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0 OAUEA T A

La Direzione Generale per la vigilanza sulldutorita portuali, le infrastrutture
bl OOOATE AA EI OOAODPI 001 halpiad®® Hipresenfare DAO O
2ADDPI OO OOE OET EOOGE I AOEOOEI E DPAO T6ATTI
, I OOOAET AT 1TOEATA 18ATAIEOCE AAIT A AEI
ET AEAAT OE A OET EOOOE | AOEOOEI EhR ATT 181 A
AOEOOAT OEh Ah AOOOAOAOOI 16ET AEOEAOAUEITA
divulgazione di raccomandazioni utili alla loro prevenzione, fornire allstesso tempo
uno strumento utile per gli operatori del comparto marittimo per elevare i livelli di
sicurezza della navigazione marittima e del lavoro a bordo delle navi.

A
O

Il quadro complessivo degli incidentinel 2018 occorsi nelle acque nazionali,
indipendentemente dalla loro bandiera, presenta dati contrastanti: anche senumero
dei sinistri marittimi occorsi in tale anno e in notevole aumentoil numero di decessi a
seguito di sinistri marittimi avvenuti nello stesso anno é invece diminuito rispetto al
valore osservato nel 2017

Tale contrasto e principalmente dovuto al fatto che le conseguenze dicuni
fenomeni di avverse condizioni climatiche verificatisi nel corso del 2018 hanno
condizionato la struttura dei dati relativi al fenomeno incidentale marittimo in tale
anno: il 59,92% dei sinistri marittimi  occorsi nel 2018 risultano infatti avvenuti in
concomitanza di eventi climatici sfavorevoli.

Nel dettaglio, | forte incremento nel numero dei sinistri marittimi  nel 2018
appare collegato ad un singolo evento climatico di carattere eccezionale occorso a fine
ottobre 2018 che ha coinvolto in sinistri marittimi 271 unita navali, principalmente

A N s A A

ligure.

Le analisi condotte consentono, in tale contesto, di acquisire tutte le
ET &£ Ol AUETTE ETAEOPAT OAAEIE Al 18! 1T ETEOQOC
i ECI ET OAOA 1 86A0O0EOEOU AE bOA Qhretiodmenfoh A O«
delle attivita di monitoraggio e vigilanza nel settore marittimo; consentono inoltre di
ACAOT T AOA T B8AATUETTA AATTA OAAI OA T ECI E]
aggiornamento degli strumenti normativi ed operativi, finalizzate, per quanto
possibile, a mitigare i rischi di sinistri marittimi, in linea con le esigenze dei cittadini e
AATT A EiDOAOGAR A AT T & Oi ATATOA AIT A DPOE]
ministeriale di cui a decreti n. 15 gennaio 2020, n. 27 della direttiva n. 1 del 27
Gennaio 2020 in modo da offrire un contributo sempre piu efficace al servizio del

Paese.

IL DIRETTORE GENERALE
Mauro Coletta



MIT-DG VPTM Rapporto sui sinistri marittimi 208

Preamble

The Directorate General for the supervision of port authorities, port facilities, and
maritime and inland waterways transports is pleased to present th€018 Report on
Maritime Accidents.

The study contains an analysis of the dynamics and the most frequent causes of
maritime accidents and incidents, with the aim of identifying and solvinigetexisting
criticalities, and, through the identification of the most common causes and dynamics, and
the dissemination of recommendations relevant to their preventiat, the same time
provide a useful tool for maritime sector operators to raise the lsvef maritime navigation
and safety at work aboard ship.

The overall picture of maritime accidents in 2018 occurring in national waters,
regardless of their flag, presents conflicting data: although the number of maritime
accidents occurred in that yearsi significantly increasing, the number of deaths due to
maritime accidents occurred in the same year decreased compared to the value observed in
2017.

This contrast is mainly due to the consequences of some phenomena of adverse
climatic conditions, occurrd during 2018, that have conditioned the structure of the data
relating to the incidental maritime phenomenon in that year: percentageof 59.92% of
maritime accidents occurred in 2018 arose in fact in conjunction with unfavorable weather
events.

In detalil, the strong increase in the number of maritime accidents in 2018 appears to
be connected to a single exceptional climatic event that occurred at the end of October 2018
and involved 271 naval units in maritime accidents, mainly pleasure craft, of whioHass
than 255 along the entire stretch of Ligurian coast.

The aim ofthe analysis contained in this study is to enable both the Administration
and the industry operators to acquireall the information necessary to enhance the
prevention activities throudn the improvement and refinement of monitoring and
surveillance activities in the maritime field. The findings ofidlstudy are also intended to
facilitate the adoption of the best choices in the identification of proposals for the revision of
the regulatory and operational instrument, with the aim, as far as possible, to mitigate the
risk of maritime accidents, in line with the needs of citizens and enterprises, and in
accordance with the policy priorities for the ministerial activities set outlggislaive decree
No. 27 of 1% January 2020 and in directive No. 1 of 27 January 20@0order to offer an
increasingly effective contribution at the service of the country.

THE DIRECTOR GENERAL

Mauro Coletta
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Per realizzare il Rapporto sui sinistri marittimi 208 sono stati analizzati i dati,
aggiornati alla data dell5 febbraio 2020, relativi ai sinistri delle unita navali occorsi nelle
acque territoriali nazionali nel periodo dal 1 gennaio 209 al 31 dicembre 28, sulla
base delle informazioni trasmesselalle Autorita marittime e dal Comando Generale delle
Capitanerie di Portoalla Direzione Generale per la Vigilanza sl autorita portuali, le

) T FOAOOOOOOOO0OA DI OOOAT E AA EI 4 Odevisor®l 1 A«
delle Infrastrutture e dei Trasporti.

I OACOEOI AAT16AT AT EOGEh O1T11T Ai AOOGE Al AOI
1. I numero dei sinistri marittimi nel periodo 200 9-2018 €& risultato in

tendenziale diminuzione fino al 2018, anno in cui si registra un iIMpProvviso
incremento di questa variabile .

Sinistri di navi di qualunque bandieran acque territoriali italiane
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In particolare, fino alld AT 4017 si & rilevato un lieve decremento nel numero dei

sinistri marittimi, tornando al valore osservato nel 2015 e successivamente ad un

lieve aumento rilevato nel 2016.A fronte di tale diminuDET T A OAT AAT UEAT A
2018 si registra invece un deciso aumento nella consistenza dei sinistri marittimi
(+79,2% rispetto ai valori assunti nel 2017). La causa di tale improvviso incremento &

da addebitare alle conseguenze di un fenomeno climaticosteemo di avverse
condizioni atmosferiche verificabsi alla fine di ottobre2018; AOA1T OAAT AT AAT I

9
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dei dati i sinistri causati datale evento eccezionaldl fenomeno incidentale marittimo
prosegue il trend di diminuzione tendenzialemostrato negli anni precedenti

Sinistri di navi di qualunque bandiera, in acque territoriali italianegsclusi gquelli legati
Al 1 6AOAT O1 AT EI AGEAT AAl @O0OTuvtToetuod
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2. Il quadro complessivo degli incidenti occorsi nelle acque nazionali,
indipendentemente dalla loro bandiera, presenta dati contrastanti :anche se la
consistenza dei sinistri marittimi nel 2018 € in notevole aumento (#9,51% rispetto
ai valori osservatil 6 AT T 1 D) OiRnuRetoAdi Gedessi a sequito di sinistri
marittimi avvenuti nello stesso anno € invece diminuito rispetto al valore osservato
nel 2017, presentando una diminuzione percentuale deb3,16% rispetto ai valori
AAT T 68ATTT . tal Aapphrdnkel @traddizione si spiega col fatto che
lircremento nel numero di incidenti osservato nel 2018 collegatoalle conseguenze
di un singolo evento episodico destreme avverse condizioni climatiche(classificata
come tempesta violenta, con forza del vento da 5663 nodi) verificatosi a ottobre
dello stesso ano nella costa ligure in cui, pur in presenza di danni anche consistenti
alla flotta navalee principalmente a unita da diportg non si sono registrati ferimenti
0 decessi in quanto, date le avverse condizioni meteorologiche, molte navi erano
ormeggiateo alla fonda, quindi perlopiu senza la presenza di equipaggio a bordo

Sinistri di navi di qualunque bandiera, in acque territoriali italiane

Indicatori 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 Totale ‘
Sinistri 388 362 338 306 298 325 261 288 283 508 3.357
Navi coinvolte 472 440 434 385 405 411 329 347 362 602 4.187
Unita perdute 13 26 36 43 31 32 22 30 30 59 322
Morti 16 12 227 41 360 35 9 11 19 7 737
Feriti 94 79 91 226 228 85 46 45 91 44 1.029

10
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3. Anche il numero di navi coinvolte in sinistri nello stesso periodo presenta un
Ei DOT OOEOI DBE A A mostrdntlofind & POl 7unagliscpeta diminuzione
tendenziale per poi mostrare un improwviso incremento deb6,30%1 AT 1 6 AT 11 ¢
rispettoai OAT T OE AOOOT OE AA OAI AL OAOEAAEI A TAITI
Navi di qualunque bandiera coinvolte inrgstri in acque territoriali italiane.
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Anche n questo caso, la stessa tabella calcolaOAT OAAT AT AAT 1 8 AT A

- z A X - s~ oz r.oA 2

navali coinvolte in sinistri prosegue il trend di diminuzione tendenziale mostrato
negli anni precedenti.

4. Nel periodo 20 09-2018 la sinistrosita delle sole navi nazionali risulta in

costante diminuzion e ZET 1T AT 1 86 AT 11T c¢mpxh BHBOO 11 0004
picco negli incidenti e nelle navi in essi coinvolte A OACOEOI AAI 1 8AO0A
AOOOAIT AEA EA Al 1PEOT ET28A00EAT 1 AOA 1A

Sinistri di sole navi nazionali, in acquerritoriali italiane o limitrofe

Sinistri Navi coinvolte Decessi Ferimenti
2011 290 377 12 82
2012 244 312 41 217
2013 246 329 13 72
2014 263 338 29 75
2015 219 282 9 40
2016 237 288 8 36
2017 234 303 18 89
2018 438 520 6 41

Nel periodo in esame inoltresi e rilevato unandamento discontinuonella consistenza

annua sia dei decessi che dei ferimenti nei sinistri marittimdovuto principalmente a
occasionaligravi incidenti a navi passeggeri e traghetth 1 AT 1 8 Al AEOI AE
altrimenti piuttosto uniforme sia dei decessi sia dei ferimenti causati da sinistro

11
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marittimo, che appaiono anzi in flessione nel corsdel triennio 2014-2016. Nel 2017
si rileva invece un aumentan particolare nel numero di ferimenti, a seguito di una

seid AE OOOE 1 AAT OOE A 1 AOE DPAOOAcghk@E A DPAOO

1 8AOAT O1T Al EI AGEAT AOOAT O0OI
consistenza dei decessi e dei ferimenti a seguito degli incidenti avvenuti in tale anno

T AI gmp Y

5. La distribuzione dei sinistri marittimi € fortemente condizionata da un singolo
evento climatico eccezionale nel mese di ottobre 2018 che nel 97% dei casi ha

AT ET O1T1 01 OTEOU AA AEDI OOT 8
si evidenzia altrim enti un andamento poco influenzat o dalla stagionalita , ad
eccezione degli incidenti che hanno coinvolto unita da diporto, questi ultimi

maggiormenterilevati durante la stagione estiva.

Sinistri di navi di qualunque bandiera, in acque territoriali italiane

%OAIT OAAT Al
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6. Nel complesso del periodo 200 9-2018 le tipologie di sinistro marittimo piu

frequenti risultano essere 1 8 A £/ 1 Aaicbl&ion® irah unita naval i A
(rispettivamente il 25,13%, il 18,87% e il 16,66% dei sinistri complessivamente

occorsi nel periodo considerato}.

1Sjosservaatd#D Ol i OEOT AEA 1T A OEDPITTGCEA AE OEI EOOOI

di tale entita: altra unita navale in caso di colligine, o qualunque altro oggetto in caso di urto.

12
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entrambe uno scontro indesiderato con altra entita esterna, si distinguono tra loro solo per la natura fisica
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Sinistri di navi di qualunque bandiera, in acque territoriali italiane o limitrofe
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m Affondamento m Collisione Urto

Incendio / esplosione = Incaglio/ arenamento m Allagamento
® Avarie macch./propuls./strutt. = Sbandamento / Capovolg. Altro - Non indicato

7.)17 AT 1T OACOAT UA A A ledcazidn@d giaCritato, A E I A @G & iia
Direzion e Marittim a con maggiore frequenza di sinistri  é stata Genova (52,17%
AAE OET EOOOE 1| AAT OOE sejuitaRaNApOIQ&5a%)| CAdliadA T Al
(3,15%), Gaeta (2,56%), e Salerno e Brindisi (entrambe con una quota pari al
1,97%).

Sinistri di navi di qualunque bandiera, in acque territoriali italiane o limitrofgPrime 11
circoscrizioni marittime

Circoscrizione marittima Sinistrianno 2018 Frequenza percentuale

Genova 265 52,17%
Napoli 18 3,54%
Cagliari 16 3,15%
Gaeta 13 2,56%
Salerno 10 1,97%
Brindisi 10 1,97%
Livorno 10 1,97%
Savona 9 1,77%
Portoferraio 8 1,57%
Civitavecchia 8 1,57%
Olbia 8 1,57%

mentre nello stesso anno le regioni in cui si &€ avuta la maggiore frequenza di sinistri
sono laLiguria (55,51%),la Campania (6,89%) e laSicilia (5,91%).

13
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Sinistri di navi di qualunque bandiera, in acque territoriali italiane o limitroieAnno 2018

2018
282

SN

8. $AI 1 8AOAIT A AACIE ETAEAAOQI OE -HEisieiiderziAE OA1 AO
1 6A1 OA 11 OOAT EOU Apskibiz AT A ABDR BBEEAAhdtikgA] A O
pnt T AOE AT ET OT1 OA ET OET EOOOEh AAOI Aill AGAC
18EI T ECOAUETTA EOOACI T AOA TAI c¢mpp

Sinistri di navi di qualunque bandiera, in acque territoriali italiane o limitrofe

Indicatori Navi da Traghetti Navi  Navi Navi Unita Altro - Totale

carico ro-pax passeg servizio, da da Non annuo
geri spec. e aus.pesca diporto ind.

Media 0,041 0,128 0,107 0,017 0,506 0,032 1,767 0,179

mortalita

Media 0,083 0,459 0,910 0,184 0,310 0,172 0,065 0,254

lesivita

Media 0,139 0,072 0,017 0,048 0,341 0,151 0,200 0,272

gravita

14
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v YA\

0,30
020 %%%7%
0,10

_/ ‘\—/—\\
0,00
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
—Indice di mortalita| 0,03 0,03 0,52 011 0,89 0,09 0,03 0,03 0,05 0,01
——Indice di lesivita 0,20 0,18 021 0,59 0,56 021 0,14 0,13 025 0,07
= [ndice di gravita 0,15 0,13 0,71 0,15 0,61 0,29 0,16 0,20 0,17 0,14
9. Il numero medio di decessi per sinistro marittimo nel periodo 200 9-2018 &

stato pari a 2 1,95 decessi ogni 100 sinistri , mentre il numero medio di unita navali
coinvolte per singolo sinistro marittimo si € attestato a circa 12 unita coinvolte in

incidenti ogni 100 sinistri.

10. Nella maggioranza dei casi individuati, come causa principale del sinistro e

OEOOI OAOQI
periodo 2009-2018).

DOAAT I ET Adir &v¥o dei fatldrOcausad idividdathriell

Sinistri di navi di qualungie bandiera, in acque territoriali italiane o limitrofe

Fattore umano;
47.,47%

Pilotaggio/ri
hio;
Dolo; 2,73 % — & n;)ogczo;lo,
Deficienze \ Comunicazione

strutture, Condizioni ; 0,46%
macchm;:, ) operative
apparati; biente gestionali;

9.51% Caso fortuito; esterno; 1,68%
11 ,65% 25 ,67%

Condizioni
psico-fisiche;
0,51%

11.' A AAAAUETTA AAT1T A OTEOGU DPAO O odgddmimoO]
anni si evidenzia un progressivo declino della flotta navigante

, ragione per cui

15
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12. Infine, si e rilevato che due tra le tipologie di sinistro marittimo piu frequenti nel
periodo 2008-2017 e avvenute complessivamente su oltre meta delle unita di tipo
commerciale, ovvero le collisioni e gli urti , hanno principalmente come fattori
causali la mancata osservanza delle regole da 5 a 7 e da 12 a 18 del
Regolamento internazionale COLREGS ¥, € in particolare la mancata osservanza
del servizio di vedetta a bordo della navelnveceO1 & Achtéy@riadi sinistro molto

2 Le definizioni e fonti dei dati relative alla determinazione dehaviglio nazionale sono illustrate al capitob
2.

alla flessione nel numero di incident non corrisponde sempre una analoga
AEI ET OQUETTA AATT1G6ET AEAA AE EIT AEAAlni@Ad E
1 eSsénbaQddel dhto influenzato dai
criteri_utilizzati nella rilevazione della flotta complessiva delle unita navigantiper le

diporto e per i pescherecci

Sievidenzia,0 O A

Rapporto sui sinistri marittimi 208

diverse tipologie navali,la necessitaprima di ulteriore disamina, di estendere tale

ricognizione a tutte le unita naviganti, imlipendentemente dalla zona di navigazione,

AAT 1 A

Z A £ s s s oA A~ N s

OOAUUAOOOCA AAI 1601 EQU A. AAI

Flotta complessiva di bandiera italiarfa

PPN

M
—)

Uh

i AOAOEAI A

Carico Trasporto_ di : Unita serv./ -
Anno (_se(_:co e passeggeri di _ spec./aus. Pescherecci Diporto *

liquido) passeggeri e merci
2009 645 376 455 13527  81.430
2010 686 377 485 13.431 82.870
2011 686 360 479 13.023 82.953
2012 712 374 501 12.695 81.369
2013 650 338 475 12.729 80.046
2014 601 336 464 12.594 78.741
2015 585 330 464 12.303 77.210
2016 564 336 461 12.260 75.413
2017 542 474 402 12.250 74.423

* Unita iscritte negli Uffici marittimi

frequente ovvero gli affondamenti , e risultato siano stat causat da errori od

I T EOOETTE i AT O OdeblitagphratiAli bérdb | ela&@ribiditeE O U

TATTA

by

legate alla errata, eccessiva o instabile distribuzione del carico e dei passeggeri

trasportati.

16
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Sinistri di navi di qualunque bandiera, in acque territoriali italiane o limitrofe

m Servizio vedetta (reg. 5 Colreg '72) 100% - B B

2,29%
3,43%

® Rischio di collisione e uso radar
(Reg. 7 Colreg '72) 90%

Regole e precedenze in
navigazione (Regole da 12 a 18

leg%%t;‘] c?]} sicurezza (Reg. 6
Colreg '72)

80%

. . 70%
= Fanali e segnali (Regole da 20 a 31

Colreg '72)

= Manovra di emergenza (Reg. 8 60%
Colreg '72)

m Errata o carente manutenzione
50%

m Stabilita (eccesso o
maldistribuzione di carico,
izzaggio carichi mobili
L] %oﬁ%ﬁone 51 ord%anze)
dell' Autorita Marittima locale 10,30%
30%

40%

® Vigilanza dell'unita assente (in

porto) 12,90%

® Controlli prima della partenza 20%
carenti o mancanti

® Responsabilita (Regola 2 Colreg 9,68%
'72) 10% 7.14% 3,85%

® Segnali sonori e luminosi 1259 g 8,06% % 2,86% 7.69%
avvertimento/pericolo (Regole da 2,86%
a37 Colreg '72) . . ' '
R%ancata o ca%mte)certlﬁcaznone di
sicurezza

Sicurezza sul lavoro marittimo dlgs
271/99 o 298/99

Altra violazione

13. Gli infortuni a bordo delle navi sono andati declinando nel corso del periodo
2010 - 2018; nel 2017 sono stati naotificati it60,68% in meno degli infortuni rilevati
nel 2010.

Infortuni a bordo di navi nazionali
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14. Le regioni italiane nelle cui acque sono piu frequenti gli infortuni marittimi
sono la Sicilia (20,57% degli infortuni marittimi nel periodo 2010 -2018), la Liguria
(18,15%) e laToscana (10,16%).

Infortuni a bordo di navi nazionali

Infortuni marittimi

1.018

24
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Executive Summary

In order to carry out the 208 Report on Maritime Accidents, all the relevant information
have been analyzed, updated askdbruary 15, 20, pertaining to accidents occurred in
the period from 1st January, 2@0to 31st December, 2@®Lto every naval units in Italian
territorial and neighboring waters, on the basis of the reports transmitted by Italian
maritime Authorities and by the Headquarters of Italian Coast Guard to the Directorate
General for Supervision oport Authorities, Port infrastructures and maritime and inland
waterways transport of the Ministry of Infrastructure and Transport.

Consequentiato the abovementionedanalysis, some elements of interest emergasljsted

below.

1. The amount of maritime accidents in the period 200 9-2018 tended to decrease
until year 2018, in which a sudden increase in this variable has been observed

Maritime accidents occurred to ships of any flag, in Italian or neighboring territorial waters
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In particular, up tothe year 2017 there was a slight decrease in the number of maritime
claims, returning to the value observed in 2015 and subsequently to a slight increase
recorded in 2016. Against this tendency decrease, in the year 2018 there was instead a
marked increasan the number of maritime accidents (+ 79.2% compared to the values
assumed in 2017). The cause of this sudden increase is due to the consequences of an
extreme climatic phenomenon of adverse weather conditions that occurred In Northern
Italy at the end & October 2018; excluding the maritime accidents caused by this
exceptional event from the data analysis, the incidental maritime phenomenon
continues the decrease trend shown in previous years.
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Maritime accidents of ships of any flag, in Italian territ@i waters, excluding the accidents
occurred at the date of 29/10/2018
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2. The overall picture of accidents occurring in national waters, regardless of their

3.

flag, presents conflicting data: even if the amount of maritime accidents in 2018 is
significantly increasing (+ 7%1% compared to the values observed the previgesr),

on the other hand, the number of deaths resulting from maritime accidents in the same
year decreased compared to the value observed in 2017, presenting a percentage
decrease of 63.16%. This apparent contradiction is explained by the fact that the
increase in the number of accidents observed in 2018 is connected to the consequences of
a single episodic event of extreme adverse climatic conditions (classified as a violent
storm, with wind force of 56 to 63 knots) which occurred in October, 2018 on the
Ligurian coast. Although this event caused substantial damage to the naval fleet, mainly
to pleasure crafts, there were no injuries or deaths because, given the adverse weather
conditions, many ships were moored or at anchor, therefore mostly without tresg@nce

of crew on board.

Maritime accidents occurred to ships of any flag, in Italian or neighboring territorial waters
Accidents 388 362 338 306 298 325 261 288 283 508 3.357
No. vessels 472 440 434 385 405 411 329 347 362 602 4.187
Lostvessels 13 26 36 43 31 32 22 30 30 59 322
Deaths 16 12 227 41 360 35 9 11 19 7 737
Injuries 94 79 91 226 228 85 46 45 91 44 1.029

The number of ships involved in accidents in the same period also shows a sudden

peak in the year 2018, showing up to 2017 a moderate decrease in trend and then
showing a sudden increase of 66.30% in the year 2018 compared to the values assumed
by this vaiable in the previous year.
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Maritime accidents occurred to ships of any flag, in Italian or neighboring territorial waters
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Even in this case, according to the same table calculated by excluding maritime
accidents caused by the exceptional event of 2&0er 2018 from the data analysis, the
amount of the naval units involved in accidents continues the decrease trend shown in
the previous years.

4. In the period 2011-2018 the accident rate of [talian flag vessels has been steadily
decreasing up to the year 2017, although in 2018 a peak in accidents and in the
ships involved is clearly visible , following the extreme climatic event that affected
especially Liguria in October 2018.

Maritime accidents occurred to natbnal ships only, in Italian or neighboring territorial waters
Accidents (No.)  Ships (No.) Deaths (No.) Injuries (No.)

2011 290 377 12 82
2012 244 312 41 217
2013 246 329 13 72
2014 263 338 29 75
2015 219 282 E 40
2016 237 288 8 36
2017 234 303 18 89
2018 438 520 6 41

Furthermore, during the period2011-2018 a discontinuous trend in the annuamount

of both deaths and injuries in maritime accidentsas been detectedmainly due to
occasional serious accidents to passenger ships &mdies, in the context of an
otherwise rather uniform picture of both deaths and injuries caused by maritime
accidents, which indeed appear to be decreasing during the period 280%6. In 2017,
however, an increase in particular in the number of injurieas been observedollowing

a series ofpassenger and ferry vessels accidemisthe sameyear, while the climatic
event occurred in 2018 did not have a visible impact on thember of maritime

casualtiesoccurred in that year.
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5. The distribution of mariti me accidents is strongly conditioned by a single
exceptional climatic event in October 2018 which in 97% of cases involved
pleasure boats. Excluding from the analysis the maritime accidents related to this
event, there is otherwise a trend little influendeby seasonality, with the exception of
accidents involving pleasure boats, the latter mostly detected during the summer season.

Maritime accidents occurred to ships of any flag, in Italian or neighboring territorial waters
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6. Over the 2009-2018 period, the most frequent types of maritime accident were
Sinkings, Collisions between naval units and Contacts (respectively 25.13%, 18.87%
and 16.66% of the totahumberof accidents occurred during the considered perjéd

Maritime accidentsoccurred to ships of any flag, in Italian or neighboring territorial waters
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m Collision m Sinking m Contact
m Fire / Explosion = Grounding = Flooding
Failures (engine/struct./equip.) = Heeling / Capsiziong Other - N/A

3 Maritime accidenttypes "Collision" and "Contact”, while representing both an unwanted impact with other
external entities, are distinguished from each other only by the physical nature of such entities: other naval
units in a collision, or any other object in case of coatt.
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7. As a consequence of the exceptional climatic event already mentioned, in 2018 the
maritime district with the highest frequency of accidents was Genoa (52.17% of the
accidents occurred in the same yeafpllowed byNaples (3.54%), Cagliari (3.15%),
Gaeta(2.56%),and Salerno and Brindisi ( both with a share ofL..97%),

Maritime accidents occurred to ships of any flag, in Italian or neighboring territorial waters
Top 11 maritime districts

No. of maritime

Maritime District s accidents (year 201 8) Percentage frequency
Genova 265 52,17%
Napoli 18 3,54%
Cagliari 16 3,15%
Gaeta 13 2,56%
Salerno 10 1,97%
Brindisi 10 1,97%
Livorno 10 1,97%
Savona 9 1,77%

Portoferraio 8 1,57%
Civitavecchia 8 1,57%
Olbia 8 1,57%

while in the same year the regions showing the highest frequency of accidents were
Liguria (55.51%9, Campania (6.8%%6) andSicily (5.91%).

Maritime accidents occurred to ships of any flag, in Italian or neighboring territorial waters

2018
282

T
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8. An examination of the synthetic indicators for the 2009 -2018 period shows the
high mortality of the naval category "Other - not available", equal to 17 deaths for
every 10 ships involved in accidents, data connected to the sinking of a ship used for the
irregular immigration in 2011.

Maritime accidents occurred to ships of any flag, in Italian or neighboring territorial waters

Indicators Cargo Ro- pax Passen Special Fishing Pleasur Other z Total

ships ferries ger and aux.  vessels e crafts N/A (year)
vessels vessels

Average

mortality 0,041 0,128 0,107 0,017 0,506 0,032 1,767 0,179

index

Average

injury 0,083 0,459 0,910 0,184 0,310 0,172 0,065 0,254

index

Average

severity 0,139 0,072 0,017 0,048 0,341 0,151 0,100 0,272

index

1,00
0,90

0,80 A
0,70 A / \
050 /\ /.

o TNV 1/ \\

0,30

020 %%%%
0,00

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
— Mortality index| 0,03 0,03 0,52 011 0,89 0,09 0,03 0,03 0,05 0,01

——Injury index 0,20 0,18 0,21 0,59 0,56 021 0,14 0,13 0,25 0,07
—Severity index 0,15 0,13 0,71 0,15 0,61 0,29 0,16 0,20 0,17 0,14

9. The average number of deaths per maritime accident in the period 200 9-2018
period amounted to 2 1.95 deaths per 100 accidents, while the average number of
naval units involved per single maritime accident amounted to aboublhits involved
in accidents each 100 maritime accides.
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10. In the majority of the investigation reports received, human error  (47.47% of
causal factors identified in the period 2@32018) has been identified as the main
cause of the accident

Maritime accidents occurred to ships of any flag, in Italian or mghboring territorial waters
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ity; © 1,68%
Fortuity; 25.67% 0
11,65%

11. With the exception of passenger transport units in 2017, in recent years there
has been a progressive decline in the sailing fleet, which is why the decrease in the
number of accidents does not always correspond to a similar decrease in the accident
rate, in particular for cargo ships pleasure craft and fishing vesselsshould be noted,
among other things, that bfore any further examination the detection of the total fleet
size, as used in the accident index formula, should be extended to all naved, uni
regardless of the navigation extent, the tonnage and the hull composition material
since thisindexis influenced by the criteria used in the detection of the overall fleet of
sailing units for the various ship types
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Total maritime fleet of Italian flag*
Cargo ship Passenger vessels and Special and

Fishing  Pleasure

(quuid_ and Ro-Ro Ferries auxil_iary vessels ———
solid) (cargo/pax) ships

2009 645 376 455 13.527 81.430
2010 686 377 485 13.431 82.870
2011 686 360 479 13.023 82.953
2012 712 374 501 12.695 81.369
2013 650 338 475 12.729 80.046
2014 601 336 464 12.594 78.741
2015 585 330 464 12.303 77.210
2016 564 336 461 12.260 75.413
2017 542 474 402 12.250 74.423

* Pleasure crafts registered by maritime Authorities

12. As afinal point, it was found thattwo of the most frequent types of maritime accident in
the 200-2018 period, which occurred on more than half of the commercial units, ie
collisions and contacts, took place on more than half of maritime accidents of
commercial units, and were mainly caused by failures to comply with COLREG
Regulations - rules 5to 7 and 12 to 18, and in particular by the failure to comply
with rule 5 on proper look -out aboard ship .

On the other hand, another very frequent category of accidentenaval unit sinkings
were dueto failures or omissions in the maintenance of the naval unit and/or-tward
equipment, and to critical issues related to the incorrect, excessive or unstable
distribution on board of cargo and passengers.

4 The definitions and sources of the data related to the determination of Italian maritime fleet are shown in
chapter 2.
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Maritime acddents occurred to ships of any flag, in Italian or neighboring territorial waters
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13. Casualties aboard ships have declined during the period 201 0 - 2018; during
2018 the number of notified casualtieswas of 8.68% lower than the valuereported

in 2010.

Casualtiesaboard ships of Italian flag
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14. The Italian regions in whose waters casualties aboard ships are most frequent
are Sicily (20.57% of maritime accidents in the period 20162018), Liguria
(18.15%) and Tuscany (10.16%).

Casualtiesaboard ships of Italian flag

Maritime casualties
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Il presente lavoro si prefigge lo scopo di esaminard fenomeno degli eventi
incidentali, occorsi alle navi operanti nelle acque marittime nazionali o in quelle ad esse
limitrofe, nel periodo di tempo compreso tra il T gennaio 20® ed il 31 dicembre 2018. |
dati utilizzati DA O 1 &dhd domtebudi Bella Bancadati sinistri (BDS della Direzione
per la vigilanza sulle autorita portuali, le infrastrutture portuali ed 1 trasporto marittimo
A PAO OEA AdeA\inié®lra delelindasttitufe e dei Trasporti (nel seguito,
rispettivamente, Direzionee Ministero)h A 1 6 AT A & IE QuEcesEM® ALddEvardili, A A
valutazioni e raccomandazionisono state elaborate da personale interno allBirezione.

La BDS é costruita ed aggiornata continuamente sulla base diiti contenuti nei
verbali di inchiesta - sommaria o formalez chele Autorita marittime redigono a seguito
dei sinistri marittimi avvenuti nel territorio di loro pertinenza e successivamente inviano
alla Direzione per le investigazioni ferroviarie e marittime, al Comando Generale delle
Capitanerie di Porto e alla DirezioneDovendo porre un termine temporale per iniziare la
AEOAI ETA AAE AAOERh 1 6AT Al EiOdati dofddhuti @efleAl EUU
comunicazioni pervenute alla Direzione entro il 31 marzo 2019, escludendo pertanto
dalle elaborazioni quelli pervenuti oltre tale data Ne consegue che i dati relativi dé
inchieste effettuate negli ultimi anni potrebbero non essere esaustiviper cui si e
programmata una loro rivalutazione complessivain occasione dellaprossima relazione
AT 1T OA1T A O1 EOAT AT OA AT 1 6ET OEAIBA AAE AAOE DPAC

per la prevenzione dei sinistri e incidenti in mare sono regolamentate dalle gigsizioni
contenute nel Codicedella navigazione, approvato comegio decreto 30 marzo 1942, n.
327, e dal Regolamento per l'esecuzione delCodice della navigazione favigazione
marittima), approvato con decreto del Presidente della Repubblica 15 febbraid952, n.
328, nonché dal decreto legislativo 6 settembre 2011, n. 165, recante attuazione della
direttiva 2009/18/CE che stabilisce i principi fondamentali in materia di inchieste sugli
incidenti nel settore del trasporto marittimo e che modifica le direttve 1999/35/CE e
2002/59/CE. Tale corpo normativo attribuisce icompiti relativi all e ispezioni e rilievi in
materia di sinistri marittimi alle pertinenti commissioni di indagine costituite presso
16! OO1T OEOU |1 AOEOOEI A A Al tri Marithgi /OIS costituit) T A E D A
presso il Ministero, ed allaex Direzione Generale per il trasporto marittimo e per vie
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ABAANOA ET OAOT A PAO 1A AOOEOEOU AE OOOAET AA
marittimi.
#1171 1 06A1T OOAOA oidel GrEesigiénte Alel Bokdiglio Al MiDidri 11
febbraio 2014, n.72, di organizzazione del Ministero, e del successivalecreto
ministeriale 4 agosto 2014, n. 346di organizzazionedegli uffici di livello dirigenziale non
generale del Ministerg le attiviOU A E D A O O E Isohd sthikassbrhite Hafla/ njio8a-
Direzione Generale per le investigazioni ferroviarie e marittime, dipendente
funzionalmente dal Ministro, e le competenze della ex Direzione Generale per il trasporto
i AOEOOEI T A bhdne B confiuiieAiA §udllk della nuova Direzione
Generale per lavigilanza sulle Autorita portuali, le infrastrutture portuali ed il trasporto

| AOEOOEIT A DPAO. OGEA ABAANOA EI1T OAOT A

Per completezza di informazione, si precisa infine ché A1 1 8 AT Al EOE AAE
marittimi sonoAT I POAOE CI E EIT &£ OOOTE AIT A PAOOITA Al
nave; non sonoquindi compresi gli infortuni comunicai AE  OAT OE AAlsi2g! 008 <c o
luglio 1999, n. 271. Per tali eventi si rimandal Capitolo 4 del presente Rapporto
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C8AALEET EOECEEA FAGE AMAMOHESAT AACET A

Innanzitutto si propone una definizioné di Incidente ¢,  Biri@entéd 4 intende un
evento inatteso, non voluto, non desiderato e non desiderabile di azioni sociali razionali
che ha conseguenze sulla vita e $ud ET OACOEOU AEOEAA A DPOEAI
AT T OACOAT UA AATTTTEAEA8 , A Ai 1 OACOAT UA bl Oc
sia distanti.

In base a tale definizione, sono considerati, nel presente lavorcome incidenti i
sinistri marittimi, vale a diregli incidenti occorsi ad unita navali, nelle acque territoriali
italiane o in una zona ad esse limitrofa, in seguito ai qualmeno una unita navale e stata
coinvolta ein cuil 8 E 1 AdbiiakioWddato peggioramento della salute di esseri umani,
oppure danni di tipo economicoo ambientale Hanno inoltre la caratteristica di incidente
anche gli infortuni marittimi, vale a dire gli incidenti occorsi gli esseri umani
trasportati a bordo di una unita navaké oppure funzionali alla suaoperativita. Nel caso
degli infortuni marittimi il danno €& subito solo dalla persona infortunata, senza
ripercussioni OO1 1 8 Al AEAT OAh OOI 1 8ET OACOEOU AAI 1 8¢
1 6ET £ O0OOT EI 1 (»ofisko. AAOEAT AA AOOA OOAO

Per le analisi sui sinistri marittimi, la popolazione di riferimento della presente
analisi sono idati sui sinistri marittimi avvenuti nel periodo 20M-2018 sia nelle acque
marittime nazional che nelle acquead esse limitrofe. ©@me gia detto,tali dati sono stati
rilevati nel corso delle debite inchieste effettuate dalle Autorita Marittime
successivamente alla loro trasposizione in formato Excel e inserimento neleanca dati
sinistri, essi sono quindi analizzati e standardizzati secondo le valili definite di seguito:

Nave o unita navale, OAAT T AT | GRAD GBmapaiP42,/mnA327 (Codice della
navigazionef dualsi@si costruzione destinata al trasporto per acqua, anche a scopo di
rimorchio, di pesca, di diporto, o ad altrecopoLe navi si distinguono in maggiori € minori.
Sono maggiori le navalturiere; sono minori le navi costiere, quelle del servizm@rittimo

dei porti e le navi addette alla navigazione inter@aSono aggregatea livello generale
secondo i seguenti tipdi servizio operato dalla nave:

Navi da carico (secco e liquido),
Traghetti ro-ro cargo-pax,

Navi per trasporto passeggeri,
Navi speciali e ausiliarie,

Navi da pesca,

> > > > B

5 BALDISSERA ALBERT®gcidenti tecnologici: fasi e sequenze causalin CERI P., BORGNA P. (a c. Idd),
tecnologia per il XXI seolo. Prospettive di sviluppo e rischi di esclusioneEinaudi, Torino 1998, pp. 194
195, op.cit. iINCATINO MAURIZIODa Chernobyl a Linate. Incidenti tecnologici o errori organizzativj?l
edizione, Bruno Mondadori Editore, Milano 2006, p.1
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A Unita da diporto,
A Altro - Non indicato.

Nella bancadati sinistri sono inserite e aggiornatele informazioni sui sinistri marittimi
occorsi a tutte le tipologie navali, indipendentemente dalla navigazione, dalla stazza e dal
materiale di costruzione dello scafpcome pervenute dagli Uffici marittimi

dati provenienti dalle seguenti fonti:

A il Conto Nazionaledel Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, per le unita navali
adibite ad usi di tipocommerciale con scab metallico e stazza non inferiore a 100 t8|
Tali unita sono classificate secondo il loro tipo dservizio, e aggregate né& seguenti
macrocategorie:

- navi da carico- sia solido che liquido-j AT 1T OAA& [ AOAIT 1 EAT
TSL),
- navipertAODT 00T DBAOOACCAOE j AT T OAAAE 1A

- navi traghetto ro-ro (per il trasporto di passeggeri e/o carico),
- unita speciali o ausiliarie (comprende anche le unita di servizio);
A la Direzione generale degli Affari marittimi e della psca della Commissione Europea
per le unita da pesca
A la pubblicazione sul Diporto Nautico del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti,
per le unita da diporto.

Data del sinistro 1 A AAOA ET AOE 1 1 AAT OO1T 1 6AO0AT O1

A ~ oA

Fattori causali sono le cause o concausA EA EAT 11 AT 1T OOEABEOI

sinistro. Sonoraggruppati nelle seguenti categorie:

Ambiente esterno,

Carico navi,

Caso fortuito,

Comunicazione,

Condizioni meteo marine avverse,

Condizioni operative gestionali,

Condizioni psicd fisiche,

Deficienze strutture, macchine/apparati,

Dolo,

Fattore umano (lteriormente distinto in Imperizia, Imprudenza, Negligenza),
Mancanzadispositivi di protezione individuale,
Pilotaggio/rimorchio,

DDy DD Dy D D D

6 tonnellatedi stazza lorda
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A Nonindicato.

Feriti , € il numero di persone che hanno subito lesioni fisiche, di qualsiasi gravita, a
OACOEOI AAIT1G6ET AEAAT OAsS

Morti o deceduti,eilnumerodiDPAOOT T A AAAAAOOA A
i ]

OACOEOI AR
essereattribuita una relazione causa A ££A O0OT OOA d E EAAT OA

AEA OA AA

Localita di origine della nave , aggregata secondo diversi livelli di dettaglio , éil Porto
di iscrizione della nave nei registri marittimi, il Flag State ovvero lo stato di bandiera
dA1 1 601 ]OU DDA A 6 AOAA CAT COAEEAA AE-UHOIT OAT

Posizione del sinistro,é1 A BT OEUEIT T A AAi1 1 8Ol E éedondd 1 [T
seguenti tipi di zone marittime :

Acque costiere,

Alto mare,

In porto, all'ormeggio o in fase di manovra,

In rada, all'ancoraggio o in fase di atterraggio,

Altro - Non pervenuto.

> > > > >

Tipo di sinistro , e latipologia di evento incidentale avvenutg e statoclassificato secondo
le seguenti tipologie:

Affondamento,

Allagamento,

Avarie macchinaripropulsione-struttura,
Collisione,

Condizioni meteo marine avverse,
Incaglio/ arenamento,

Incendio / esplosione,

Navi scomparse,

Sbandamento / Capovolgimento,
urto,

Altro, Non pervenuto.

Dy DD DD D D> D

Localita del sinistro , aggregata secondo diversi livelli di dettaglio , € la circoscrizione
i AOEOOEI Ah 1T PDPOOA T A 2ACEITA EOCAITEATA 1T 16,
circoscrizioni marittime interessate dal fenomeno incidentale sono quelle di competenza
delle Captanerie di Porto sottoelencate, distinte secondo la Ripartizione Geografica di

riferimento.
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Tabellal -# ADEOAT AOEA AE 01 O0O1 AEOOET OA OAATTAT 16!

Ripartizione Geografica Capitanerie di Porto

Chioggia, Genova, Imperia, La Spezia, Monfalcone, Ravenna, Ri
Savona, Trieste, Venezia

Ancona, Civitavecchia, Gaeta, Livorno, Marina di Carrara, Ortc
Italia Centrale Pesaro, Pescara, Portoferraio, Roma Fiumicino, San Benedetto
Tronto, Termoli, Viareggio

Bari, Barletta, Brindisi, Castellammare di Stabia, Corigliano Calak
Italia Meridionale Crotone, Gallipoli, Gioia Tauro, Manfredonia, Molfetta, Napoli, Reg
Calabria, Salerno, Taranto, Torre del Greco, Vibo Valentia

Augusta, Cagliari, Catania, Gela, La Maddalena, Mazara del \
Italia Insulare Messina - Autorita Marittima dello Stretto, Milazzo, Olbia, Oristanc
Palermo, Porto Empedocle, Porto Torres, Pozzallo, Siracusa, Trapar

Italia Settentrionale

Fonte: Ministero delle Infrastrutture e dei Traspoti, Capitanerie di Porto.

Violazione , e lo specifico riferimento alla norma violata 0 comportamento non virtuoso
AAT OOAOT AAcCI E T BPAOAOT OE 101¢i T A AAOCAT A AAO
esaminata in forma aggregata secondo le seguenti maeacee:

A Cattive pratiche relative alla preparazione e manutenzione dell'unita navale prima
della partenza;

A Cattive pratiche relative alla gestione e organizzazione del lavoro a bordo della
nave;

A Cattive pratiche relative alla condotta della navigazione.

Raccomandazione , € una considerazione, vincolante o meno, diretta ad un operatore

marittimo o soggetto giuridico o istituzionale edemanata dalla commissione di inchiesta

AAT 16! OOT OEOU AT i pPAOAT OA 1 AOEOOEI A TCEOAEUEA
dA1 1T A AAOOA AAI OETEOOOTI A Oi1 OA A DPOAOAT EOA E
sue conseguenzePuo essere esaminata in forma aggregata secondo le seguenti macro

categorie:

-

A Raccaonandazioni recanti proposte di modificanormativa o proceduale;
Raccomandazioni sulla gestione operativa della nave turni e competenze
professionali del personale, servizio di vedgtta

A Raccomandazioncon proposte dmiglioramenti tecnologiciad apparati e dispositivi
di bordo;

A Raccomandazionisulla corretta manutenzione e verifica dell'efficienza degli
impianti di bordo;

A Raccomandazioni ai fini della stabilitdella nave

A Raccomandazioni sulla contione dellanavigazione (velocita eccessiva, regole di
precedenza, ecc.);

A Raccomandazionielative alla verifica dellecondizioni meteomarine.
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o8 1T Al EOE AAE AAOQOE

Il presente lavoro esamina il fenomeno connesso ai sinistri ed agli incidenti
marittimi avvenuti nelle acquemarittime nazionali nel corso del periodo 20® z 2018. In
guestodecenniosono stati registrati dalle Autorita marittime 3.357 eventi incidentali, che
hanno coinvolto complessivamente4.187 unita navali. Come evidenziato nel grafica, il
numero di sinistri marittim i, pur presentando un trend tendenzialmente decrescentea
deciso incremento nel corso del 2018+79,51% sinistri marittimi rispetto al valore
osservato nel 2017)

Al picco di sinistri osservato nel 2018 corrispondono analoghi decisi incrementi
anche nel numero di navi coinvolte in sinistra+ 66,30% rispetto al valore osservato nel
2017) e un fortissimo incremento nel numero di navi perdute ovvero non piu utilizzabili,
aseguito del sinistrof C wehex P OEOPAOOI AIT18ATTT DPOAAAA

Nella tabella seguente sono riassunti alcuni dati notevoli relativi al periodo preso in
esame, come la consistenza deingstri marittimi e il numero di unita navali in essi
coinvolte o perdute, nonché la consistenza dei decessi e ferimenti provocea tali sinistri
alle persone a bordo della nave.

Tabella 2z Dati relativi ai sinistri marittimi  , distint i per anno z Periodo 200 9 7
20187
Numero

Totale
periodo

Sinistri 388 362 338 306 298 325 261 288 283 508 3.357
Navi coinvolte 472 440 434 385 405 411 329 347 362 602 4.187
Unita perdute 13 26 36 43 31 32 22 30 30 59 322
Morti 16 12 227 41 360 35 9 11 19 7 737
Feriti 94 79 91 226 228 85 46 45 91 44 1.029

Fonte: Elaborazione su dati MI% Capitanerie di Porto.

Indicatore 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Come evidenziato nel grafico seguente, il numero di decessi e ferimenti collegati a
sinistri marittimi € in generale flessione nel periodo esaminat@sclusi alcuni picchi del
fenomeno spiegati nel prosieguo; si osserva tatendenza anche dal generale andamento
del numero di incidenti marittimi e navi in essi coinvolte. | dati relativi ai decessi e
ferimenti contenuti nel grafico 1 saranno analizzati piu in dettaglio nigparagrafo 2.5.

7 1l dato, aggiornato al 15 febbraio 2020, differisce rispetto a quanto presentato nel Conto nazionale delle
infrastrutture e dei trasporti 2017 -2018, paragrafo VIII.4.2
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Grafico 1 z Dati notevoli relativi ai s inistri marittimi  z Periodo 200 9 7 2018.
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Fonte: Elaborazione su dati MI% Capitanerie di Porto.

Nella tabella seguente sono riassunti alcuni dati relativalla distribuzione delle
unita navali coinvolte in sinistri marittimi, per tipo di utilizzo AAT 1 8 0T EOU 1T AOAIT A4
come le unita da diporto costituiscano in media piu del 50% delle unita coinvolte in
sinistri marittimi , in linea conil trend gia osservato nei precedenti Rapporti

Tabella 3z Numero di unita coinvolte in sinistri marittimi in acque marittime
nazionale o ad esse limitrofe , distinte per anno e per tipo di unita
navale z Periodo 2009 7 2018.

Numero
Tipo di unita navale 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 Totale ‘

Carico (secco e
liquido)

Traghetti ro -ro
(passeggeri e carico)

29 40 37 45 34 51 26 39 30 32 363

38 40 25 22 13 18 16 20 31 23 246

Trasporto 22 12 9 30 22 26 21 17 23 32 214
passeggeri

Navi speciali e 12 27 23 19 20 10 13 12 8 13 157
ausiliarie

Pescherecci 103 94 77 75 75 96 80 68 87 64 819
Diporto 240 216 251 185 232 210 171 188 182 437 2.312
Altro - Non ind. 26 11 12 9 9 0 2 3 1 1 76

Totale complessivo 472 440 434 385 405 411 329 347 362 602 4.187

Dati MIT z Capitanerie di Porto
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Grafico 2 z  Numero di unita coinvolte in sinistri marittimi, distinte per anno e per
tipo di unita navale z Periodo 2009 z 2018.
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Fonte: Elaborazione su dati MI Capitanerie di Porto.

Nel grafico seguente € rappresentata la distribuzione dei sinistrmarittimi,
distribuiti OEOPAOOT Al 1T AOGA A Al 1 6AT1TT ET AOE 1 A

Grafico 3z  Snistri marittimi  distint i per anno e per | AOA AAIT k BeAddd 1 OI

2009 7 2018.
Numero

~ 300

S
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T 200

3
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& 100

| on lln
o M 00w Wiltadl M0ow B MR il PR
gennaio | febbraio | marzo | aprile | maggio | giugno | luglio | agosto |[settembre| ottobre |novembre| dicembre

m2009 21 15 24 27 37 32 60 78 28 29 19 18
@2010 31 22 19 17 29 24 45 71 32 32 20 20
m2011 19 14 15 24 22 34 57 77 24 24 16 12
020120 15 22 22 21 20 28 26 60 26 25 17 24
02013 12 10 27 11 22 29 38 56 33 16 30 14
02014, 14 19 14 18 29 27 38 57 28 25 30 26
2015 15 14 19 14 20 24 32 45 25 20 21 12
m2016 15 16 12 20 24 33 41 48 26 20 19 14
m2017 13 11 20 18 23 35 41 41 25 19 20 17
m2018 16 10 23 14 14 22 30 37 33 280 15 14

Fonte: Elaborazione su dati MIT Capitanerie diPorto.
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Nel grafico precedente si evidenziaun picco di incidenti marittimi connesso
principalmente con un singolo eventoclimatico di carattere eccezionaleoccorso il 29
ottobre 2018, con forti raffiche di vento(forza del vento da 56_63 nodie mareggiatecon
onde alte fino a 710 metri, AEA EA DOl OI AA @lil semaffan@amientodiA i AT OT
250 OT EOU 1T AOATE ET Al OOE Cobth lightd Leltdnsedudnizd 6 ET O
derivate da questo singolo evento eccezionale hanno fortemente condizionato la
distribuzione dei dati del fenomeno della incidentalita maritima®AO 1 8AT 11T ¢mpt
influendo sia sulla consistenza dei sinistri marittimi occorsi in tale anno(+79,51%
rispetto al valore 2017) e su quella delle unita navali in essi coinvolté+66,30%), siasul
numero di unita navali perdute a causa del sinistro, portando nel 2018 tale datd un
valore pari quasi al doppio diquello presentato nel 2017(+96,67%).

EOAT OAAT AT AAI 1 8AT AL ECE ARE AAOCE NOAITTE 1AC
citato, si notanei mesi estivi ed in particolare nel mese di agosto la presenza ricorrente di
un piccodi eventi incidentali; inoltre, a partiredall & A 2010isi osservauna diminuzione
tendenziale dei sinistri marittimi , in particolare nel periodo estivo. Tale diminuzione é
dovuta sia alla flessione dei sinistri tout court, sia ad una parallela diminuzione del
traffico marittimo e/o dei tipi di navigazione operati soprattutto in tale periodo(v. grafia

AO

seguent).
Grafico4z 3ET EOOOE | AOEOOEI E AEOOET OE DPAO zO0EDIT 11T CI
Periodo 2009 72018, Al 1 _AOAI OOEiI T A AARE OET EOOOE
climatico del 29 ottobre 2018
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gennaio | febbraio | marzo aprile maggio | giugno luglio agosto |settembre| ottobre |novembre| dicembre

® 2009 21 15 24 27 37 32 60 78 28 29 19 18
2010 31 22 19 17 29 24 45 71 32 32 20 20
2011 19 14 15 24 22 34 57 78 24 24 16 12

‘ 2012 15 22 22 21 20 28 26 60 26 25 17 24
2013 12 10 27 11 22 29 38 57 33 16 30 14
2014 14 19 14 18 29 27 38 57 28 25 30 26

® 2015 15 14 19 14 20 24 32 45 25 20 21 12

m 2016 15 16 12 20 24 33 41 48 26 20 19 14

‘ 2017 13 11 20 18 23 36 41 41 25 19 20 17
2018 16 10 23 14 14 22 30 37 33 27 15 14

Fonte: Elaborazione su dati MIg Capitanerie di Porto.

38



MIT-DG VPTM Rapporto sui sinistri marittimi 208

Grafico5z7 SiniOOOE | AOEOOEI E AEOOEIT OE PAO OEPIII C
Periodo 200 9 z 2018, con evidenzi azione dei sinistri occorsi a unita
AA AEDPT OOT 1T AI16A0AT O1I Al EI AOEAT AAI
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Fonte: Elaborazione su dati MI% Capitanerie di Porta

Si conferma cosi la tendenza gia osservata nello scorso Rapporto, in cui la
DOl OOEOT OEAOU AAE AAOE OAI AGEOGE Ail1 601 OEI
T A1 6AT Al EOE AAl AAOI 8 4000AO0EAh ET AT-AlT CE
2018 dovra essere confermato successivamente, una volta pervenuti tutti i dati definitivi
relativi ai sinistri degli stessi anni.

Si precisa che nella comparazione degli indici relativi alle diverse tipologie di unita
navale & opportuno tenere conto sia deDAT BT AE OOEI EUUIT AAI 1 801
navigazione, sia della distribuzione temporale delle uscite annue. A causa della difficolta
AE OADPAOEI AT OT AE OAITE AAOEh O ETAEUEIT O
stagionale dei sinistri, ovvero la loro concentrazione, per specifiche tipologie navali,

OAATT AT AAOAOI ET AOE DAOET AE AAT16ATTT8 3E
AEOOOEAOQOUETTA DOAOAT OAOA AAE OET EOOOE 1| AOE
DAOOEAT AAIOAT OB AAAT 1T A OEDPIITTGCEA O51EOU AA AE

Giovainoltre ribadire che le risultanze e le analisi contenute nel presente lavoro, e
relative in particolare agli anni piu recenti, potrebbero essere oggetto di ulteriore
revisione in conseguenza di aggiornamenti alla banca dati successivamente intervenuti a
seqguito di risultanze di inchieste sui sinistri marittimi. Si noti, ad esempio, che nelle
tabelle e grafici relativi alla mortalitd a seguito di sinistro marittimo (takelle 5 a-c, grafici
4 e 5), si osservano delle discrepanze nei valori dei decessi e degli indici ad essrelati
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relativi al periodo 2009-2018 rispetto ai valori calcolati negli stessi annin occasione del
Rapporto 2017, e cio in conseguenza delle modifiche apportate alla Banca Dati Sinistri
seguito degli aggiornamenti notificati fino afebbraio 2020 dalle Autorita marittime.

Tabella 4 z Composizione dei sinistri marittimi per anno e tipo di  nave z Anni 2009
72018.
Numero

Tipo di servizio della nave

ANNO Indicatori Navi da Traghetti  Navi per il Navi Navida Unita da Altro - Totale
carico (_secco ro-ro _(pax trasporto _ spe_c_lal!e pesca  diporto .
e liquido) e carico) passeggeri ausiliarie indicato
Sinistri 24 32 14 10 79 208 21 388
CN;‘:VO“G 29 38 22 12 103 240 28 472
2009 N. perdute 0 0 0 0 3 10 0 13
Morti 0 0 0 0 3 13 0 16
Feriti 2 8 19 0 14 51 0 94
Sinistri 39 32 8 20 62 191 10 362
A 40 40 12 27 94 216 11 440
Al N. perdute 0 0 1 0 6 19 0 26
Morti 1 0 0 0 2 9 0 12
Feriti 4 7 3 9 13 42 1 79
Sinistri 34 5 7 17 47 208 10 338
E;xlvone 37 25 9 23 77 251 12 434
2011 N. perdute 0 1 0 2 5 28 0 36
Morti 0 0 0 1 5 9 212 227
Feriti 0 8 2 6 9 66 0 91
Sinistri 40 18 22 12 53 155 6 306
A 45 22 30 19 75 185 9 385
2012 N. perdute 0 0 0 0 3 40 0 43
Morti 0 0 32 0 3 6 0 41
Feriti 5 16 161 0 7 37 0 226
Sinistri 32 10 16 13 53 165 9 298
E';Zilolte 34 13 22 20 75 232 9 405
2013 N. perdute 0 0 0 0 5 26 0 31
Morti 9 0 0 0 346 5 0 360
Feriti 4 18 7 2 160 32 5 228
Sinistri 46 18 19 7 69 166 0 325
CN;‘A'VO"e 51 18 26 10 9% 210 0 411
2014 N. perdute 1 0 1 1 7 22 0 32
Morti 6 23 0 0 3 3 0 85
Feriti 6 9 20 5 5 40 0 85
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Altro -

Indicatori Navi da Traghetti  Navi per il Na_lvi_ Navida Unita da Totale
carico (_secco ro-ro _(pax trasporto _ spe_c_lal!e pesca  diporto .
e liquido) e carico) passeggeri ausiliarie indicato
Sinistri 21 15 15 11 59 138 2 261
CNg‘r’l'volte 26 16 21 13 80 171 2 329
A0S N. perdute 0 0 0 0 6 16 0 22
Morti 0 0 0 0 9 0 0 9
Feriti 2 4 2 8 9 26 0 46
Sinistri 31 16 14 8 55 161 3 288
CN;‘:VO"e 39 20 17 12 68 188 3 347
2016 N. perdute 0 0 0 0 6 24 0 30
Morti 0 0 0 0 5 6 0 11
Feriti 8 1 6 1 9 20 0 45
Sinistri 25 26 21 7 61 143 0 283
Elci\r?volte 30 31 23 8 87 182 1 362
2017 N. perdute 0 0 0 0 7 23 0 30
Morti 0 0 0 1 5 13 0 19
Feriti 0 30 14 2 9 36 0 91
Sinistri 26 21 28 7 50 375 1 508
CN;‘A'Volte 32 23 32 13 64 437 1 602
2018 N. perdute 0 0 1 0 3 55 0 59
Morti 0 0 0 0 1 6 0 7
Feriti 1 0 8 1 5 29 0 44
Sinistri 318 203 164 112 588 1.910 62 3.357
Navi 363 246 214 157 819 2312 76 4.187
Totale coinvolte
periodo N. perdute 1 1 8 8 51 263 0 322
Morti 16 23 32 2 382 70 212 737
Feriti 32 101 242 29 240 379 6 1.029

Fonte: Dati MIT z Capitanerie di Porto

Nella tabella 4 sono riassunti alcuni dati notevoli sui sinistri marittimi, come |l

numero di unita navali coinvolte in sinistri e perdute a seguito
decessi e ferimenti originati dal sini©® OT h

OEOPAOOI

degli stessi, e il numero di
ATTB8ATTT AAIlI

AAT 1 8 O1 E @ome Tevidénaidtolpgecedentemente la distribuzione dei dati e
condizionata dalle conseguenze del singolo evento climatico eccezionale occorso il 29

I 001 AOCA ¢mpyh A DPOAOAT OA Ol
sinistri marittimi sia per il numero di navi coinvolte negli stessi.

~

Al OOA ET AOAT AT C

In generale, la concomitanza di cattive condizioni meteo marine ha in diversi casi

ET £ OAT UAOT 1T ACAOQEOAI AT OA |
conseguenze, in aggiunta alle criticita e ai fattori causali che

6AOT 1T OUETT A AAI
handato origine ad ogni
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OPAAEALZEAT OEIT EOOOI 1 AOEOOEITg T1O00A Al
precedenza si fa riferimento, ad esempio, ai due incidenti avvenuti a fine 2014 in date e
aree geografiche vicine, uno occorso alla nave traghettddorman Atlantic il cui incendio

ha causato la perdita tra deceduti e dispersi, accertata al 15 maggio 2018, di 23
DAOOACCAOE OACEOOOAOE A AE O 10i AoT £EZEEITT OA E
ad una nave da carico che transitava nel Mare Aatico.

Qu
T
™
p]
T

Come evidenziato in precedenza@A 1 OAAT AT AAI 1 86AT AT EQGE E OET I
climatico, si conferma il trend in diminuzione A DA OOE OA Adélla todsisterizd ¢ mp 1
siadei sinistri marittimi che delle navi in essi coinvolte, mentreiosserva un progressivo

incremento £ET T A1 | delnlniefo detlemaviperdute(v. grafico6).

Il numero dei decessi e deferimenti mostra invece un andamento alterno: n
particolare, i picchi nei decessi rilevat nel 2011 e nel 2013sonodovuti principalmente a
gravissimi  sinistri marittimi occord ad unita naval adibite, propriamente o
impropriamente, al trasporto di passeggeri, in gran parte collegati al fenomeno
AAT 1 6EI I ECOAUE icdpdvote Ael dfondtd AOEA MOOA AAIT 1 68AAAARAOOE
trasportato z principalmente esseri umani- e del maltempo.Due singoli eventi incidentali
appartenenti a questa categoria hanneausato nel 2011 il decesso di 212 persone delle
circa 265 imbarcateO O O1 6 O1 E O U ancofa®dnladkertdtd a cAusaddella perdita
di stabilita e successivo capovolgimento della stessa per eccessivo carico di persone a
bordo, e nel 2013 il decesso diirca 345 passeggeri su circa 500 imbarcat bordo di una
imbarcazione da pesca di nazionah sconosciuta, impropriamente adibita al trasporto di
persone

Grafico 6 z Indicatori sui sinistri marittimi Z Periodo 2009 z2018.
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Fonte: Elaborazione su dati MI% Capitanerie di Porto.
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)T 171 OOAh 20028 B EITAKATITAT O 1 Assi e ferinbrdi©ih grahAE A/
parte riconducibile ad un unico evento incidentale, il gravissimo incidente della Costa
Concordia, che da solo ha provocato il decesso d@ 8sseri umani e il ferimento di 157
persone imbarcate. Le indagini sulle cause del sinisthn AT T O ARepodt An the Bafety O
technical investigatio® A1 A OQrfanisnd Invedtigativo sui Sinistri Marittimihanno
individuato E1~ £ZAOQ0OT OA Oi ATT1Th A TB86ETT OOAOOAT UA
sicurezza della navigazione e alla sicurezza del lavoro marittimoome principali fattori
causali delsinistro.

Nel periodo successivo,compreso tra il 2015 ed il 208, sono avvenut altri gravi
incidenti marittimi, ma nel complesso si € riscontrata una minore perdita di vite umane.
Gli incidenti con una maggiore mortalita sono avvenuti a unita da diporto e da pesca,
mentre il maggiore numero di feriti si e rilevato per duesingoli sinistri avvenuti a navi
passeggeri.

Come gia precisato nelle precedenti edizioni del Rapporto, va contestualizzato il

AAOT OAI ACEOT AIT186AAAOCAOGAEI AT O AATT A 1100,
gravi eventi incidentali; infatti, 16 A1 A Ordef®Idi décessi e persone disperse rilevati nei
sinistri maritimi T AAT OOE A 1 AOE AT ET O1T 1 OA TA1 EATTITA

influenzato in modo negativo le statistiche della mortalita nelle aree geografiche
interessate da tali gravi eventimcidentali. Dato chela maggioranza dincidenti correlati a

tale fenomenosono avvenutinelle acque prospicienti le regioniinsulari o meridionali,

AOGOGE EATTT DPAOOAT O1T AT 1 OOEAOQEOT ET 1 1TAT OEI
1 6 AOAA aGildbeRaDIA gEBld al netto di tali incidenti, avrebbe altrimenti avuto
comportamenti in linea con altre zone geografiche italianePer approfondimenti, si

rimanda al grafico34, pag.80 del presente volume.

Come detto, nelquadriennio 2015-2018 si osserva una netta diminuzione nel
numero di ferimenti e decessi dovuti a sinistri marittimi in acque territoriali nazionali
rispetto al trend rilevato nel quadriennio precedente. Tale netta flessione era, fino al
2015, in parziale corrispondenza con laiminuzione, pari a circa il 10% rispetto al 2014,
del flusso di migranti via mare verso le coste italiane rilevatanel 2015, tenendo presente
AEA TAI11T OOAOGOT c¢mpt OAT A £l OO60T 1 ECOAOQT C
precedente. Inoltre, nela zona del Mediterraneo Centrale esterna alle nostre acque
territoriali anche il numero di decessi o dispersi era diminuito in modo similare nel 2015,
dopo essere aumentato nel 2014 di quasi sei voltéspetto ai valori riscontrati nel 2013.

* Fonti dei datii UNHCR http:// www.unhcr.it/ ; FRONTEX http://frontex.europa.eu/ ; OIM
http://lwww.iom.int/ , Autorita nazionali. Si veda anche il sito del Missing Migrants Project
http://missingmigrants.iom.int/
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Tale corrispondenza non si era pero riscontrata per il 2016, dato che sera rilevato, per
tale anno, un incremento pari al 18% dei flussi migratori via mare, passando dai 153.842
arrivi stimati nel 2015 agli 181.436 osservati nel 2016, e un rilevante incremento nel

T 60 Ao AE AAAAAOOE 1T DPAOOITA OAT I PAOOA ET 1 AC
da un dato stimato pari a 2.913 vite umane scomparse nella rotta marittima mediterranea

OAOOT 16) OATEA TAI ¢mpuv AA O AAOI idkdtEI AOT DA
marittimi avvenuti per lo piu in prossimita delle acque territoriali dei paesi di partenza.

Si presume che AAT AEi 18ATT1T1T ¢mpe 1117 OEA OOAOI E

marittimi legati al fenomeno dellimmigrazione clandestina, le attivitd di srveglianza

delle frontiere abbiano di fatto impedito il ripetersi degli incidenti pit gravi AT 1 8 ET OAOT 1
delle acque territoriali italiane. Alcuni gravissimi sinistri hanno perd continuato a
presentarsi nel canale di Sicilia, in prossimita delle acque prpgienti i Paesi di partenza

delle imbarcazioni.

Nel 2017 e ancora di piu nel 2018il flusso di arrivi in Italia decresce
progressivamente presumibilmente anche a seguito del rafforzamento delle attivita di
intercettazione e salvataggio in mare conseguent alla riorganizzazione di Frontex
I DAOAOA AAT 1 85T EITTA AOGOT PAA TAI ¢mpoe A AT AEA |
passeggeri da partedella Guardia costiera libica: infatti, il flusso migratorio in arrivo in
Italia decrescenel 2017 a 119.369 per®ne, e nello stesso anno siduce il dato stimato
delle persone decedute o scomparse in mar€.873 morti o dispersi), mentre tali dati
AAAOAGATTT 11 OCAOGI 11T AT OA 18ATTT OOAAAOOEODI h
OOEiI AOE DPAO 16ATTT c¢mpuy

=
>

LarAOOA &I AOGOETT A AE AAAAOOE OEOAT T GOAOA Al
partire dal 2015 e presumibilmente collegata alle attivita di pattugliamento e soccorso in
mare espletate prima dall'operazione "Mare nostrum", avviata il 14 ottobre 2013 al
Governo allora in carica contro la tratta degli esseri umani, e, successivamente dal
7T OAI AOA ¢mpth AAI 161 PDAOAUETTA AE AI AEOI &OI
operazioni di ricerca e soccorssuccessivecome Sophia e Themis da altre operazionidi
soccorso messe in attoda organizzazioni non governative. In particolare,a prima
I DPAOAUETTA O-AOA 11 0000i 6 POAOAAAOA EI OAEAE O
soccorso in alto mare, spostando di fatto in prossimita delle acque territorialidiche la
zona non coperta da interventi di soccorso.

Analogamente a quantosopra evidenziatoin relazione al fenomeno deidecessi a
seguito di sinistro marittimo, anche i picchi nel numero di feriti osservati in singoli anni
nel periodo ansiderato si presentano con maggiore frequenza a seguito sihgoli eventi

* Fonti dei datii UNHCR http://www.unhcr.ity ; FRONTEX http://frontex.europa.eu/ ; OIM
http://www.iom.int/ , Autorita nazionali. Si veda anche il sito del Missing Migrants Project
http://missingmigrants.iom.int/
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incidentali, che anche in questi casi hanno coinvolto principalmente navi adibite al
trasporto di passeggeri. In questo caso, al contrario di quanto si @ssenato per |l
fenomeno descritto in precedenza, le misure di sicurezza adottate hanno ridotto
drasticamente il numero di decessi, senza pero poter evitare un alto numero di ferimenti

O0A E DPAOOACCAOE A E [ AiAOE AAI 1 6ANOGEDPACCE]

3.1. Indici sintetici

Latabella5 mostrai dati relativi alla consistenza della flotta marittima in relazione
ai diversi tipi di servizio effettuati dalle navi.

La consistenza della flotta delle unitd addette ad attivita di tipo commerciale (navi
da carico,navi traghetto, per trasporto passegegri e di servizio, speciali o ausiliarie e
stata estratta dale edizioni annuali del Conto Nazionale delle Infrastrutture e dei
Trasporti, ed € stata rilevata limitatamente alle unita a scafo metallico e con stazza lorda
superiore a 100 tonnellate.

La cansistenza delle unita da diporto éanalogamentetratta dalle edizioni annuali
del Conto Nazionale delle Infrastrutture e dei Trasportienuto conto delle modifiche
relative agli anni precedenti apportate dadl Diporto Nautico in ltalia edito AT AE8 AOOI
annualmentedal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti.

La consistenza delle unitada pescaal 31 dicembre di ogni annoé stata invece
elaborata sulla base di dati opportunamente estratti daCommunity Fishing Fleet Register
consultabile nella pagina internet dedicata della Direzione generale degli Affari marittimi
e della pesca della Commissiorieuroped?.

8 DG PESCEB&ommissione Europedittp://ec.europa.eu/fisheries/index_it.htm .
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Tabella 5z Consistenza della flotta italiana ° per tipo di naviglio , periodo 2009 z

2017.
Numero
Anno Caripo .(SGCCO p;;?ég;g?i gl o] ST 7Y Pescherecci Diporto *
e liquido) passeggeri e merci spec./aus.
2009 645 376 455 13.527 81.430
2010 686 377 485 13.431 82.870
2011 686 360 479 13.023 82.953
2012 712 374 501 12.695 81.369
2013 650 338 475 12.729 80.046
2014 601 336 464 12.594 78.741
2015 585 330 464 12.303 77.210
2016 564 336 461 12.260 75.413
2017 542 474 402 12.250 74.423

Dati MIT z Capitanerie di Portoz Mipaafz DG PESCEBommissione Europea.
*Unita iscritte negli Uffici marittimi 10,

Grafico 7z Evoluzione della flotta commerciale italiana 11z Periodo 2009 z 2017.
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Fonte: Elaborazione su dati MI% Capitanerie di Porto.

9 La consistenza delle unita addette ad attivita di tipo commerciale (navi da ced, per trasporto passeggeri
e di servizio o ausiliarie) e stata rilevata limitatamente alle unitd a scafo metallico e con stazza lorda
superiore a 100 tonnellate. La consistenza delle unita da diporto € stata rilevata limitatamente alle unita
iscritte nei registri marittimi tenuti dalle Capitanerie di Porto e dagli Uffici di loro dipendenza. La flotta
delle diverse tipologie navali € quella rilevata al 31 dicembre di ogni anno del periodo considerato.
WAEO8 4A08 p8pw AA Onhio2dBHT OPM h. AGOPEAT ET ) OAl EA
11 Limitatamente alle unita a scafo metallico e con stazza lorda superiore a 100 tonnellate
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| grafici e le tabelle successivi (tabelle 5a e 5b, grafici da 5 a 9) illustrano
1 6AOT 1 OUET T A iddicl diddrtalitg, Aebivita e rAvgdl tfa gli anni 2009 e il
2018, e permettono di comparare la frequenza di decessi e ferimenti e la gravitii
sinistri occorsi nei diversi periodi e nelle diverse categorie navali.

Nel grafico 31 ET OAAA EI1 1 00O ©dicd b indidénfalithél peAodadT A A
2011 z 2017, inteso come la quota percentuale delle unita navali coinvolte in sinistri
rispetto alla flotta complessiva di riferimento.

In questa edizione del Rapporto si e deciso di riformulare i predetti indici
prendendo a riferimento il numero delle unita navali coinvolte in incidenti piuttosto che il
numero degli incidenti stessi, ritenendo be tale diversa formulazione possa contribuire a
meglio rappresentare il fenomeno incidentale.

Gli indici utilizzati sono stati ottenuti nel modo seguente:

- Indice dimortalita : numero dei decessiavvenuti a seguito di sinistro per ciascun
sinistro occorso nel dato anno per la data tipologia navale;

Indice di mortalita = 5 :

- Indice dilesivita : numero dei feriti a causa di sinistriper ciascun sinistro occorsmel
dato anno per la data tipologia navale;

Indice di lesivita = 5 ;
- Indice digravita: indice di composizionedei decessisul humero complessivo di
infortunati (sia decessi che ferimenti)a seguito di sinistroper il dato anno e la data
tipologia navale;

Indice di gravita = ;

- Indice diincidentalita : numero di unita coinvolte in sinistri ogni 100 unita naviganti,
per il dato anno e la data tipologia navale;

Indice diincidentalita = P

Come si puo verificare nelle tabelle e nei grafici che seguono, nel periodo020
2018E1 OA1T 1T OA 1T AAET AT101 AAITT1G6ET AEAAOI OA AE
eccezione dei valori piu alti riscontrati nel periodo 2011z 2013. In questo periodo i valori
piu elevati si riscontrano, in particolare, in corrispondenza dei gravi sistri marittimi
I ACAOGE Al EATTITATT AAITT1B8EI T ECOAUETTA Al AT A
sinistri marittimi relativi a tale fenomeno infatti presentano nel periodo 2011-2015 indici
di mortalita molto piu elevati rispetto agli incidenti occorsiad altre unita navali vale a
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dire un valore medio dicirca 70 decessi per sinistro marittimo, a fronte dei decessi ogni
100 sinistri rilevati in media nello stesso periodo sulle altre unita navali (v. tabell&).

Eccettuati quindi tali eventi, per lo pu occorsi a navi di bandiera sconosciuta o
extraeuropea, e negli eventi piu gravi occorsi a navi classificate nelle due tipologie navali
0! 14diT ET AEAAOGI 6 A O. AGE AA PAOAA6h A AT Al EUL
si osserva che negli ami 2012 e 2014 le unita che effettuano trasporto di passeggeri di
tipo commerciale (navi passeggeri e navi traghetto Fo0 cargo/pax) mostrano valori piu
Al AGAOE AAIT 1 G6ET AEAA AE 11 OOAIl EOU OEOBAOOI Al
decessi ogmn 100 navi passeggericoinvolte in sinistri nel 2012, e 28 decessi ogni 100
navi traghetto coinvolte in sinistri nel 2014). Nel periodo in esame inoltre si evidenzia un
AT AAT AT 01 OAT AAT UEAT T AT OA OOAAEI A AAIILGET AEAA
e un incremento dello stesso negli anni immediatamente successivi (202913), dovuto
AT 1T 6AO0T AT O AAI 101 Aol AE AAOH Gpp igofo o @A OOEAT 1 £
DAOGAA OOEI EUUAOA Ei POi POEAIT AT OA DAaseegderdeEl | ECOA
navi traghetto. Nel triennio successivo, a seguito del rafforzamento delle misure di
salvaguardia in mare e di controllo delle frontiere citate nel paragrafo precedente, si
osserva invece unatendenziale £l AOOET T A OEA AAIlhé éifleloBAA AE |
lesivita.

Tabella 6 z Indic atori caratteristici relativi a i sinistri marittimi  z Periodo 2009 7

2018.
Navi . . .

Indicatori  Anno chic?)a Tr?g; -hrgm tlrr\ellas\;;o??or speNgg:i e e et U."“é‘ = All\tlrgn - Totae
(secco e . e pesca diporto . annuo
liquido) cargo-pax passeggeri ausiliarie indicato

2009 0,00 0,00 0,00 0,00 0,03 0,05 0,00 0,03

2010 0,03 0,00 0,00 0,00 0,02 0,04 0,00 0,03

2011 0,00 0,00 0,00 0,04 0,06 0,04 17,67 0,52

) 2012 0,00 0,00 1,07 0,00 0,04 0,03 0,00 0,11
In_dlce 2013 0,26 0,00 0,00 0,00 4,61 0,02 0,00 0,89
glortalité 2014 0,12 1,28 0,00 0,00 0,03 0,01 0,00 0,09
2015 0,00 0,00 0,00 0,00 0,11 0,00 0,00 0,03

2016 0,00 0,00 0,00 0,00 0,07 0,03 0,00 0,03

2017 0,00 0,00 0,00 0,13 0,06 0,07 0,00 0,05

2018 0,00 0,00 0,00 0,00 0,02 0,01 0,00 0,01

2009 0,07 0,21 0,86 0,00 0,14 0,21 0,00 0,20

2010 0,10 0,18 0,25 0,33 0,14 0,19 0,09 0,18

2011 0,00 0,32 0,22 0,26 0,12 0,26 0,00 0,21

i 2012 0,11 0,73 5,37 0,00 0,09 0,20 0,00 0,59
Indice 2013 0,12 1,38 0,32 0,10 2,13 0,14 056 056
Iti.:sivité 2014 0,12 0,50 0,77 0,50 0,05 0,19 0,00 0,21
2015 0,08 0,25 0,10 0,23 0,11 0,15 0,00 0,14

2016 0,21 0,05 0,35 0,08 0,13 0,11 0,00 0,13

2017 0,00 0,97 0,61 0,25 0,10 0,20 0,00 0,25

2018 0,03 0,00 0,25 0,08 0,08 0,07 0,00 0,07
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Navi da . . .
. . carico UEgiEl el e N"’.W'. Navi da Unita da il - Totale
Indicatori  Anno ro-ro trasporto  speciali e . Non
(secco e . e pesca diporto . annuo
S cargo-pax passeggeri ausiliarie indicato
liquido)
2009 0,00 0,00 0,00 0,00 0,18 0,20 0,00 0,15
2010 0,20 0,00 0,00 0,00 0,13 0,18 0,00 0,13
2011 0,00 0,00 0,00 0,14 0,36 0,12 1,00 0,71
) 2012 0,00 0,00 0,17 0,00 0,30 0,14 0,00 0,15
:jr,‘d'ce 2013 0,69 0,00 0,00 0,00 0,68 0,14 0,00 0,61
I
gravita 2014 0,50 0,72 0,00 0,00 0,38 0,07 0,00 0,29
2015 0,00 0,00 0,00 0,00 0,50 0,00 0,00 0,16
2016 0,00 0,00 0,00 0,00 0,36 0,23 0,00 0,20
2017 0,00 0,00 0,00 0,33 0,36 0,27 0,00 0,17
2018 0,00 0,00 0,00 0,00 0,17 0,17 0,00 0,14
el ravalie - 0,041 0,128 0,107 0,017 0,506 0,032 1,767 0,179
media del periodo
Ind. lesivita - 0,083 0,459 0,910 0,184 0,310 0,172 0,065 0,254
media del periodo
Ind. gravita -

. . 0,139 0,072 0,017 0,048 0,341 0,151 0,100 0,272
media del periodo

Fonte: Elaborazione su dati MIT Capitanerie di Porto.

Inoltre, si evidenzia che nel periodo considerato si osserva un andamento
intermittente A AT 1 6 E grdvilaAddnavi ¢he evidenziano urvalore maggiore di tale
indice nel periodo 2009 z 2018 sono le suddette unita legate al fenomeno
dell 8 Ei | ECOAUET,T A sirstriAnbriftidhiOnarind cAmportato pitl spesso esiti
mortali rispetto agli incidenti occorsi su altre unita navali: in media nel periodo circa78
deceaduti ogni 100 infortunati (rispetto ai circa 17 decessi ogni 100nfortunati rilevati in
media sule altre unita navali), e con picchil A1 1 6 E1 AEAA AE COAOEOQU
guota pari al 100% didecessidegli infortunati 2011 e del 69% di decessidegli infortun ati
AAT 1 8 AT, helle sajeragnae nazionali

Nel periodo 2009-2018 si osservainoltre la tendenza ad unanaggiore incidenzadi
ferimenti per sinistro (indice di lesivita) sulle navi per trasporto commerciale di
passeggeri e passeggeri e merci rispetto alldtre categorie navali(circa un ferimento
ogni 100 navi passeggeri coinvolte in sinistri)Inoltre , alcune tipologie di navimostrano
altresi la tendenza ad esibire magiori livelli di gravita rispetto alle altre tipologie navali:
mediamente,sui peschereccperde infatti la vita oltre il 34% degli infortunati a seguito di
sinistro marittimo, e sulle navi da caricosi sono riscontrati circa 14 decessi ogni 100
infortunati a seguito di sinistro marittimo nel periodo in esame(v. tabella?).
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Tabella 7z Indicatori caratteristici relativi ai sinistri marittimi Z Media periodo
2009 z 2018.
Navi da Traghetti Navi per il Navi Navi Unita  Altro -
Indicatori : ro-ro cargo- trasportodi  speciali e da da Non
carico : o : o
pax passeggeri ausiliarie  pesca diporto indicato
Mortalita 0,041 0,128 0,107 0,017 0,506 0,032 1,767
Lesivita 0,083 0,459 0,910 0,184 0,310 0,172 0,065
Gravita 0,139 0,072 0,017 0,048 0,341 0,151 0,100

Fonte: Elaborazione su dati MIT Capitanerie di Porto.

Tabella 8z Nel periodo 2009 z 2018 i sinistri legati al fenomeno
AAT 1 6 El | Egegofate Epfeseltano indici di mortalita , lesivita e
gravita molto piu elevati rispetto  ai sinistri marittimi non  legati a tale

fenomeno.

Unita utilizzate per

Indic atori immigrazione Altre unita navali
irregolare

Numero morti 560 177
Numero feriti 155 874
Numero totale infortunati 715 1051
Numero navi coinvolte 8 4179
Indice mortalita 70,000 0,042
Indice lesivita 19,375 0,209
Indice gravita 0,783 0,168

Fonte: Elaborazione su dati MI Capitanerie di Porto.

Nel grafico9 0T 11 OEDI OOAOE E OAI T OE AA972018ET AEAA A
Il massimoOAIl T OA A Adindrtditga bttt AAREA AAOACT OENon T AOGAT A
ET AE fAE) édovuto al tragico incidente deP011 ad una unita di tipo sconosciuto
OOEI EUUAOA PAO 1 G6EITECOAUETTA EITACAT AR ETTI
unita da pesca nel 2013 é daricondurrd 1 1 T OOAOGOT AATT T AT T A ATT 1
unita da pesca impropriamente adibita a trasporto passeggeri, il decesso di 345
passeggeri e il ferimento di altri 155 passeggeriAnalogamenteper il valore presentato
AAT 1 8 ET AE Adhecénisporidd & BUnEr® Oi feriti per ogni nave coinvolta in
sinistro maritimoh  OAAT T AT 1 8AT 11T A 1 A AAOA o¢d4mi 11 CEA
5371 OOAOOAOT 1Al ¢mpg AAITGET AEAA AE 1 AOGEOGEOGU
AEA ET N O b lisoAiati niediath&nte Guiasi 54 feriti ogni 10 navi passeggeri
coinvolte in sinistri marittimi .

Qu ~,
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0AO NOAT OT OECOAOA jrecibadnkne Ang dsfo rafigiinggl GO E OUh
massimo valore (1,00) quanda deceduti corrispondono allatotalita degli infortunati a
seguito di sinistro, per il dato anno e laelativa tipologia navale vale a dire quando il

sinistro e talmente grave da provocare unicamente decessi

Grafico 8 z Indice di mortalita per tipo di  unita navale z Periodo 2009 z 2018.

2018
2017
2016
2015
2014
2013 |
2012
2011 [ T,

2010
2009 Indice di mortalita

0,00 2,00 4,00 6,00 8,00 10,00 12,00 14,00 16,00 1800 20,00

® Navi da carico (secco e liquido) ® Traghetti ro-ro cargo-pax
m Navi per il trasporto di passeggeri i Navi servizio, speciali e ausiliarie
Navi da pesca Unita da diporto

®m Altro - Non indicato

Fonte: Elaborazione su dati MI Capitanerie di Porto.

Grafico 9z Indice di lesivita per tipo di unita navale z Periodo 20 09 7 2018.

2018
2017
2016
2015
2014
2013
2012
2011
2010

Indice di lesivita

2009 | |
0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00
B Navi da carico (secco e liquido) B Traghetti ro-ro cargo-pax
B Navi per 1l trasporto di passeggeri Navi servizio, speciali e ausiliarie
Navi da pesca Unita da diporto

H Altro - Non indicato

Fonte: Elaborazione su dati MI% Capitanerie di Porto.
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Grafico 10 z Indice di gravita per tipo di unita navale z Periodo 20 09z 2018.

2018
2017
2016
2015
2014
2013
2012
2011
2010
2009

Indice di gravita

0,00 0,20 0.40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80

® Navi da carico (secco e liquido) = Traghetti ro-ro cargo-pax
= Navi per il trasporto di passeggeri m Navi servizio, speciali e ausiliarie
= Navi da pesca m Unita da diporto

1 Altro - Non indicato

Fonte: Elaborazione su dati MI% Capitanerie di Porto.

Nel grafico 117 EI1 1 OOOOAOT 1 6AT AAI AT 01 AAE OAI
indicatori. Come si pud osservare, sono evidenti i g@hi negli indici calcolati in
corrispondenza dei gravi sinistri citati precedentemente.

Grafico 11 z Indicatori caratteristici relativi ai sinistri marittimi Z Anni 2009z 2018.

1,00
0,90

0,80 A
0,70 A / \
060 /\ [\

o AN /A
Y

0,00

2009 | 2010 | 2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
——Indice di mortalita| 0,03 0,03 052 011 0,89 0,09 0,03 0,03 0.05 0,01
—Indice di lesivita 0,20 0,18 0,21 0,59 0,56 021 0,14 013 0,25 0,07
——Indice di gravitd 0,15 013 0,71 015 0,61 0,29 016 0,20 017 014

Fonte: Elaborazione su dati MI% Capitanerie di Porto.
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Grafico 12 z Indicatori notevoli sui sinistri marittimi Z Anno 2018.
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Fonte: Elaborazione su dati MI% Capitanerie di Porto.

Tabella 9z Indici di incidentalita relativi ai sinistri marittimi

* z Periodo 2009 7

2017.
Carico (secco 0 Trasporto_ Unita speciali  Navi da :

ANNO. ) Lido) passeggerie "o diliarie esca  DIPoro

q Y

passeggeri e carico

2009 5,12% 14,89% 2,64% 0,76% 0,29%
2010 6,27% 13,00% 5,57% 0,70% 0,26%
2011 7,43% 5,56% 4,80% 0,59% 0,30%
2012 6,60% 13,37% 3,79% 0,59% 0,23%
2013 5,23% 10,36% 4,21% 0,59% 0,29%
2014 8,65% 12,80% 2,16% 0,76% 0,27%
2015 5,30% 9,70% 2,80% 0,65% 0,22%
2016 6,91% 11,01% 2,60% 0,55% 0,25%
2017 5,72% 11,18% 1,99% 0,71% 0,24%

Fonte: Elaborazione su dati MI% Capitanerie di Porto.

“IlE AETE AAIT1686AT AAT OAUET T AdT d A7 AGOAQA OGAAABRORADA

O#AOEAT j OAAAT 1T 1ENOEAT Qo
effettuato.

A O40AODPI 00I

1OA 101

BsAroz®A CCAOE
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Nella tabella9 e nelgrafico 13 éillustrato | 8 AT AAT AT OT AAI1T 1 8ET AEAA
nel periodo 2009 - 2017, inteso come frequenza percentuale delle unita coinvolte in
sinistri rispetto alla flotta complessival? relativa al corrispondente tipo di nave e anno.

Grafico 13 z Indic e di incidentalita per tipo di unita navale z Periodo 2009 z 2017.

S 16,00%
N~ \
= 14,00%
S 12.00% ™\ TAN AN
T 1000% N\ / N \V
=
T B /\W/\ P A\
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— T~ N
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O,OOOA) T T T T T T T T 1
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
—Carico (secco o liquido) —Trasporto passeggeri e passeggeri e carico
Unita di servizio - ausiliarie Navi da pesca
Diporto

Fonte: Elaborazione su dati MIT Capitanerie di Portoz Commissione Europea

Analogamente a quanto gia osservato per gli altri indici sintetici calcolati in
DOAAAAAT UAh AT AEA 1T AE OAI T OE AOOOI OE AAI1GET A
sono intervenute delle variazioni rispetto a quanto osservato ndRapporto precedente a
OACOEOI AAT T G6ACCET O AT AT 61 AT 1T OET O1T AAT 1T A AAIl
che i valori calcolati nel presenteRapporto rafforzano ancor piule considerazioni emesse
in precedenza infatti le navi per trasporto di passeggeri e passeggere carico
(comprendenti le navi passeggeri e la porzione di navi roo che trasportano passeggeri e
passeggeri e carico) rimangono perquasi tutto il periodo 2009-2017, ad eccezione
AAT 1 8 AT lalipolagi| pavale le cui unita incorrono pid frequentemente in sinistri
marittimi, con un picco nel 2012 di oltre 13 navi coinvolte in incidenti ogni 100 navigantj
e unandamentoA AT 1 8 ET AE A A sobtanzidimeddsibildl AT BOU OAeT AEAT I

12 La consistenza delle unita addette ad attivita di tipo commerciale (navi da carico, per trasporto
passeggeri/passeggeri e merci, e speciali, siervizio o ausiliarie) € stata rilevata limitatamente alle unita a
scafo metallico e con stazza lorda superiore a 100 tonnellate. La consistenza delle unita da diporto & stata
rilevata limitatamente alle unita iscritte nei registri marittimi tenuti dalle Capitanerie di Porto e dagli Uffici
di loro dipendenza. La consistenza della flotta delle unita da pesca é stata invece calcolata sulla base dei
dati relativi alla flotta peschereccia italiana contenutnel registro della flotta pesdereccia dellaDirezione
Generale degli Affari marittimi e della pesca della Commissione Europea. La flotta delle divetipelogie
navali € quella rilevata al 31 dicembre di ogni anno del periodo considerato.
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altre tipologie navali mostranoinvece indici decrescenti a partire dal 2011, eccettuate le

navi da carico secco o liquido che mostrano invece amdamento oscillanteA A1 1 8 ET AE A,
incidentalita, i cui valori massimi permangono tuttavia ben inferioria quelli rilevati per le

navi passeggeri e passeggeri e merci pguasitutto il periodo considerato.

, A OACEITTE AI 1681 OECETA AAE OEAT OOE OAI T
navali delle unitd da diporto e delle unita da pesca rispetto allaltre unita navali
AT OEAAAOOA OAT I 1 AOAEAT E6 PI OOI 11T AOOGAOA OEZ
flotte complessive di riferimento. Si puo ipotizzare quindi che la variabilita riscontrata
TAITT16ET AEAA AE ET AEAAT OAIl E tdiimabdkll® GohsistdneaO A O A
Al i bl AOCOEOGA AAIT T A &1 O00A AT1TOA AAITA O E
AT 1 1 AOAIHa pekea fino ad oggi rilevata solo limitatamente alle unitd a scafo
metallico e con stazza lorda superiore a 100 tonnellaténoltre, va evidenziato che la
consistenza delle unita da pesca e da diporto coinvolte in sinistri marittimi € quella

rilevata in sede di inchiesta marittima.

3.2.Nazionalita della nave

La distribuzione delle unita coinvolte in sinistri marittimi nelle acque teritoriali
italiane rispetto alla zona geografica di provenienza delle stesse (grafic@l)levidenzia
come la prevalenza delle unita coinvolte in sinistri marittimi nelle acque nazionali sia di
bandiera italiana, con quote annuequasi sempre OOD A OE T @EdelléA Lnitd Y 1t
complessivamente coinvolte negli eventi incidentali.

Grafico 14 z Unita navali coinvolte in sinistri marittimi nelle acque territoriali
italiane distinte per anno e per zona geografica di provenienza z7
Periodo 20 11 7 2018.

s 600
S B Sinistri
3 ® Navi coinvolte
< 500 B Decessi
Ferimenti
400
300 -

Altro - Non indicato

Fonte: Elaborazione su dati MITz Capitanerie di Porto.
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Si noti inoltre come, nei sinistri che coinvolgono le navi da carico, le unita navali di
provenienza extracomunitaria o0 ignota siano maggiormente coinvolte in incidenti
rispetto a quelle di provenienzaitaliana ocomunitaria, con una consistenzauperiore del
3% circaa quella delle navi da carico battenti bandiera nazionale (graficdb)

Grafico 15z Unita navali coinvolte in sinistri marittimi nelle acque territoriali

italiane distinte per servizio e per

della nave z Periodo 200 9 7 2018.

zona geografica

di provenienza

2500 ~

2000 -

Unita coinvolte (n.)

1500

1000 -

500

® [talia
m UE
m Altro - non indicato

(e}

Carico Traghetti ro-  Trasporto  Pescherecci Diporto ~ Navi speciali ~ Altro - non
(seccoe ro passeggeri ¢ ausiliarie indicato
liquido)  (passeggeri e
carico)
Fonte: Elaborazione su dati MI% Capitanerie di Porto.
Grafico 16 z Dati relativi ai sinistri marittimi, per bandiera AA1 1 8 O1 EQ
Periodo 20 09 7 2018.
£ 2000 -
£
= H Sinistri ® Navi coinvolte
1.600 -
H Unita perdute ™ Decessi
1200 ® Ferimenti
800 -
400 -
0 .—“
Italia UE Altro - non Italia UE Altro - non
indicato indicato
2009 - 2013 2014 - 2018

Periodo / Bandiera della nave

Fonte: Elaborazione su dti MIT z Capitanerie di Porto.
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Analizzando la distribuzione deisinistri marittimi rispetto alla zona di origine

AAT 1 801 EOU T6A tageilako) rjei@l@éuﬁﬁ@érihi 2@9-2013 e 2014-2018, si
osserva che:

nel quinquennio 2014-2018 siosserva una flessione del 1,63% di@umero di unita
di_bandiera nazionalecoinvolte in sinistri rispetto al quinquennio precedente e
analogamentesi osserva una flessione anche maggiore pkr navi di provenienza
sconosciuta o extraeuropeg-10,94%), mente nello stesso periodosi osserva un
incremento delle navi di bandiera comunitaria coinvolte in sinistri marittimi
(+6,67%0) rispetto al periodo 2009-2013;

rispetto al quinquennio precedente il numero di decessi avvenuti nel secondo
quinquennio sulle navi coinvolte in sinistri in acque nazionali o limitrofe e
diminuito sia per_le navi battenti bandiera nazionale(-24,73%) che, in maniera piu
marcata, su guelle di provenienza extraeuropea od ignotg-98,76%), mentre €
aumentato sulle navi di_provenienza comunitaria (+ 4 unita rispetto al periodo
precedente). Si noti che per le navi di provenienza altra o extraeuropea, tale dato
ha presentato valoriconsiderevol negli anni2011 e 2013 a seguito deinoti tragici
incidenti marittimi AT 1 1 A C MmiQr&ziodelclhndestina.n relazione a tali eventi,
si evidenzia cheil numero di decessi occorsi su navi ignote o extraeuropee nel
2011 presentaun valore di oltre 30 volte superiore allo stessodato osservatoper
le tutte le navi nel 2018, indipendentemente dalla loro bandiergfino a raggiungere
nel 2013 un valore superiore di quasi 50 volteallo stessovalore osservato nel2018
per il complesso dellenavi di qualsiasi bandiera

Inoltre, vale la pena di evidenziare che, mentrédEET I Al | 8 Aecdssi a ¢ tp T

seguito di sinistro marittimo erano localizzati per la quasi totalita su navi di
bandiera italiana, negli anni 2011 e 2013sono stati rilevati quasi completamente
su navi di provenienza ignota od extraeuropeafino a raggiungerenel 2013, una
guota percentuale di decessi a seguito di sinistro marittimo pari al 989% dei

AAAAOOGE AT i Pi AOGOEOAI AT OA.Siekderiziditofre dh & 1 6 Al
seguito delle gia citate azioni messe in atoA DAOOEOA AAI T 61

dall®mministrazione marittim a italiana, tale percentuale scende all7,65% nel
2014esiazzeraEET 1T AT 1 8AT 11T c¢mpyh ET AOE OE
(14,29% dei decessi complessivi) su navi di provenienza extracomunitaria o
ignota, possibilmente in conseguenza di dati ancora incompleti sulla provenienza
delle navi.

nel secondo quinquennioil numero dei ferimenti occorsi a seguito di sinistroe
diminuito per tutte le unita rilevate: in particolare, rispetto al quinquennio
precedente, sulle navi nazionali € diminuito del 46,98%, e per le navi di
provenienzaignota o extraeuropeae diminuito del 89,22%.
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Tabella 10 z Evoluzione dei dati notevoli sui sinistri ma rittimi, variazioni
intercorse tra i periodi 200 9-2013 e 2014-2018.

Area Sinistri Navi coinvolte Decessi Ferimenti

. variaz. scarto | variaz. scarto . 0 scarto | variaz.  scarto
geograficd  “on) n) | &) () Y3820 "y | e ()
Italia -1,63% -23| -3,73% -67 -24.73% -23| -46,98%  -249
UE +6,67% +10| +0,00% +0| +100,00% +4| -42,86% -9
ﬁ';riga;ONO” 10,94%  -14|-11,25%  -18| -98,76%  -556| -89,22%  -149

Fonte: Elaborazione su dati MIE Capitanerie di Porto.

Nel grafico seguente & illustrat 1 6 AT AdA&IcAri @ali notevoli relativi ai
sinistri marittimi  nel periodo 2009-2018, per le sole unita di bandiera italianaNella
rappresentazione graficasi notano gli incrementi nei decessi e nei ferimenti a seguito di
sinistro marittimo determinati dal 1 8 ET A E ACAdtaGCAncold@ 1A TA 6 A2é in ¢mp
misuraminore, AAT 1 8 ET A BmdérmBan &tAntidhél 20iL4dnonché quello provocato da
una serie di urti occorsi a havi passeggeri e passeggeri e merci nel corso del 2Qlpicco

ET Al OOEODPI T AATUA AATT1G6ATTIT qmpy Akiddld AiT OEC
T AGE ET AOOE AT ETOIT1OA 7 AA OEZAAOEOOE AIlIlA
AOOAT 60T TAIT 161 001 AART AATAEOIOOADBODT ADDRRA Al

uniforme nella consistenzaannua sia dei decessi che dei ferimentnei sinistri marittimi
occorsi nel periodo preso in esame

Grafico 17 z Dati notevoli relativi alle n avi di bandiera italiana coinvolte in sinistri

marittimi nelle acque territoriali italiane distinte per anno Z Periodo
2009 z2018.
g 600
.
§ 500
400 -
300 - ’/ - D [
200 -
100 -
O _
2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
® Sinistri 338 | 206 | 290 | 244 | 246 | 263 | 219 | 237 | 234 | 438
m Navi coinvolte| 413 | 367 | 377 | 312 | 329 | 338 | 282 | 288 | 303 | 520
m Decessi 16 11 12 41 13 29 9 8 18 6
®m Ferimenti 88 71 82 217 72 75 40 36 89 41

Fonte: Elaborazione su dati MIg Capitanerie di Porto.

58



MIT-DG VPTM

3.3.Tipo di servizio della nave e tipo di sinistro marittimo

A Aunitanavale. Ai fini di una maggiore comprensione dei grafici e delle tabelle che
seguono, si specifica ahla tipologia di incidente rappresentata € quella che si e ritenuto
AOOAOA A1 161 OEGCET A AA]

Rapporto sui sinistri marittimi 208

La tabellall e il grafico 18 mostrano la distribuzione delle unita coinvolte in sinistri
marittimi nel periodo preso in esame distinte per tipo di incidente e per tipo di servizio

OET EOOOI

i AOEOOEI A AEA AE AT Al EOE OOAAAOOEOA A

Tabella 11 z Numero di sinistri (unita navali coinvolte in sinistri) marittimi distinti
per anno, per tipologia del sinistro e per tipo di unita navale

200972018

Numero

Tipo di unita navale

Z Periodo

TIpO di sinistro Carico Traghetti Pass(.:)g Sjed aus Pesa A|tr9 Z Totale
ro-ro geri [servizio ~ non ind. _

Affondamento 0 (0) 0(0) 0 (0) 0 (0) 38 (38) 69 (70) 3(3) 110 (111)
Collisione 6 (10) 2(7) 1(7) 3(5) 13(32) 45 (73) 4 (9) 74 (143)

2 Urto 9 (10) 14 (15) 6 (8) 1(2) 7(9) 20 (21) 4(4) 61 (68)
Incendio /

O esplosione 3(3) 7(7) 2(2) 1(1) 6 (6) 22 (24) 4 (6) 45 (49)
Incaglio/
arenamento 2(2) 0 (0) 1(2) 3(3) 6 (6) 26 (26) 2(2) 40 (40)

O Avarie * 0 (0) 1(1) 0 (0) 0 (0) 5 (5) 7(7) 0 (0) 13 (13)
Allagamento 2(2) 2(2) 2(2) 1(1) 1(2) 6 (6) 2(2) 16 (16)
Sbandamento /

9 Capovolg. 0 (0) 0(0) 1(2) 0 (0) 1(2) 3(3) 0 (0) 5(5)
Altro -nonind. 2 (2) 6 (6) 1(1) 1(1) 2 (5) 10 (10) 2(2) 24 (27)

Totale 2009 24 (29) 32(38) 14(22) 10(12) 79(103) 208 (240) 21(28) 388 (472)
Affondamento 1(2) 1(2) 1(2) 3(3) 24 (24) 58 (58) 1(2) 89 (89)
Collisione 14 (15) 4(11) 1(5) 5(12) 10 (40) 35 (58) 2 (3) 71 (144)

2 Urto 10(10) 13(13) 2(2) 6 (6) 7(7) 24 (24) 3(3) 65 (65)
Incendio /

O esplosione 2(2) 5(5) 0(0) 2(2) 7(9) 19 (20) 2(2) 37 (40)
Incaglio/
arenamento 2(2) 2(2) 3(3) 0 (0) 9(9) 22 (22) 0 (0) 38 (38)

1 Avarie 0 (0) 0 (0) 1(1) 1(1) 3(3) 8(8) 0 (0) 13 (13)
Allagamento 5 (5) 3(3) 0 (0) 1(1) 1(1) 12 (13) 0 (0) 22 (23)
Sbandamento /

O Capovolg. 1(2) 1(2) 0 (0) 0 (0) 0 (0) 6 (6) 0 (0) 8(8)
Altro - non ind. 4 (4) 3(4) 0 (0) 2(2) 1(2) 7(7) 2(2) 19 (20)

Totale 2010 39(40) 32(40) 8(12) 20(27) 62(94) 191(216) 10(11) 362 (440)

* PerAvarie si intendono guasti agli apparati elettrici, prpulsivi, meccanici o alla struttura della nave.
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Tipo di unita navale

Tipo di sinistro Carico Traghetti Pass(.:'-g Sed aus Pesa : A|tr9 Z ‘ Totale
ro-ro geri /servizio non ind.

Affondamento 0 (0) 1) 2(2) 6(6) 18(19) 44 (46) 2(2) 73 (76)
Collisione 11 (14) 1(10) 0(2 4 (10) 5(32) 52 (86) 3(5) 76 (159)

2 Urto 12 (12) 4(4) 2(2) 1(2) 5(5) 22 (22) 1(2) 47 (47)
Incendio /

O esplosione 303 5(6) 2(2) 2(2) 7(8) 36 (43) 0 (0) 55 (64)
Incaglio/
arenamento 2(2) 2(2) 0 (0) 1(2) 4 (4) 28 (28) 0(0) 37 (37)

1 Avarie 0(0) 0 (0) 0(0) 0(0) 3(3) 5(5) 0 (0) 8(8)
Allagamento 3(3) 2 (2) 0 (0) 0 (0) 4(4) 15 (15) 0 (0) 24 (24)
Sbandamento /

1 Capovolg. 0 (0) 0(0) 0 (0) 0 (0) 0 (0) 3(3) 0 (0) 3(3)
Altro - non ind. 3(3) 0 (0) 1(2) 3(3) 1(2) 3(3) 4(4) 15 (16)

Totale 2011 34(37) 15(25) 7(9) 17(23) 47(77) 208(251) 10 (12) 338 (434)
Affondamento 1(2) 0 (0) 0 (0) 0 (0) 18 (18) 38 (38) 0 (0) 57 (57)
Collisione 13 (18) 2 (6) 3(10) 8 (15) 7 (29) 27 (48) 2(2) 62 (128)

2 Urto 11 (112) 8 (8) 10 (10) 1(2) 8 (8) 23 (23) 1(2) 62 (62)
Incendio /

O esplosione 1(2) 33 4 (4) 0 (0) 5(5) 18 (27) 2(2) 33 (42)
Incaglio/
arenamento €@ 000 0(0) 1(1) 4(4) 22 (22) 0(0) 33 (33)

1 Avarie 0 (0) 0 (0) 1(1) 1(1) 9 (9) 11 (11) 0 (0) 22 (22)
Allagamento 2(2) 1(2) 1(2) 0 (0) 0 (0) 8 (8) 0 (0) 12 (12)
Sbandamento /

2 Capovolg. 0 (0) 0 (0) 0 (0) 1() 1(2) 7(7) 0(0) 9(9)
Altro - non ind. 6 (6) 4 (4) 3(4) 0 (0) 1(2) 1(2) 1(4) 16 (20)

Totale 2012 40 (45) 18(22) 22(30) 12(19) 53(75) 155 (185) 6 (9) 306 (385)
Affondamento 0 (0) 0 (0) 0 (0) 0(2) 24 (25) 34 (47) 0 (0) 58 (74)
Collisione 9 (11) 1(4) 2 (8) 4 (8) 6 (24) 32 (61) 3(3) 57 (119)

2 Urto 13 (13) 3(3) 6 (6) 5(5) 3(3) 19 (19) 0 (0) 49 (49)
Incendio /

O esplosione 4 (4) 3(3) 2(2) 1(1) 4 (5) 24 (48) 1(1) 39 (64)
Incaglio/
Arenamento 0 (0) 0 (0) 2(2) 2(2) 8 (8) 18 (19) 0 (0) 30 (31)

1 Avarie 0 (0) 0 (0) 0 (0) 0(0) 6 (6) 8(8) 1(1) 15 (15)
Allagamento 2(2) 2(2) 1(1) 0 (0) 1(1) 20 (20) 0 (0) 26 (26)
Sbandamento /

3 Capovolg. 1(2) 0(0) 0 (0) 0 (0) 0 (0) 4(4) 1(1) 6 (6)
Altro - non ind. 3(3) 1(2) 3(3) 1(2) 1(3) 6 (6) 3(3) 18 (21)

Totale 2013 32(34) 10(13) 16(22) 13(20) 53(75) 165 (232) 9(9) 298 (405)
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Tipo di unita navale

Tipo di sinistro Traghetti paSS(.:,-g Yed aus oo o : AItrq Z ~ Totale
ro-ro geri [servizio non ind.
Affondamento 0 (0) 0(0) 0(0) 0(0) 23(23) 29 (30) 0(0)  52(53)
Collisione 12(17) 1(Q) 2(9) 2(4)  5(28) 41 (68) 0(0) 63(127)
2 Urto 18(18) 11(11) 8(8) 1(1) 10(10)  23(23) 0(0)  71(71)
O L”scggg'(‘)’n/e 4 (4) 2(2) 1 (1) 0 (0) 2 (5) 22 (38) 0(0)  31(50)
Incagli
arengargle o 2(2) 1(1) 0 (0) 1(1) 5 (5) 18 (18) 0(0) 2727
1 Avarie 4 (4) 1(1) 0 (0) 1(1) 19(19) 11 (11) 0(0)  36(36)
Allagamento 1(1) 1(1) 5(5)  0(0) 1(1) 9(9) 0(0) 17 (17)
4 ggzgegg_em"/ 1(1) 0 (0) 0 (0) 2(2) 3 (4) 10 (10) 0 (0) 16 (17)
Altro -nonind. 4 (4) 1(1) 33 01 1(1) 3(3) 0 (0) 12 (13)
Totale 2014 46 (51) 18(18) 19(26) 7(10) 69(96) 166(210)  0(0) 325 (411)
Affondamento 0 (0) 0(0) 1(1) 1(1) 16(16)  24(25) 0(0)  42(43)
Collisione 8(13) 2(@3) 1 (6) 3(4) 15(36) 23 (41) 0(0) 52(103)
2 Urto 8 (8) 4 (4) 899 303 7(7) 17 (18) 2(2)  49(51)
Incendio / 00) 2@ 2@ 2@ 30 20 (28) 00) 2937
O esplosione
Incaglio/
arengmen o 1(2) 2(2) 1(1) 1(1) 4@ 23 (23) 0(0) 32(32)
1 Avarie 0 (0) 0 (0) 0 (0) 0 (0) 9(9) 16 (20) 0(0)  25(29)
Allagamento 1(1) 4 (4) 0(0) 0(0) 0(0) 7(7) 0(0) 12 (12)
5 ggzgf’lig_emo’ 11) 0@ 00 0@) 1(1) 4(5) 0(0) 6(8)
Altro -nonind. 2 (2) 1(1) 2(2) 1(1) 4@ 4 (4) 0 (0) 14 (14)
Totale 2015 21(26) 15(16) 15(21) 11(13) 59(80) 138(171) 2(2) 261 (329)
Affondamento 0 (0) 0(0) 0(0) 1(1) 11(11)  31(33) 1(1) 44 (46)
Collisione 10(18)  3(7) 3(5) 1(5) 13(26) 22 (46) 1(1)  53(108)
2 Urto 8 (8) 7(7) 33 202 3(3) 23 (23) 0(0) 46 (46)
Incendio / 56)  1(1) 2@ 11 2@ 21(22) 00)  32(33)
O esplosione
Incaglio/
arengmen o 0 (0) 1(1) 22) 00 4@ 20 (20) 0(0) 2727
1 Avarie 1(1) 0 (0) 0 (0) 1(1) 17(17)  18(18) 0(0) 37(37)
Allagamento 1(1) 2(2) 1(1) 0() 2(2) 13 (13) 0 (0) 19 (19)
6 ggzgei[g?m"/ 0 (0) 0 (0) 1(1) 1(1) 2(2) 7(7) 0 (0) 11 (12)
Altro -nonind. 6 (6) 2(2) 2(3) 1(2) 1(1) 6 (6) 1(1) 19 (20)
Totale 2016 31(39) 16(20) 14(17) 8(12) 55(68) 161(188)  3(3) 288 (347)
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Tipo di unita navale
Tipo di sinistro Traghetti Passeg Sped aus.

Altro 7 Totale

Carico . .. Pesa .
ro-ro geri /servizio non ind.
Affondamento 0 (0) 0(0) 0 (0) 1(2) 8 (8) 29 (29) 0 (0) 38 (38)
Collisione 7 (12) 3(8) 4 (6) 3(4) 25 (51) 28 (59) 0(1) 70 (141)
2 Urto 4(4) 111 7 0 (0) 7(7) 12 (12) 0 (0) 41 (41)
Incendio /
O esplosione 1(1) 7(7) 4 (4) 1(2) 1(1) 21 (25) 0 (0) 35 (39)
Incaglio/
arenamento 5(5) 0(0) 1(2) 1(2) 4 (4) 18 (18) 0(0) 29 (29)
1 Avarie 1(2) 0 (0) 1(2) 0 (0) 12 (12) 20 (24) 0 (0) 34 (38)
Allagamento 2(2) 1(2) 2(2) 1(2) 2(2) 5 (5) 0(0) 13 (13)
Sbandamento /
7 Capovolg. 0 (0) 0(0) 0 (0) 0 (0) 0(0) 5(5) 0(0) 5(5)
Altro - non ind. 5(5) 4 (4) 2(2) 0 (0) 2(2) 5 (5) 0 (0) 18 (18)
Totale 2017 25(30) 26(31) 21(23) 7(8) 61 (87) 143 (182) 0(1) 283 (362)
Affondamento 0 (0) 0 (0) 1(2) 1(2) 11 (112) 267 (285) 0(0) 280 (298)
Collisione 6 (12) 2(4) 3(7) 3(9) 21 (35) 21 (48) 0(0) 56 (115)
2 Urto 11(11) 14(14) 12(12) 3(3) 5 (5) 23 (23) 0 (0) 68 (68)
Incendio /
O esplosione 2(2) 1(2) 5(5) 0 (0) 3(3) 17 (25) 0(0) 28 (36)
Incaglio/
arenamento 1@ 000 0(0) 0(0) 2(2 22 (24) 0(0) 25 (27)
1 Avarie 1(1) 0 (0) 0 (0) 0 (0) 5 (5) 16 (23) 0 (0) 22 (29)
Allagamento 3(3) 0 (0) 3(3) 0 (0) 0 (0) 4 (4) 0 (0) 10 (10)
Sbandamento /
8 Capovolg. 0 (0) 0(0) 1(2) 0 (0) 1(2) 5(5) 0 (0) 7(7)
Altro - non ind. 2(2) 4 (4) 3(3) 0 (0) 2(2) 0 (0) 1(1) 12 (12)
Totale 2018 26(32) 21(23) 28(32) 7(13) 50(64) 375 (437) 1(1) 508 (602)
Totale periodo (gég) 203 (246) (:Zlfj) 112 (157) (gfg) 1.910 (2.312) 62 (76) (jfg;)

Fonte: Elaborazione su dati MIT Capitanerie di Porto.

Come gia visto in precedenza (v. graficob), le unita da diporto sono la categoria
maggiormente coinvolta in sinistri marittimi; tale primato e stato ancora piu accentuato
TAl ¢mpy AAIT A ATT OACOAT UA dnkhuiotndl nBde @i Al Ei A
ottobre di tale anno. Le navi da pesca seguono le unita da diporto nella classifica delle
categorie navali maggiormente esposta a sinistri marittimi: in realta dato non
sorprendente considerate le maggiori dimensionrilevate per le flotte relative a queste
AOGA OEDPITICEA TAOAITE8 )1 OAAI OUh 16ETAEAA AE
navali € molto inferiore a quello delle altre unita di tipo commerciale (v. grafico3): ad
AOGAT PET h TAl c¢mpo 1 8d&unith Baldbortd ErisufidtofessdtddpariceA 1 EOU D
0,29%, vale a dire cheerano risultate coinvolte in un sinistro marittimo quasi 3 unita ogni
pnmm 1 AOECAT OEh | AT OOA 18ET AEAA AE ET AEAAT OA
trasporto di passeggeri e passeggeri e merci risulla essere del 0,36%, vale a dire circa
103 unita per trasporto persone e persone e cose coinvolte in sinistri ogni 1000 naviganti.
Analoga considerazione deve farsi pela categoria navale delle unita da pesca, che
presentano nel 2013 un indice di incidentalita pari allo 39%. Con riferimento al 2018, le
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unita per trasporto passeggeri e/o passeggeri e carico hanno presentato un indice di
incidentalita del 11,18%, mentre per le unita da diporto e da pesca si sono calkti valori
dello stesso indice rispettivamente dello 0,71% e dello 0,24% tale confronto non ci si
pud pero esimere dal tenere in conto le considerazioni espresse precedentemente,
relativamente alla necessita di rilevare integralmente la consistenza e flotta delle
unita adibite a servizi di tipo commerciale.

In particolare, esaminando le unita navali secondo il tipo di evento incidentale in cui
sono state coinvolte (grafici 15 e 16), si rileva che complessivamente, nel periodo 209
2018, gli incidenti marittimi nel complesso piu ricorrenti sono statil 6 A EA&I T AAT A
(25,13% dei sinistri complessivi nel periodo),la collisione (18,87%Q A 116688®WO1 j
inoltr e, le tipologie di sinistro in cui & incorsoil maggior numero di unita navali ®no state
la collisione 30,74% AAT 1 A O1 EOU AT ET O11 OA EI OET EOO
(21,14%) A 1 §18 67

Grafico 18 z Sinistri marittimi distinti per anno e per tipologia di evento Z Periodo

2009 7 2018.
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® Avarie macch./propuls./strutt. Sbandamento / Capovolg. Altro - Non indicato

Fonte: Elaborazione su datMIT z Capitanerie di Porto.

Occorre a questo punto precisare ahle due tipologie di sinistro marittimo
OAT 11 EOETTA6 AA O0O00O0I 6 O1T1T1T OOOAOOAI AT OA ET
ad incidenti causati da impatti non preordinati con altri oggeti, siano essi unita navali
(collisioni) od oggetti inanimati (urti). Come vedremo in seguito (v. grafical0) questa
tipologia aggregata di sinistri, che costituisce una quota consistente dei sinistri
complessivamente avvenuti nel periodo considerato, € spialmente connessa a criticita
OAT AGEOA AT 181 OOAOOAT UA AAE AT i DPEOFedAE CcO/
interessato complessivamente il44,30% delle unita coinvolte in sinistri marittimi nel
periodo 2009 - 2018.

63



MIT-DG VPTM

)T 71 O00AR

Rapporto sui sinistri marittimi 208

liriidente in cui rimane coinvolto il maggior numero di unita navalinel periodo 2009 -
2018, cioela collisione, incide in modo preminente su tutte le categorie navali osservate,
interessando, in particolare, i48,41% delle navi di servizio,specialio ausiliarie, il 40,66%
delle unitd da pescanonché i138,57% delle navi da caricoNegli affondamenti invece
risult a coinvolto il 28,59% delle unita da diportoed il 24,05% delle navi da pescamentre
risultano coinvolte in urti il 36,59% delle navi traghetto, il 31,31% delle navi passeggere

il 28,93% delle navi da carico(v. grafico 19), nel 54,93% dei casiin acque portuali

durante lefasidi arrivo o partenza della nave

Grafico 19 z Composizione percentuale delle unita coinvolte in sinistri marittimi 13,
per tipologia di evento e per tipo di unita navale z Periodo 2009 7
2018.

g 100%
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3
=
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Navida  Traghettiro- Navi peril Servizio, Navi da Unita da Altro - non
carico (secco ro trasporto di  speciali e pesca diporto indicato
e liquido) (passeggerie passeggeri ausiliarie
carico)
m Collisione m Affondamento m Urto
m Incendio / esplosione Incaglio/ arenamento Allagamento
Avarie macch./propuls./strutt. m Shandamento / Capovolg. Altro - Non indicato
Fonte: Elaborazione su dati MI% Capitanerie di Porto.
La serie storica AAT 1 8 ET AEAA AE

(grafico 20Q

iTOO0OA OTGET AEAAT UA ATT OA O1 00AT U

Al i DT OEUET T A DAOAAT
A

fluttuante tra i vari anni, di diverse tipologie diincidente come gl sbandamenti, le avarie

alle strutture e agli apparati di bordo, gli incagli e gli incendi &EET |
il consistente numero diunital AOAT E A&£AI 1T AAOA A OACOEOI

JEAT | /
AlNel@®8 T 1 c¢mpx
AAT 1 6/

ha modificato la ripartizione dei dati, conportando un notevole aumento degli
affondamenti pari al + 32,26% rispetto al valore medio osservato neldecennio 20®-
2018 per tale tipologia di evento (22,85%), mentre tutte le altre modalita di sinistro

13 Nel grafico non é indicato il valore numerico nel caso in cui il calcolo della percentuale dia un valore

ET ZAOET OA Al 1 8phubs8
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marittimo presentano in tale anno un decremento diéa loro frequenza percentuale, non
sempre supportato da una effettiva riduzione dei valori assoluti rispetto guelli rilevati
per la medesima tipologianel 2017. In particolare le collisioni risultano tendenzialmente
in flessione el 2018 AE OAA indhap fispettdialla media delperiodo), e gli urti
mantengono il trend di lieve diminuzione tendenziale gia rilevato nel precedente
Rapporto (--3,49% rispetto alla media del periodo).

Tabella 12 z Composizione percentuale del tipo di evento incidentale , per tipologia
di unita navale z Sinistri marittimi occorsi nel p  eriodo 200 9 7 2018.

Tipo di Tipo di unita navale

Navida  Traghettiro -ro Navi per il Servizio, Altro -

Svento carico (secco (passeggeri e trasportodi  speciali e skt dk il ge non
incidentale o passegg P . pecial pesca diporto . .
e liquido passeggeri  ausiliarie indicato

Collisione 10,88% 4,74% 5,05% 5,91% 25,87% 45,69% 1,86% 100%
Affondamento 0,23% 0,23% 0,56% 1,69% 21,81% 74,69% 0,79% 100%
Urto 18,49% 15,85% 11,80% 4,05% 11,27% 36,62% 1,94% 100%
Incendio / 5,51% 8,15% 5,29% 2,20%  10,35% 66,08% 2,42% 100%
esplosione
Incaglio/

6,54% 2,49% 3,12% 3,12% 15,58%  68,54% 0,62% 100 %
arenamento
Allagamento 2,92% 0,83% 1,25% 1,67% 36,67% 56,25% 0,42% 100%
Avariemacc./ 4, g9, 10,47% 8,72% 1,74%  6,98% 58,14% 1,16% 100%
propuls./str.
B 5 06% 1,27% 3,80% 6,33%  12,66% 69,62% 1,27% 100 %
/ Capovolg.
Altro - Non 0 0 0 0 0, 0, 0 0
indicato 20,44% 14,92% 12,15% 6,08% 12,15%  24,86% 9,39% 100%
Totale 8,67% 5,88% 5,11% 3,75% 19,56% 55,22% 1,82% 100%
Scala dei colori: valore MIN [ ] valore MAX.

Fonte: Elaborazioni su dati MITz Capitanerie di Porto.

Grafico 20 z Serie storica della composizione percentuale dei sinistri marittimi,
per tip o di evento incidentale e per anno z Periodo 200 9 7 2018.
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0,00% 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
~—Collisione 19,07%19,61%]|22,49%(20,26%] 19,13%19,38% 19,92%/18,40% 24,73% 11,02%
-=- Affondamento 28,35% 24,59%|21,60%18,63%19,46%|16,00% 16,09%|15,28%13,43% 55,12%
-+Urto 15,72%(17,96%/13,91% 20,26% 16,44%|21,85%| 18,77%|15,97%|14,49%13,39%
—<Incendio / esplosione 11,60% 10,22%|16,27%(10,78%|13,09%| 9,54% 11,11%|11,11%12,37% 5.51%
—Incaglio/ arenamento 10,31%10,50%|10,95%10,78% 10,07%| 8,31% |12.26%| 9,38% |10,25% 4,92%
-o-Avarie macch./propuls./strutt.| 4,12% | 6,08% | 7,10% | 3,92% | 8,72% | 5,23% | 4,60% | 6,60% | 4,59% | 1,97%
Allagamento 3,35%  3,59% | 2,37% | 7,19% | 5,03% |11,08% 9,58% [12,85%12,01% 4,33%
Sbandamento / Capovolg. 1,29% | 2,21% | 0,89% | 2,94% | 2,01% | 4,92%  2,30% | 3,82%  1,77%  1,38%
Altro - Non indicato 6,19% | 5,25% | 4,44% | 5,23% | 6,04% | 3,69%  5,36% | 6,60% | 6,36% | 2,36%

Fonte: Elaborazione su dati MI% Capitanerie di Porto.
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Come gia osservato nel rapporto precedente, nel complesso del periodo esaminato
pit della metda dei sinistri che hanno complessivamente coinvolto navi di tipo
commerciale,fatta eccezionequindi per le unita da diporto e pesca, sono stati causati da
impatti non preordinati con altri oggetti, siano essi unita navali (collisioni) od oggetti
inanimati (urti) (v. grafico21).

Grafico 21 z Composizione percentuale delle u nita navali coinvolte in urti e
collisioni rispetto a quelle coinvolte in altre tipologie d i evento, per
tipo di unita navale z Periodo 200 97 2018.
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liquido) carico) passeggeri ausiliarie

Fonte: Elaborazione su dati MI Capitanerie di Porto.

3.4.L1 AAT EOU AAT 1 8AOAT Ol ET AEAAT OAT A
| grafici da 19 a 21 mostrano la distribuzione dei sinistri marittimi secondo lazona
dimarein cui @ avvenutol 8 AOAT 01T ET AEAAT OAl A8

Nel 2018 le Regionile cui acque marittime hanno presentato una maggiore
frequenza disinistri marittimi sono la Liguria (nelle cui acqueé avvenuto il 55,51%% dei

sinistri marittimi 1 T O E AE A A ¥) Ia Sarddghd edla€anipdnia(6,89% ciascund e la
Puglia (6,30%) Occorre perd precisare che la distribuzione dei sinistri marittimi
TATI6ATTT c¢mpw 1 ET & OAT UAOAimathd kdoekionaei T OA COA
OAOEAZAEAAOI OE ET ,E CEIOEAODEN 1 5D DIOD AOIAA T mbAl 1 8 AT

a tale evento(v. grafico 23), le regioni che mostrano una maggiore frequenza di sinistri
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marittimi sono la Campania e la Sardegna (13,78 ciascuna), la Puglia (12,60%) e la

Sicilia (11,81% dei sinistri marittimi del 2018, escludendo gli incidenti legati al suddetto

evento climatico). $ A1 1 6 AOAI A AAE AAOQOE AAPOOAOGE AAI 1 &/
che b Campanianel 2018 mostra unleggero incremento rispetto altrend di costante

flessione nel periodo in esame: infattia fronte di un picco dé 18,56% dei sinistri

marittimi rilevati nel 2009, ha mostrato una diminuzione progressiva del numero di

sinistri occorsi nelle proprie circoseizioni marittime fino alla quotadel 11,66% rilev ata

nel 2017 e del 13,78% nel 2018

- z A N -

Grafico 22 73 ET EOOOE | AOEOOEI Eh DPAO OAaarit2009%e CAT C

2018.
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Fonte: Elaborazione su dati MI% Capitanerie di Porto.
Grafico 2373 ET EOOOE | AOEOOEI E AT1T1T c¢mpyh @AO OA
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Fonte: Elaborazione su dati MIg Capitanerie di Porto.
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Le Regioni italiane nelle cui acque marittimael 2018 sono avvenuti meno incidenti
sono invece ilVeneto nelle cui acque si é individuata una quota pari allf,20% dei
sinistri marittimi rilevati nel 1 8 ATT 1T ET NOAOOEI T A jnhowbp AOAI O
AT 1T 6 AOGAT OF il MaliseE (0,30 Eofvera 0,79% escludendo gli incidenti legati
Al 1 6 AOAT OR A B RonEEE®T99 ovvero 1,57% escludendo gli incidenti
1 ACAOE Al 16AO0CAT OI Al EI AGEAT Q

#1 1T A AT 1T OACOAT UA AAIT T 6 AOAT OinctiAlreSiiiglafce AT AOOO
25) che i sinistri awenuti nelle acque marittime dela Liguria sono quelli che presentano
il maggior rapporto nave coinvolta/sinistro ( piu di 13 navi per eventg nel 2018, vale a
dire che i sinistri occorsi nelle acque antistanti il suo territorio hanno coinvolto in media
almeno 13 navi ogni incidente occorsonell & A domsiderato.

T AOOAT OC

%OAI ET ATAT 1T A UITA AE 1 AOA ET AOE
h AT 181 Of ACCl

44,15% dei sinistri avviene nelle acque costiere, #0,33%ET BT OOT
di manovra, e solo i3,52% dei sinistri avviene in alto mare (grafico 7).

Grafico 24z SET EOOOE | AOEOOEI Eh DPAO OAGMHII2000 2z CAT COA A
2018.
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Fonte: Elaborazione su dati MI% Capitanerie di Porto.
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Grafico 25 z Navi coinvolte per sinistro marittimo, per regione geogra fica
AAT 1 8 ABnkil2add 7 2018.
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Fonte: Elaborazione su dati MI% Capitanerie di Porto.

Si e analizzata inoltre la distribuzione dei sinistri marittimi secondo un maggior
livello di dettaglio limitatamente perd al quinquennio 2014 z 2018, per consentire una
migliore leggibilita dei grafici. Le circoscrizioni marittime maggiormente interessate da
sinistri marittimi risultano quella di Genova(che raccoglieil 18,38% dei sinistri occorsi

AT T6ET OAOTT AAITT A AANEuennid i® EsGridEduela di NepolE T T Al
(6,79%), Cagliari 3,90%), Vibo Valentia (3,84%) e Livorno (3,66%)si noti che il picco

I OOAOOAOT TAI Al i PAOOEI AT OI AE 'ATTOA 1 AOC
in precedenza.S noti anche (grafico ) AEA 1 6ATT 1 Al T  AAAAT OOA

marittimi nella circoscrizione di Napoli, osservato in studi precedenti, € in progressiva
attenuazione col passare del tempo: da una frequenza percentuale pari al 12,11% dei
sinistri marittimi rilevati nel 2009 in ta le circoscrizione marittima, tale valore si é ridotto

fino ad arrivare al3,54% AAE OET EOOOE | AOE OO E 0¥ e$cldderid® OE 1
CIlE ETAEAAT OE 1 ACAOE Al.196OR0AART ARAT HIiSAGEAMIU
compartimento di Genova,la circoscrizione marittima di Napoli presenta comunque

AT AEA DAO 8llafleueniza perceptuale pit elevata di sinistri marittimi.
Considerando | periodo 2009-2018, le circoscrizioni marittime che hanno mostrato &

maggiore frequenza di incidentimarittimi sono Genova(10,72% dei sinistri marittimi

avvenuti nelperiodo), Napoli (7,54%), Salerno (4,38%) Livorno (4,11%).
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Grafico 26 73 ET EOOOE | AOEOOEI Eh PAO AEOKIPOBIOEUET T A
20117 2018.
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Fonte: Elaborazione su dati MITz Capitanerie di Porto.

Nel grafico 2B sono evidenziati i dati relativi ai sinistri marittimi in cui sono rimaste
coinvolte le navi battenti bandiera italiana nel periodo 209-2018.

* Nel grafico sono state inserite solo le circoscrizioni marittime (livello di dttaglio: Capitanerie di Porto) in
cui sono avvenuti piu di 5 sinistri marittimi nel periodo considerato.
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Grafico 27 z Sinistri marittimi, per zona marit OEIT A A A1 3 Redo@AD @iz
2018.
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Fonte: Elaborazione su dati MIT Capitanerie di Porto.

Grafico 28 z Sinistri marittimi occorsi alle sole navi di bandiera italiana, per zona
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Fonte: Elaborazione su dati MI% Capitanerie di Porto.

Complessivamentela zona geografican cui le navi di bandiera italiana sono state
maggiormente coinvolte in sinistri marittimi 7 1 8) OAI EA [ AOEAET T Al .
avvengono il 33,27% dei sinistri marittimi nel periodo 2009-2018, seguitaA A1 1 6 ) OAI
centrale (23,29% dei sinistri marittimi nel periodo) e A A1 1 &nsulade|(22A27%),

i AT OOA TAIT1T A AANOA DPOI OPEAEAT OE Idei)sibigii EA O
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marittimi nel periodo preso in esameA questo proposito, si rimanda alle osservazioni
contenute alle pagg43 e 80 del presente volume.

La ripartizione dei sinistri marittimi occorsi nell & A 12018 risente invece
Al OOAT AT OA AAT 1 8 AOATcHe ha cAlpitd-lh dOGDEAA 11 EACAORORU BTAITA18A C
tale anno: infatti nel 2018 pit della metadei sinistri AT | D1 AOOE Gazvienk Adlld 6 AT 1 1
AANOA A dettentdopafe ASK,E280). La restante parte dei sinistri di tale anno sono
distribuiti in ordine nelle circoscrizioni marittime meridionali (21,73%), insulari

(11,92%) e centrali (11,73%).

3.5. Gravita del sinistro marittimo

Nella tabella13 e nel grafico29 e illustrata la distribuzione dei sinistri marittimi
avvenuti nelle acque territoriali italiane nel periodo 2009 z 2018, distinti secondolil
codice di gravita IMO dei sinistri marittimi, come definito dalla circolare IMO MSC
MEPC.3/Circ.34. Sulla basedi tale codifica, i sinistri sono stati classificati nelle categorie
MG (molto gravi), G (gravi) e MR o ISR (minore o scarsa rilevanza), nel seguente modo:

A Oncidente moltograved d, T OT ET AEAAT OA OAlI AGEOI AA OT A
la totale perdita della nave, la perdita di vite umane, o un grave inquinamento
ambientale;

A Oncidente gravedd, 1 O1 ET AEAAT OA OAI AGEOGIT AA O1T A Of

gualificare come incidente molto grave, e che puo implicare un incendio, una
esplosione, una collisione, un arenamento, un contatto, danni da cattive condizioni
meteo-marine, danni dovuti a ghiaccio, a cedimenti strutturali dello scafo, o a presunti
difetti nello scafo, ecc., tali da provocare:
- il fermo dei motori principali, danni estensivi agli alloggi o gravi danni alla
struttura della nave, come la sommersione dello scafo in acqua, ecc., tali da
OAT AAOA 1601 EOQU T AOAT A ET AAPAAA AE AT 1 OET O
T AOGA OOAOOA 1T 16ANOEDPACCET h |
- inquinamento ambientale (indipendentemente dalla quantita); e/o
- 01 CcOAOOT OAT A AA OEAEEAAAOA EI OOAETI
A Oncidente di minore o scarsa gravith 17 O1 ET AEAAT OA AA O1T A O EC
potersi qualificare come incidente molto grave o incente grave, e che, allo scopo

~

AA1T1T A OACEOOOAUETTA AE ET & Oi AUETTE OOEIE A

14 La circolare MS& %0 # 8 c ¥ # EOA8c 1 OOAOA Ai AOGOGA AAI18)-/ )1 OAOI
18 Dicembre 2008.
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(marine inciden), che a loro volta comprendono gli incidenti pericolosi l{azardous
incidentg ed i mancati incidenti fear missekp

Nel grafico 31 é evidenziata la ripartizione percentualeterritoriale delle unita
coinvolte in sinistri marittimi secondo il citato codice IMO.

Nei grafici seguenti & ben evidenté 6 ET A DIAIT &UAOAT 01T Al Ei AOEAI
29 ottobre 2018 sulla distribuziol A’ AAE AAOE AAT 1 6ATT1T ET NC
depurati da tale evento evidenzia cheégenché il numero di incidenti complessivo siatato
in costante diminuzione nel periodo osservato, al contrarid numero sia degli incidenti
gravi e molto gravi che delle unita in essi coinvoltemostra un incremento nei valori
assoluti sino al 2011, per poimostrare un andamento altalenantenel periodo successivo
Il complesso déle navi coinvolte insinistri classificaticomeOl T 1 01 COAOE6 A O¢
infatti un trend crescente in termini di incidenza percentuale annua, passando da una
guota del21,14% assunto nel 200 (quindi, circa 21 sinistri gravi o molto gravi ogni 100
AOGOAT OOCE TATTB8ATTT Al bh6xddneRd1?, chleAdire @tabOAT T C
sinistri gravi o0 molto gravi ogni 100 avvenuti nel 2012.

Grafico 29 z Unita coinvolteins ET EQOOOE | AOEOOEI Eh DPAOZATTI
Anni 20 097 2018.
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m Incidente Molto Grave ™ Incidente Grave Minore rilevanza - non indicato

Fonte: Elaborazione su dati MI% Capitanerie di Poto.

A partire dal 2013laquotadii AOE AT ET O1 1 OA ET OET Bl@OOE C
in lieve diminuzione, presentardo una quota comunque pari a piu della meta dei sinistri
complessivi per ogni anno. Mentre nel 2015 tale quota risulta essere uliermente
accresciuta, (55,69%), nel 2016 se ne osserva una lieve flessione (52,60%) quota di
sinistri gravi e molto gravi mostra infine un incremento negli anni2017 e 2018, con una
guota sul totale intorno al 60% nel 2017e di circa il 78% nel 2018, avero circa 78
sinistri gravi o molto gravi ogni 100 avvenuti nel 2018
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'T AT OA ET OAIT AUEITTA AT168ATTT ¢mpyh OA 111 O
AT 11 ACAOGE Al 1 8A0AT 61T AIEI AOEAT O1 bOA AAAATT AOI
a circa il 57%, in linea con i risultati degli anni precedenti Per quanto riguarda i soli
sinistri classificati molto gravi, dal 2012 Al  ¢mpe 1 6ET AEAAT UA DBAOAAI
una flessione rispetto ai valori del periodo precedente, e permanga il 9% e il 13%
annuo, mentre si riscontra un aumento di questo indice nél017 (15,55%). Nel 2018 si
osserva una frequenza percentuale dei sinistri molto gravi del 13,39%, valore che scende
Al18 pphxegp OA OE AADPOOA 16A1T Al EOE AAE AAOQE
citato.

(@}

In dettaglio, gli incidenti provocati dalé A OAT &1 Al Ei AOEAT AAAAUETT .
OOAOE Al AOOEAEAAOE incldnti gravie ndl testante T A% cdme OE AT | /
incidenti molto gravi, come conseguenza dei numerosi affondamenti davi alla fonda

(quindi in acque non troppo profondeper il successivo recupero) e nella gran parte dei

casi prive di equipaggio.

- A s N oA A s~

Grafico30z51 EOU AT ET O 1 OA ET OET EOOOE | AGBOOEI E E
esclusione delle unita coinvolte nell'evento climatico del 29/10/2018
Z Anni 2009 7z 2018.
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Fonte: Elaborazione su dati MI% Capitanerie di Porto.

Esaminando le variazioni intervenute nel corso degli ultimi cinque anni negli
incidenti marittimi, si rileva che la quota percentuale delle navi coinvolte in incidenti
molto gravi € diminuita del 14% nel corso delperiodo 2014 - 2018 (v. tab. 14), passando
da una quota percentuale dil4,11% incidenti molto gravi sul complesso dei sinistri
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I A A140e0 Bn vhlokel dei®, A3Rsladsunto dallh stessa modalita

Anche la quota percentuale di navi coinvolte in incidentidi ignota o di scarsa o

minore rilevanza nel 2018 risulta in flessioneOE OD A OO

AE OAI T O AOOC

49%) passando da un valore del 48,18% nel 2014 ad un vaéodel 24,75% nel 2018
mentre le incidenze percentuali delle navi coinvolte in incident® C O Adbdird crescita
con una quota del 63,12% delle navi incorse in sinistri nel 2018, con un incremento del
67% rispetto al dato 2014. Come gia evidenziato, tale incremento appare collegato alle

AT 1T OACOAT UA AAIT 1 8AOAT OI

Al Ei AGEAIT

AAAAUET T A

Tabella 13 z Sinistri marittimi in acque nazionali ed unita navali in essi coinvolte
distinti per anno e per gravita del s inistro z Periodo 200 9 7 2018.

Numero

Codice di Gravita IMO del sinistro

Unita coinvolte

Numero Sinistri

Incidente Molto Grave 38 43
2009 Incidente Grave 95 114
Incidente Minore Rilevanza non indicato 255 gils
2009 Totale 388 472
Incidente Molto Grave 27 30
2010 Incidente Grave 165 196
Incidente Minore Rilevanza non indicato 170 214
2010 Totale 362 440
Incidente Molto Grave 34 41
2011 Incidente Grave 166 214
Incidente Minore Rilevanza non indicato 138 179
2011 Totale 338 434
Incidente Molto Grave 49 59
2012 Incidente Grave 151 175
Incidente Minore Rilevanza non indicato 106 151
2012 Totale 306 385
Incidente Molto Grave 39 55
2013 Incidente Grave 121 161
Incidente Minore Rilevanza non indicato 138 189
2013 Totale 298 405
Incidente Molto Grave 42 58
2014 Incidente Grave 130 155
Incidente Minore Rilevanza non indicato 153 198
2014 Totale 325 411
Incidente Molto Grave 24 29
2015 Incidente Grave 125 159
Incidente Minore Rilevanza- non indicato 112 141
2015 Totale 261 329
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Codice di Gravita IMO del sinistro Numero Sinistri  Unita coinvolte
Incidente Molto Grave 34 34
2016 Incidente Grave 129 155
Incidente Minore Rilevanza- non indicato 125 158
2016 Totale 288 347
Incidente Molto Grave 44 50
2017 Incidente Grave 128 156
Incidente Minore Rilevanza non indicato 111 156
2017 Totale 283 362
Incidente Molto Grave 68 73
2018 Incidente Grave 330 380
Incidente Minore Rilevanza non indicato 110 149
2018 Totale 508 602
Totale periodo 2009 -2018 .57 4.187

Fonte: Elaborazione su dati MI% Capitanerie di Porto.

Tabella 14 z Incidenza percentuale delle navi coinvolte in  sinistr i marittim i
occorsi in acque nazionali , distint i per anno e per gravita del sinistro 7
Periodo 20 14 7 2018.

Gravita del

o 2014 2015 2016 2017 2018
sinistro

Incidente Molto

1411% 8,81%  9.80% 13.81% 12,13% 11,90%
Grave
Incidente Grave ~ 37.71% 48,33% 44,67% 43,09% 63,12% 49,00%
Altroincidente z g 1900 42860 4553% 43,09%  24,75% 39,10%
non indicato
Totale 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% -

Fonte: Elaborazione su dati MI% Capitanerie di Porto.

Analizzando il modo in cui § incidenti Gnolto gravide @ravidsono distribuiti nelle
acque marittime nazionali (v. grafico31), si osserva che le circoscrizioni marittime nelle
guali avvengono piu frequentemente sinistri marittimi sono anche quelle che presentano
la maggiore frequenzadi incidenti molto gravi e gravi pur con differenze tra le tre
distribuzioni, esse sono tra loromolto ben correlate a due a due, con coefficienti di
correlazione pari acirca 0,94 siatra la distribuzione degli incidenti molto gravi e quella
dei sinistri marittimi nel loro complessq sia tra la distribuzione degli incidenti gravi e
quella dei sinistri. In generale, la correlazione tra la distribuzioneaggregata degli
incidenti gravi e molto gravi e quella dei sinistri marittimi & pari a circa 0,96
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Siosservainfine chela qualita ed il dettaglio delle informazionirelative alla gravita
del sinistro fornite dalle Autorita marittime risultano migliorare nel corso del periodo

2009-2018: infatti nel 2009 la quota percentuale di sinistri congravita Wi T ET AEAAQO
raggiungeva unvalore pari a circa il 31% delle notifiche di sinistro, mentredue anni dopo

tale dato risultava, in media, pari a circal 8 pdel[@ patifiche di sinistro pervenute alla
Direzione, fino ad arrivare, regli anni successivial totale azzeramento. NeP0181 6 ET AE A A
di gravita non & stato indicato percircalo0c b AAT 1T A 11 OELAZEAEAa AE O
tale dato potrebbe essere suscettibile di miglioramenta seguitodi ulteriore analisi sui

dati pervenuti nel corso del 2@0.

Grafico 31 z Frequenza percentuale dei s inistri marittimi  molto gravi e gravi ,
secondolaAEOAT OAOEUET T A | Aiacién@le TzReriddd 1 1 8 A C
2009z 2018.
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Fonte: Elaborazione su dati MI% Capitanerie di Porto.

“ Nel grafico sono statenserite solo le circoscrizioni marittime (livello di dettaglio: Capitanerie di Porto)in o
cui & avvenuta una quota percentuale disinisti COAOE A 111 OI C O Aéd Berio@ODP A OE |
considerato.
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Grafico 32 z Unita coinvolte in sinistri marittimi occorsi in acque nazionali,
OAAT 1T AT ,Id z6nA gdodrafica di bandiera della nave e la gravita
del sinistro z Periodo 20 14 7 201 8*.
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*Per motivi di leggibilita del grafico,si 1 EIl EOAOA 1 8 A428I8EOE Al DPAOET Al ¢mp
Fonte: Elaborazione su dati MIT Capitanerie di Porto.

Grafico 33 z Unita di bandiera italiana coinvolte in sinistri marittimi occorsi in
AANOGA 1T AUET T Al Eh OA AZdPeriddo 2009 A2018T. AAT OET I

Fonte: Elaborazione su dati MI% Capitanerie di Porto.
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