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Repertorio n. 42199 Raccolta n. 16743

MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI

AFFIDAMENTO DELLE CONCESSIONI RELATIVE ALLE TRATTE AUTOSTRADALTI:

- A5 TORINO-IVREA-QUINCINETTO;

- A4/5 IVREA-SANTHIA;

- SISTEMA TANGENZIALE DI TORINO;

- DIRAMAZIONE TORINO-PINEROLO;

- A21 TORINO-ALESSANDRIA-PIACENZA.

REPUBBLICA ITALIANA

CONVENZIONE

Tra 11 Ministero delle infrastrutture e dei trasporti,

Dipartimento per la programmazione strategica, 1 sistemi

infrastrutturali, di trasporto a rete, informativi e statistici,

Direzione Generale per le strade e le autostrade, 1l’alta

sorveglianza sulle infrastrutture stradali e la vigilanza sui

contratti concessori autostradali, con sede legale in Roma, Via

Nomentana, 2 codice fiscale 97532760580, in seguito denominato per

brevita "Concedente", e la Societa di progetto IVREA TORINO

PIACENZA S.p.A. con sede legale in Torino, Corso Vittorio Emanuele

IT n. 178 CAP 10138 (C.F. e P.IVA: 1267035001), in seguito

denominata per brevita "Concessionario",

L'anno duemilaventiquattro, il giorno cinque

del mese di marzo,

in Roma, presso il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti

di via Nomentana n. 2,



Avanti a me Dott.ssa Monica Giannotti, Notaio in Roma, con studio

in viale Liegi n. 52, iscritto nel Ruolo del Collegio Notarile di

Roma, Velletri e Civitavecchia, sono presenti:

DA UNA PARTE

I1 Concedente, nella persona del Dott. Felice Morisco, nato a

Napoli il 06 dicembre 1966, nella sua qualita di Direttore della

Direzione Generale per le strade e autostrade, 1’alta sorveglianza

sulle infrastrutture stradali e la vigilanza suil contratti

concessori autostradali, del:

"MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI, DIREZIONE

GENERALE PER LE STRADE E LE AUTOSTRADE E PER LA SICUREZZA NELLE

INFRASTRUTTURE STRADALI" con sede a Roma, via Nomentana n. 2,

codice fiscale 97532760580, in virtu dei poteri conferitigli con

DPCM del 12 agosto 2021, registrato alla Corte dei Conti al n. 2816

in data 26 settembre 2021,

E DALL'ALTRA

L’ing.Claudio Dogliani, nato a Savigliano (Cuneo) il giorno 23

maggio 1973 e domiciliato per la carica in Torino, Corso Vittorio

Emanuele II n. 178, in qualita di Amministratore Delegato del

Concessionario Societa di progetto:

- "IVREA TORINO PIACENZA S.p.A.", con sede legale in Torino, Corso

Vittorio Emanuele II n. 178, Capitale sociale Euro 120.000.000,00

deliberato e sottoscritto ed euro 30.200.000,00 versato, codice

fiscale partita Iva e numero di iscrizione al Registro delle



Imprese di Torino 12670350011, REA TO0-1307312 giusti poteri

derivanti dal Verbale del Consiglio di Amministrazione del 25

settembre 2023 debitamente depositato presso la C.C.I.A.A. di

Torino.

Detti comparenti della cui identita personale, qualifica e poteri

io Notaio sono certo, con il presente atto convengono e stipulano

quanto segue:

PREMESSO CHE

a) in virtu della convenzione del 21 dicembre 1972 n. 12757,

approvata ai sensi dell’art. 7 della legge 28 aprile 1971 n. 287,

con Decreto Interministeriale 21 dicembre 1972 n. 3954, come

successivamente modificata e integrata, da ultimo in data 7

novembre 2007 mediante sottoscrizione tra ANAS S.p.A. e la Societa

Autostrada Torino-Ivrea-Valle d’Aosta S.p.A., in seguito

denominata per brevita "ATIVA", di una convenzione ricognitiva e

novativa, ai sensi dell’art. 2, commi 82 e ss. del Decreto Legge

3 ottobre 2006, n. 262, convertito con Legge 24 novembre 2006, n.

286 e ss.mm.ii, € stata affidata alla ATIVA la concessione di

costruzione ed esercizio delle autostrade A5

Torino-Ivrea-Quincinetto e A4-A5 Ivrea-Santhia, nonché del

sistema autostradale Tangenziale di Torino;

b) 17art. 4 della suddetta Convenzione ha fissato al 31 agosto 2016

il termine di scadenza della suddetta concessione;

c) invirtu della convenzione del 3 giugno 1977, n. 14779, approvata

ail sensi dell’art. 7 della legge 28 aprile 1971 n. 287, con Decreto



Interministeriale 22 luglio 1977 n. 256, come successivamente

modificata e integrata, da ultimo in data 10 ottobre 2007 mediante

sottoscrizione tra ANAS S.p.A. e la Societa Satap S.p.A., in

seguito denominata per brevita "SATAP", di una convenzione

ricognitiva e novativa, ai sensi dell’art. 2, commi 82 e ss. del

Decreto Legge 3 ottobre 2006, n. 262, convertito con Legge 24

novembre 2006, n. 286 e ss.mm.ii, & stata affidata alla SATAP la

concessione di costruzione ed esercizio dell’Autostrada A2l

Torino-Alessandria-Piacenza;

d) 17art. 4 della suddetta Convenzione ha fissato al 30 giugno 2017

il termine di scadenza della suddetta concessione;

e) ai sensi dell’art. 11 del decreto-legge 29 dicembre 2011, n.

216, convertito con modificazioni dalla legge 24 febbraio 2012,

n. 14 e ss.mm.ii., il Ministero delle Infrastrutture e dei

Trasporti & subentrato ad ANAS S.p.A. nella gestione della rete

autostradale in concessione;

f) ai sensi dell’art. 5, comma 5, del D.P.C.M. n. 72 dell’ll

febbraio 2014, recante il “Regolamento di organizzazione del

Ministero delle infrastrutture e dei trasporti”, le funzioni di

Concedente della rete autostradale in concessione sono state

attribuite alla Direzione generale per le strade e le autostrade

e per la vigilanza e la sicurezza nelle infrastrutture stradali

(Concedente), mentre la Direzione Generale per la vigilanza sulle

concessionarie autostradali subentrera nel ruolo di Concedente a

far data dall’efficacia della presente Convenzione;



g) 1l’art. 37 del decreto-legge 6 dicembre 2011, n. 201 e ss.mm.ii.

nell’istituire - nell'ambito delle attivita di regolazione dei

servizi di pubblica utilita di cui alla legge 14 novembre 1995,

n. 481 - 1’Autorita di regolazione dei trasporti, in seguito

denominata per brevita "ART", ha, tra 1l’altro, previsto ai sensi

AN

del comma 2, lettera g) che la stessa Autorita provvede,

con

particolare riferimento al settore autostradale, a stabilire per

le nuove concessioni, nonche' per quelle di cui all'articolo 43,

comma 1 e, per gli aspetti di competenza, comma 2, sistemi tariffari

dei pedaggi basati sul metodo del price cap, con determinazione

dell'indicatore di produttivita X a cadenza quinquennale per

ciascuna concessione; a definire gli schemi di concessione da

inserire nei bandi di gara relativi alla gestione o costruzione;

a definire gli schemi dei bandi relativi alle gare cuil sono tenuti

i concessionari autostradali per le nuove concessioni, nonche per

quelle di cui all'articolo 43, comma 1 e, per gli aspetti di

competenza, comma 2; a definire gli ambiti ottimali di gestione

delle tratte autostradali, allo scopo di promuovere una gestione

plurale sulle diverse tratte e stimolare la concorrenza Dper

confronto”;

h) in data 19 aprile 2016 € entrato in vigore i1 Decreto Legislativo

n. 50 del 18 aprile 2016, in seguito denominata per brevita "Codice

dei Contratti Pubblici";

i) in attuazione di gquanto previsto all’art. 178, commi 1 e 3, del

Codice dei Contratti Pubblici il Concedente ha richiesto all’ART,



con note prot. n. 9952 del 5 ottobre 2016 e n. 10104 del 10 ottobre

2016, gli schemi di concessione da porre a base di gara ai sensi

dell’art. 37, comma 2, lettera g) del decreto-legge n. 201/2011

e ss.mm.ii. per 1l’affidamento 1in concessione delle tratte

autostradali A5 Torino-Ivrea-Quincinetto, A4/A5 Ivrea-Santhia,

Sistema Tangenziale di Torino, Diramazione Torino-Pinerolo e A21

Torino-Alessandria-Piacenza, in seguito denominato per brevita

"Collegamento Autostradale”;

j) il Decreto Legislativo n. 56 del 19 aprile 2017 e ss.mm.ii. ha

previsto all’art. 216, comma 27-sexies del Codice dei Contratti

Pubblici, specifiche disposizioni per 1’affidamento delle

concessioni autostradali gia scadute o in scadenza”;

k) 1'ART, all’esito del procedimento avviato con Delibera n.

83/2017 del 31 maggio 2017, ed avuto esclusivo riguardo alla nuova

concessione afferente il Collegamento Autostradale, con Delibera

n. 119 del 28 settembre 2017 ha individuato gli elementi per la

definizione dello schema di concessione da inserire a cura del

Concedente nel bando di gara, nonché, il sistema tariffario di

pedaggio, basato sul metodo del price cap e con determinazione

dell'indicatore di produttivita X a cadenza quinquennale;

1) la competente Direzione Generale per la vigilanza sulle

concessionarie autostradali del MIT, in qualita di soggetto

vigilante, con note n. 8868 del 24 aprile 2018 e n. 9189 del 02

maggio 2018, ha trasmesso 1l’elenco degli interventi urgenti ed

indifferibili afferenti le tratte autostradali in argomento;



m) con nota del 13 marzo 2019 1’ART ha formulato le proprie

valutazioni, ai sensi dell’art. 178, comma 8 del Codice dei

Contratti Pubblici, sulla presente Convenzione;

n) con nota 27 marzo 2019 1’ANAC ha espresso i1l proprio parere

riguardo alcune clausole della bozza di bando di gara;

o) 1l7art. 216, comma 27-sexies, del Codice dei Contratti Pubblici

- come da ultimo modificato dall’art. 1, comma 20, lettera gg) della

legge 14 giugno 2019, n. 55 di conversione del decreto legge 18

aprile 2019, n.32 - ha previsto che “Per 1le concessioni

autostradali gia scadute o in scadenza entro trentasei mesi dalla

data di entrata in vigore della presente disposizione, e il cui

bando & pubblicato entro il 31 dicembre 2019, il concedente pud

avviare le procedure di gara per l'affidamento della concessione

anche sulla base del solo fabbisogno predisposto dal medesimo

concedente, limitatamente agli interventi di messa in sicurezza

dell'infrastruttura esistente”;

p) con pareren. 03 del 17 giugno 2019 il NARS ha espresso le proprie

valutazioni sullo schema di convenzione e relativi allegati da

porre a base di gara per 1’ individuazione del nuovo concessionario;

q) 11 Concedente, con bando di gara pubblicato sulla GURI n. 112

del 23 settembre 2019 ed inviato alla GUUE in data 17 settembre

2019 ha indetto la procedura ad evidenza pubblica per 1’affidamento

della concessione relativa al Collegamento Autostradale, da

aggiudicarsi mediante procedura ristretta ai sensi dell’art. 61

del Codice dei Contratti Pubblici, con il criterio dell’offerta



economicamente piu vantaggiosa disciplinato dall’art. 95 comma 2

del medesimo Codice dei Contratti Pubblici. Il wvalore della

concessione posto a base di gara e stato stimato, ai sensi dell’art.

167 del Codice dei Contratti Pubblici, nella misura di Euro

2.470.104.676,10;

r) 11 CIPE, con Delibera n. 38 del 24 luglio 2019, pubblicata sulla

Gazzetta Ufficiale n. 255 del 30 ottobre 2019, ha approvato il

criterio generale per 1l’accertamento e per la definizione dei

rapporti economici riferibili alle societa concessionarie

autostradali limitatamente al periodo intercorrente tra la data

di scadenza della concessione e la data di effettivo subentro del

nuovo concessionario (periodo transitorio);

s) 11 bando di gara prevede 1’obbligo per il soggetto

aggiudicatario della concessione di corrispondere 1in unica

soluzione, ai concessionari uscenti del Collegamento Autostradale

un valore di indennizzo, qualora dovuto, relativo agli interventi

realizzati e non ancora ammortizzati, quantificato in via

previsionale dalla Direzione Generale per la vigilanza sulle

concessionarie autostradali, con nota n. 8868 del 24 aprile 2018,

nella misura massima di Euro 305.610.000,00, di cui:

- Euro 134.116.000,00 da corrispondere alla SATAP, in virtu della

convenzione sottoscritta in data 10 ottobre 2007 con la societa

ANAS S.p.A.;

- Euro 171.498.000,00 da corrispondere alla ATIVA, in virtu della

convenzione sottoscritta in data 07 novembre 2009 con la societa



ANAS S.p.A.;

t) con note del 20 e 22 novembre 2019, 1’ART ha formulato

osservazioni sullo schema di convenzione e sui relativi allegati,

fermo comunque restando 1l’eventuale coinvolgimento di ART nel

rendere, successivamente alla conclusione della procedura di

evidenza pubblica e su richiesta della Amministrazione concedente,

ail sensi e per gli effetti dell’articolo 178, comma 8, del Codice

dei Contratti Pubblici, il parere sullo schema di convenzione da

sottoscrivere;

u) con parere n. 09 del 17 dicembre 2019 il NARS ha espresso le

proprie ulteriori wvalutazioni sullo schema di convenzione e

relativi allegati da porre a base di gara per 1’individuazione del

nuovo concessionario;

v) alla data del 10 luglio 2020, fissata dalla lettera di invito

05 marzo 2020, sono pervenute n. 2 (due) offerte, redatte in

conformita con quanto previsto dal bando di gara di cui alla

precedente lettera q) da parte degli operatori economici:

Raggruppamento temporaneo di concorrenti SALT S.p.A.

(mandataria), ITINERA S.p.A., EUROIMPIANTI S.p.A., SINELEC S.p.A.

e PROGER S.p.A. (mandanti), in seguito denominata per brevita "RTI

SALT" e dal CONSORZIO STABILE SIS S.C.p.A., in seguito denominata

per brevita "SIS";

w) con Decreto n. 288 del Concedente del 10 giugno 2021 il

concorrente SIS, & stato dichiarato aggiudicatario della

concessione per la progettazione, costruzione e gestione del



Collegamento Autostradale;

x) 1l’equilibrio del piano economico-finanziario si ha allorché

sussista la contemporanea presenza delle condizioni di equilibrio

economico (convenienza economica o redditivita) ed equilibrio

finanziario (sostenibilita finanziaria o bancabilita) cosil come

definite nell’art. 3, comma 1, lettera fff) del Codice dei

Contratti Pubblici, nonché nelle Linee Guida ANAC n. 9 recanti

“Monitoraggio delle amministrazioni aggiudicatrici sull’attivita

dell’operatore economico nei contratti di partenariato pubblico

privato”, pubblicate nella Gazzetta Ufficiale - Serie Generale

n.92 del 20 aprile 2018, dove, per 1la valutazione della

sostenibilita finanziaria si fa riferimento ai seguenti

indicatori:

- DSCR (Debt Service Cover Ratio);

- LLCR (Loan Life Cover Ratio),

mentre, per la valutazione della capacita del

progetto/investimento di generare ricchezza e redditivita

dell’ operatore economico si fa riferimento ai seguenti indicatori:

- TIR di progetto (Tasso Interno di Rendimento del Progetto);

- TIR Azionisti (Tasso Interno di Rendimento degli Azionisti).

y) 1 Servizi della Commissione Europea hanno rilasciato in data

01 ottobre 2021 il parere a norma dell'art. 7 nonies, paragrafo

2, della Direttiva 1999/62/CE e ss.mm.ii. sull'introduzione di un

nuovo sistema di pedaggio in Italia;

z) in data 10 marzo 2022 e stata costituita la Societa di progetto



“IVREA TORINO PIACENZA S.p.A.”, per atto notaio Colombo Anna di

Torino, che subentra, ai sensi dell’art. 184 del Codice dei

Contratti Pubblici, all’aggiudicatario CONSORZIO STABILE SIS

S.C.p.A. nel rapporto di concessione, assumendo tutti i diritti

e gli obblighi derivanti dalla convenzione medesima;

aa) con Decreto n. 5 del Concedente del 04 gennaio 2024 & stata

dichiarata l’efficacia dell’aggiudicazione della concessione in

favore di SIS disposta con il Decreto n. 288 del 10 giugno 2021,

di cui alla precedente lettera w);

bb) alla data odierna risultano pendenti i contenziosi (TAR Lazio

RG 270/2020 e RG 5855/2020) instaurati dai Concessionari uscenti

SATAP e ATIVA avverso 1 contenuti della Delibera CIPE n. 38/2019

di cui alla precedente lettera r);

bb) in data 01 marzo 2024 il Concessionario ha presentato, a

garanzia del valore di subentro di cui alla precedente lettera s)

e nelle more della sua definizione, la garanzia fideiussoria n.

IGT0010002388/24 del 01 marzo 2024 rilasciata da Banco Santander

S.A. per un importo complessivo di euro 305.610.000,00 in favore

del Concedente. Tale importo deve intendersi come valore massimo

di indennizzo da riconoscere a titolo di subentro e sara

corrisposto al Concedente in un’unica soluzione contestualmente

alla data di efficacia della presente Convenzione e dell’effettivo

subentro;

cc) in data 01 marzo 2024 il Concessionario ha presentato, ai sensi

dell’art. 6, comma 2 della presente Convenzione la garanzia



fideiussoria n. 28020065276 del 29 febbraio 2024, rilasciata da

TOKIO MARINE EUROPE S.A., per un importo di euro 23.783.750,00;

dd) in data 04 marzo 2024 il Concessionario ha presentato, ai sensi

dell’art. 6, comma 3 della presente Convenzione, la garanzia

fideiussoria n. 03-1034144219-2 del 04 marzo 2024, rilasciata da

SWISS RE INTERNATIONAL SE per un importo di euro 26.703.354,02;

ee) in sede di gara il Concessionario ha offerto un corrispettivo

di concessione non ammissibile ai fini tariffari, previsto nel

bando di gara e nella lettera di invito, pari ad euro 25.000.000,00,

non assoggettabili ad IVA, garantito con garanzia fideiussoria n.

IGT0010002389/24 del 01 marzo 2024 rilasciata da Banco Santander

S.A.. Tale corrispettivo dovra essere integralmente versato al

Concedente entro 30 (trenta) giorni dalla data di efficacia della

presente Convenzione e quindi alla data di subentro di cui al

successivo art. 36. Le modalita di tale versamento verranno

comunicate dal Concedente entro 15 giorni dalla data di

registrazione presso la Corte dei Conti del decreto

interministeriale di approvazione della presente Convenzione;

gg) alla luce di quanto sopra esposto, Concedente e Concessionario

sono addivenuti alla determinazione di stipulare la presente

Convenzione, redatta tenendo conto di quanto previsto dal Codice

dei Contratti Pubblici, dalla Delibera ART n. 119 del 28 settembre

2017, dal parere ART del 13 marzo 2019 e dal parere NARS n. 3 del

17 giugno 2019;

hh) in data 06 febbraio 2024 & stata richiesta dal Concedente



1’informativa antimafia - di cui all’art. 91 del D.Lgs. n. 159/2011

per la Societa di progetto IVREA TORINO PIACENZA S.p.A. - alla Banca

Dati Nazionale Antimafia e che tale richiesta e stata acquisita

al protocollo numero PR TOUTG Ingresso 0023823 di pari data;

ii) eventualmente ricorrendo motivi di urgenza ai sensi dell’art.

92, comma 3, del D.Lgs. n. 159/2011, il Concedente procede alla

stipula del presente atto, fermo restando che lo stesso e da

considerarsi automaticamente risolto, senza alcuna pretesa da

parte del Concessionario, qualora 1’informazione accerti la

sussistenza di cause di decadenza, di divieto, di sospensione, di

cuil all’art. 67 o di un tentativo di infiltrazione mafiosa di cui

all’art. 84, comma 4 del medesimo decreto legislativo.

TUTTO CIO’ PREMESSO

SEZIONE I - AMMINISTRATIVA CONTRATTUALE

ART. 1

PREMESSE

1.1 Le Premesse e gli allegati formano parte integrante e

sostanziale della presente Convenzione, nonché strumento di

interpretazione della medesima secondo i1 canoni di correttezza e

buona fede di cui agli art. 1362 e ss. e 1374 del Codice civile.

1.2 La presente Convenzione, redatta ai sensi del Codice dei

Contratti Pubblici e della Delibera ART n. 119 del 28 settembre

2017, disciplina il complesso dei diritti ed obblighi nascenti dal

rapporto concessorio, cosl come definito in esito alla procedura

di gara di cui in premessa.



1.3 Le parti si danno reciprocamente atto di non aver a qualunque

titolo o causa alcun diritto, pretesa, interesse o aspettativa in

relazione a qualsivoglia atto, procedimento o provvedimento

intercorso precedentemente alla data di efficacia della presente

Convenzione, anche ai sensi e per gli effetti degli artt.1337 e

1338 del Codice civile.

ART. 2

OGGETTO

2.1 La presente Convenzione disciplina il rapporto tra il

Concedente e il Concessionario per la gestione del Collegamento

Autostradale composto, oltre dagli interscambi autostradali e

svincoli, dalle seguenti tratte autostradali:

- A5 Torino-Ivrea-Quincinetto (di km 51,29);

- A4/A5 Ivrea-Santhia (di km 23,65);

- Sistema Tangenziale di Torino (di km 56,38);

- Diramazione Torino-Pinerolo (di km 24,63);

- A21 Torino-Alessandria-Piacenza (di km 164,90),

nonché, per la progettazione, la realizzazione e gestione dei

seguenti interventi di messa in sicurezza, la cuil descrizione e

riportata nell’Allegato A) della presente Convenzione:

Tratta autostradale A2l Torino-Alessandria-Piacenza:

a) adeguamento dei sistemi di ritenuta laterale dell’autostrada;

b) completamento del piano di risanamento acustico;

c) adeguamento sismico e miglioramento sicurezza dei viadotti,

cavalcavia e sovrappassi;



d) risanamento profondo pavimentazione;

e) realizzazione di argine alluvionale.

Tratte autostradali A5 Torino-Ivrea-Quincinetto, A4/A5

Ivrea-Santhia, Sistema Tangenziale di Torino, Diramazione

Torino-Pinerolo:

a) messa 1in sicurezza dal rischio esondazione dell’asse

autostradale c.d. “Nodo Idraulico di Ivrea”;

b) opere di difesa idraulica torrenti Chisola e Rio Torto;

c) interventi di risanamento acustico;

d) adeguamento dei sovrappassi della viabilita provinciale sulla

rete autostradale a ponti di prima categoria;

e) adeguamento del manufatto sul torrente Orco e rilevati di

accesso.

2.2 Le caratteristiche tecniche del Collegamento Autostradale,

1’ubicazione delle aree di servizio, nonché le modalita di esazione

del pedaggio sono riportate nell'Allegato B) della presente

Convenzione.

2.3 Sono allegati alla presente Convenzione per formarne parte

integrante:

A) Descrizione degli interventi di messa in sicurezza e di

adeguamento normativo del Collegamento Autostradale;

B) Caratteristiche tecniche del Collegamento Autostradale, aree

di servizio e modalita di esazione del pedaggio;

C) Classificazione degli interventi di ordinaria manutenzione;

D) Cronoprogramma dei nuovi interventi;



E) Piano economico-finanziario (PEF) e Piano finanziario

regolatorio (PFR);

F) Delibera Autorita di Regolazione dei Trasporti n. 119 del 28

settembre 2017;

G) Requisiti di solidita patrimoniale;

H) Tariffa unitaria media;

I) Analisi trasportistica;

J) Indicatori di qualita;

K) Disciplinare per 1l’applicazione di sanzioni e di penali;

L) Elenco degli interventi finalizzati al miglioramento della

funzionalita, accessibilita e fruibilita del Collegamento

Autostradale;

M) Parere dei Servizi della Commissione Europea del 01 ottobre 2021

rilasciato ai sensi dell’art. 7 nonies, paragrafo 2, della

Direttiva 1999/62/CE e ss.mm.ii..

ART. 3

OBBLIGHI DEL CONCESSIONARIO

3.1 I1 Concessionario assume 1l’obbligo di provvedere, a propria

cura e spese, e con la speciale diligenza professionale richiesta

dal 1176 comma 2 del Codice civile e in base alla speciale

responsabilita stabilita dall’art. 2050 del Codice civile, alla

gestione del Collegamento Autostradale, nonché, alla

progettazione di fattibilita tecnica ed economica, definitiva ed

esecutiva ed alla realizzazione e gestione degli interventi

riportati all’art. 2, comma 1 della presente Convenzione. A tal



fine Il Concessionario dichiara di aver posto in essere le attivita

finalizzate ad acquisire la conoscenza piena dello stato di fatto

e di diritto dei luoghi interessati dalla Concessione. Pertanto,

non pud eccepire, durante la progettazione, 1’esecuzione dei

lavori o nel corso della gestione, la mancata conoscenza piena

dello stato dei luoghi e/o di relativi elementi, né

conseguentemente avanzare eventuali pretese risarcitorie dovute

a carenze conoscitive dei luoghi.

3.2 In particolare il Concessionario provvede:

a. alla gestione tecnica del Collegamento Autostradale;

b. al mantenimento della funzionalita e sicurezza del Collegamento

Autostradale attraverso la manutenzione e la riparazione

tempestiva delle stesse nel rispetto del piano di manutenzione

previsto nell’Allegato C) della presente Convenzione;

c. alla progettazione di fattibilita tecnica ed economica,

definitiva ed esecutiva, alla realizzazione e gestione degli

interventi riportati all’art. 2, comma 1 della presente

Convenzione, nonché, ai relativi oneri di direzione lavori, di

collaudo e di accatastamento al demanio dello Stato — ramo strade.

La realizzazione dei suddetti interventi dovra avvenire nel pieno

rispetto dei tempi previsti dal Cronoprogramma degli interventi

riportato nell’Allegato D) della presente Convenzione;

d. al rispetto dei contenuti del piano economico-finanziario, in

seguito denominato per brevita “PEF” e del piano finanziario

regolatorio, in seguito denominato per brevita “PFR” riportati



nell’Allegato E) della presente Convenzione;

e. ad attuare le direttive concernenti 1’erogazione dei servizi

all’utenza da parte del Concessionario con l’individuazione dei

livelli generali di qualita riferiti al complesso delle

prestazioni e dei 1livelli specifici riferiti alla singola

prestazione, assunte dal Concedente;

f. all’organizzazione, al mantenimento ed alla promozione di un

servizio di soccorso stradale;

g. all’aggiornamento catastale del Collegamento Autostradale

entro un anno dall’efficacia della presente Convenzione;

h. al miglioramento del servizio, attraverso la promozione di

attivita strumentali e ausiliarie del servizio autostradale,

fornite esclusivamente o prevalentemente da terzi agli utenti

delle tratte autostradali assentite in concessione;

i. a presentare, all’esame del Concedente, entro il mese di

novembre di ciascun anno successivo all’inizio dell’esercizio, il

programma dei lavori di ordinaria manutenzione, cosl come definiti

nell’art. 3, comma 1, lettera oo-quater) del Codice dei Contratti

Pubblici, che intende eseguire nell’anno successivo distinti

secondo la classificazione riportata nell’elenco di cui

all’Allegato C) della presente Convenzione;

j. a presentare al Concedente, per 1’approvazione, i progetti di

manutenzione straordinaria, intendendo per tali tutti quegli

interventi, cosi come definiti nell’art. 3, comma 1, lettera

oo-quingquies) del Codice dei Contratti Pubblici e non ricadenti



nei lavori di ordinaria manutenzione di cui alla precedente lettera

i)s

k. alla effettuazione, secondo le modalita indicate dal

Concedente, delle rilevazioni statistiche della circolazione;

1. ad adottare 1 criteri di predisposizione del sistema di

contabilita regolatoria, di allocazione delle spese generali e di

ammissibilita massima dei costi secondo la disciplina introdotta

dalla delibera ART. n. 119 del 28 settembre 2017;

m. ad inviare al Concedente e all’ART, entro 30 giorni

dall’approvazione del Dbilancio di esercizio, lo schema di

contabilita regolatoria redatto in attuazione di quanto riportato

nella Delibera ART n.119/2017, una relazione illustrativa che

descriva dettagliatamente le metodologie di contabilita adottate

ai fini della valorizzazione dei costi e della allocazione delle

componenti economiche e patrimoniali, nonché, wuna relazione,

redatta da una societa di revisione indipendente dal

Concessionario, attestante 11 rispetto delle prescrizioni

contenute nella medesima Delibera ART n.119/2017;

n. ad inviare al Concedente entro il 15 ottobre di ogni anno, sulla

base dei dati consuntivi e pre-consuntivi disponibili al 30

settembre, tutte le informazioni necessarie per la determinazione

dell’adeguamento tariffario per 1’anno successivo ai sensi

dell’art. 19 della presente Convenzione, nonché, la conseguente

proposta di aggiornamento del piano finanziario regolatorio;

0. alla trasmissione, su richiesta del Concedente e, in ogni caso,



con cadenza trimestrale, delle informazioni inerenti 1 dati

economici, finanziari, tecnici e gestionali della concessione,

conformemente alle indicazioni fornite dal Concedente medesimo,

anche in wvia telematica, nonché 1 rapporti di controllo e

collegamento del Concessionario con altri soggetti e l’esercizio

delle facolta di cui all’art. 29 della presente Convenzione,

consentendo al Concedente ogni attivita di verifica ed ispezione

ritenuta opportuna 1in ordine alle modalita di raccolta,

elaborazione e trasmissione dei dati medesimi. Le informazioni

devono essere trasmesse conformemente alle indicazioni fornite dal

Concedente medesimo;

p. a certificare il bilancio, ai sensi dell’art. 11, comma 5, L.

n. 498/92 e ss.mm.ii., a mezzo di una societa di revisione iscritta

alla CONSOB, anche se societa non quotata in borsa, da scegliere

ai sensi della normativa vigente;

g. a mantenere adeguati requisiti di solidita patrimoniale, cosi

come previsti nell’Allegato G);

r. a prestare, ovvero farsi prestare dagli appaltatori e dagli

aggiudicatari delle gare, e se del caso integrare ed adeguare, nel

rispetto della normativa vigente, tutte le garanzie e coperture

assicurative previste dal Codice dei Contratti Pubblici, nonché

le eventuali ulteriori garanzie previste dalla vigente normativa

sull’esecuzione dei lavori;

s. a prevedere nel proprio statuto idonee misure atte a prevenire

i conflitti di interesse degli amministratori e, per gli stessi,



speciali requisiti di onorabilita e professionalita, nonché per

almeno alcuni di essi, di indipendenza ai sensi dell’art. 2387 del

Codice civile;

t. a non ostacolare direttamente o indirettamente 1’esercizio da

parte del Concedente dei poteri di ispezione, di accesso e di

acquisizione della documentazione e delle notizie utili alla

verifica del rispetto da parte del Concessionario degli obblighi

su di esso gravanti ai sensi di legge e della Convenzione nonché

a fornire al Concedente, per i medesimi fini, tutte le notizie dallo

stesso richieste;

u. ad attuare gli eventuali affidamenti a terzi nel rispetto della

normativa nazionale e eurounitaria vigente;

v. a sottoporre gli schemi dei bandi di gara per gli affidamenti

di cui alla precedente lettera u) all’approvazione del Concedente

come previsto dalla vigente normativa;

w. a prestare in caso di operazioni di carattere straordinario

(fusioni, scissioni, trasformazioni, acquisti o cessioni di rami

d"azienda e simili) tutte le garanzie idonee ad assicurare la

completa realizzazione delle opere assentite in concessione e non

eseguite alla data dell’operazione;

x. ad assicurare, in caso di operazioni di carattere straordinario,

che all’esito dell’operazione stessa il costo della provvista

finanziaria occorrente per 1’adempimento degli obblighi di

convenzione non sara superiore a quello precedentemente sostenuto,

assumendo come elemento di giudizio anche le variazioni del rating;



y. a richiedere la preventiva autorizzazione del Concedente per

1’esecuzione di operazioni di carattere straordinario di cui alla

precedente lettera w), in conformita alla normativa eurounitaria

di cui al Regolamento CE n. 139/2004 nonché alla normativa

nazionale ad essa compatibile;

z. a richiedere al Concedente, per le procedure di affidamento di

cui alla precedente lettera u), nelle more dell’istituzione

dell’Albo dei componenti le commissioni giudicatrici da parte

dell’ANAC previsto dall’art. 78 del Codice dei Contratti Pubblici,

la nomina delle commissioni di gara, come previsto all’art. 31

della presente Convenzione;

aa. a prevedere, nel proprio statuto, la presenza nel Collegio

sindacale, e/o comunque nell’Organo di controllo societario, di

un funzionario del Ministero dell’Economia e Finanze, che ne assume

la Presidenza, e di uno del Concedente;

bb. a sottoporre al parere del CSLLPP, per la loro valutazione

tecnico - economica, i progetti delle opere nei casi previsti dal

decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti n. 203

del 19 giugno 2015, adottato ai sensi dell’art. 11, comma 5-bis,

della legge 23 dicembre 1992, n. 498 e ss.mm.ii., nonché, nei casi

previsti dal Codice dei Contratti Pubblici;

cc. di richiedere al CIPE il Codice Unico di Progetto, ai sensi

dell’art. 11, commi 1 e 2, della legge n. 3/2003 e per le finalita

di cui all’art. 1, commi 5 e 6, della legge 17 maggio 1999, n. 144,

per ogni intervento - anche se realizzato con risorse finanziarie



derivanti da tariffa - e di riportare 1’adempimento a tale obbligo

su tutta la documentazione amministrativa e contabile relativa

all’intervento stesso; il Concessionario si impegna a fornire -

in tale contesto - anche flussi costanti di informazioni al CIPE

e al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti e, suo tramite,

al Ministero dell’economia e delle finanze con modalita coerenti

con il sistema di monitoraggio degli investimenti pubblici, di cui

all’art. 1 della citata legge n. 144/1999 e al monitoraggio di cui

al D.lgs 29 dicembre 2011, n. 229;

dd. a concedere 1l'accesso gratuito ed incondizionato al

Collegamento Autostradale all’Autorita di Pubblica Sicurezza nei

limiti ed 1in adempimento delle disposizioni normative e

regolamentari in vigore;

ee. a vietare la partecipazione alle gare per l'affidamento di

lavori alle imprese comunque collegate al Concessionario, che

siano realizzatrici della relativa progettazione;

ff. al pieno rispetto della Direttiva 1999/62/CE come

successivamente modificata dalle Direttive 2006/38/CE e

2011/76/UE, recepite con Decreto Legislativo n. 7 del 25 gennaio

2010 successivamente modificato con Decreto Legislativo n. 43 del

4 marzo 2014 - limitatamente ai mezzi pesanti - nonché al pieno

rispetto della Direttiva 2004/52/CE recepita con Decreto del

Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti del 18 novembre 2005;

gg. a rispettare e far rispettare le disposizioni inerenti la

tracciabilita dei flussi finanziari di cui all’art. 3 della Legge



13 agosto 2010, n. 136, e ss.mm.ii.;

hh. a subentrare in tutti i rapporti attivi e passivi derivanti

dai contratti di appalto dei lavori, riferibili ai soli asset

reversibili, avviati dalle Societa concessionarie uscenti SATAP

e ATIVA i cui lavori non risultano conclusi alla data di efficacia

della presente Convenzione. Gli oneri relativi al completamento

dei lavori gia avviati dai concessionari uscenti, riportati

nell'Allegato D) della presente Convenzione, saranno a carico del

Concessionario e saranno riconosciuti ammissibili ai fini

tariffari;

ii. ad attenersi, ai sensi e per gli effetti del combinato disposto

dell’art. 37, comma 2, lettera g) 2° capoverso del decreto-legge

201/2011 e ss.mm.ii., dell’art. 28, comma 10 del decreto-legge 9

luglio 2011, n. 98, convertito, con modificazioni, dall’art. 1,

della legge 15 luglio 2011, n. 111, nonché dell’art. 18, comma 5,

del d.lgs. 257/2016, agli schemi dei bandi predisposti dall’ART,

relativi alle gare per 1l’affidamento dei servizi sulle aree

autostradali;

Jj. a realizzare per tutto il periodo della concessione gli

ulteriori interventi di manutenzione straordinaria, che verranno

individuati annualmente dal Concedente, per un importo annuo pari

€ 2.000.000,00 per la tratta autostradale A21

Torino-Alessandria-Piacenza;

€ 1.500.000,00 per le tratte autostradali A5



Torino-Ivrea-Quincinetto, bretella di collegamento A4 /A5

Ivrea-Santhia e Sistema Autostradale Tangenziale Torinese SATT;

kk. al pieno rispetto di quanto previsto all’art. 13 e 14 del

decreto-legge 28 settembre 2018 n. 109 e ss.mm.ii. in tema di

adozione di un sistema di monitoraggio dinamico per la sicurezza

delle infrastrutture stradali e autostradali in condizioni di

criticita.

3.3 Il Concessionario si impegna a sottoscrivere il contratto di

finanziamento e/o a reperire le risorse finanziarie necessarie al

finanziamento del Collegamento Autostradale entro e non oltre il

termine di dodici mesi dalla data di efficacia della presente

Convenzione e dell’effettivo subentro. Ai sensi e per gli effetti

dell’art. 1456 del Codice civile, la presente Convenzione si

risolve qualora il concessionario non adempia a tale obbligo nel

termine convenuto e sia stata infruttuosamente attivata la

procedura di contestazione e richiesta di adempimento da parte del

Concedente.

In tale caso il Concedente provvede a comunicare il preavviso della

determinazione di risoluzione dell’Accordo con 1’indicazione

degli elementi dell’accertamento dell’inadempimento, fissando il

termine di 30 giorni entro il quale il concessionario a mezzo PEC

deve dare dimostrazione dell’intervenuta sottoscrizione del

contratto di finanziamento ovvero, in caso contrario, presentare

una memoria contenente le ragioni che hanno impedito la

sottoscrizione del relativo contratto.



Trascorso il termine di cuil sopra senza che il concessionario abbia

provveduto a documentare 1’avvenuta sottoscrizione del contratto

di finanziamento ovvero presentato le memorie, ovvero le ragioni

addotte non siano state accettate dal Concedente, quest’ultimo,

comunica al concessionario a mezzo PEC, entro 30 giorni dalla

ricezione della memoria, che intende avvalersi della clausola

risolutiva espressa. Con la ricezione di tale dichiarazione da

parte del concessionario la risoluzione si verifica di diritto.

3.4 I1 Concessionario, qualora ritenga necessario ed opportuno per

la sicurezza del traffico attuare particolari prestazioni,

eccedenti il servizio normale, provvede alle spese connesse

effettuate dalle Forze di Polizia Stradale, previo assenso del

Concedente. Sono a carico del Concessionario, per il servizio di

Polizia Stradale, la costruzione, manutenzione e accatastamento

al patrimonio dello Stato delle casermette, le quali fanno parte

integrante delle pertinenze autostradali.

3.5 Il Concessionario, 1in particolare gqualora constati 1la

realizzazione di un’opera all’interno della fascia di rispetto del

Collegamento Autostradale, ne da immediata comunicazione al

Concedente, procedendo a termini di legge.

3.6 Alla scadenza della concessione il Concessionario retrocede

al Concedente tutte le opere del Collegamento Autostradale di cui

all’art. 2 della presente Convenzione, nonché le relative

pertinenze e gli immobili ed opere insistenti sull’area di

pertinenza autostradale, a titolo gratuito ed in buono stato di



conservazione senza alcun compenso per le migliorie eventualmente

apportate e libere da pesi e gravami.

3.7 I1 Concessionario da atto ed accetta che, ai sensi di quanto

previsto al successivo art. 13, 1l’aggiornamento annuale del PFR

sara effettuato con le modalita previste dall’ART con la Delibera

n. 119 del 28 settembre 2017, con aggiornamento della presente

Convenzione per quanto necessario. Con le medesime modalita si

procedera in caso di revisione del PEF/PFR conseguente ad un nuovo

piano di investimenti ovvero ad eventi straordinari che

determinino un’alterazione del PEF/PFR allegato alla presente

Convenzione cosl come previsto al successivo art. 13.

3.8 I1 Concessionario da atto ed accetta che il Concedente, in

occasione dell’approvazione dei progetti definitivi degli

interventi riportati all’art. 2 della presente Convenzione,

applichera sull’ammontare dei lavori le medesime percentuali di

ribasso eventualmente offerte in sede di gara dal Concessionario.

3.9 I1 Concessionario consente al Concedente 1’utilizzo della sede

autostradale e sue pertinenze per la posa in opera di cavi. Le

modalita e le condizioni di detta utilizzazione a titolo gratuito,

per il solo perseguimento di finalita organizzative interne,

realizzate direttamente e connesse alla gestione delle strade,

restando escluso ogni diritto di concedere a terzi, sotto alcuna

forma, 1’utilizzo dei cavi posati (fatto salvo il ristoro di ogni

costo comunque sopportato dal Concessionario), sono stabilite con

apposito disciplinare sottoscritto tra le parti.



3.10 Fatto salvo quanto previsto all’art. 11, comma 6, & vietata

la cessione di azioni del Concessionario a soggetto che subentri

con cio nella posizione di socio dominante ai sensi dell’art. 2359

C.C. ovvero assuma la qualita di socio di minoranza con vincolo

di blocco sulle operazioni di straordinaria amministrazione, senza

la preventiva autorizzazione del Concedente. Il soggetto

Concessionario deve mantenere costantemente la propria sede nel

territorio italiano.

3.11 Il Concessionario ed i componenti degli organi societari

rispondono civilmente e penalmente, nonché, in via amministrativa,

per tutte le attivita derivanti dalla presente Convenzione, anche

alla luce di quanto disposto dagli articoli 2050, 1176 e ss. del

Codice civile.

3.12 In caso di utilizzo delle pertinenze della sede autostradale,

da parte di un Ente locale per la realizzazione di opere di pubblica

utilita, lo stesso sara soggetto al pagamento di oneri agevolati.

3.13 Il Concessionario, anche per il tramite dell’aggiudicatario

SIS, ha 1’obbligo di mantenere il personale impiegatizio,

esattoriale ed operaio dipendente delle Societa concessionarie

uscenti SATAP e ATIVA come risultante dagli ultimi bilanci

approvati, nonché dagli ulteriori documenti messi a disposizione

in sede di gara. A tal fine dovranno essere conservati tutti i

diritti wvigenti di ciascun lavoratore sia dal punto di vista

retributivo che normativo, esistenti alla data di sottoscrizione

della presente Convenzione, nel pieno rispetto del wvigente



Contratto Collettivo ©Nazionale di Lavoro per il personale

dipendente da societa e consorzi concessionari di Autostrade e

Trafori.

3.14 I1 Concessionario si impegna, entro il termine di 12 mesi dalla

data di efficacia della presente Convenzione e dell’effettivo

subentro, a prevedere 1’implementazione di wuna piattaforma

informatica condivisa con il Concedente, al fine di procedere

all’inserimento delle informazioni richieste dalla Banca dati

delle Amministrazioni Pubbliche (BDAP), istituita presso il

Ministero dell’economia e delle finanze, ai sensi dell’articolo

13 della legge 31 dicembre 2009 n. 196.

3.15 I1 Concessionario si impegna, entro il termine di 12 mesi dalla

data di efficacia della presente Convenzione e dell’effettivo

subentro, a presentare al Concedente la progettazione di

fattibilita tecnica ed economica relativa all’introduzione di un

sistema di pedaggio di tipo free-flow multilane sul Sistema

Tangenziale di Torino (di km 56,38) e sulla Diramazione

Torino-Pinerolo (di km 24,63), con installazione di portali

sull’asta principale in prossimita di tutti gli svincoli in entrata

ed in uscita attualmente esistenti e con relativa eliminazione

delle barriere e dei caselli di esazione di Falchera, di Bruere,

di Beinasco, di Trofarello, di Settimo Tangenziale e di Vado. Il

nuovo sistema di pedaggio dovra dare piena attuazione alla

Direttiva 1999/62/CE - come successivamente modificata dalle

Direttive 2006/38/CE e 2011/76/UE, recepite con Decreto



Legislativo n. 7 del 25 gennaio 2010 successivamente modificato

con Decreto Legislativo n. 43 del 4 marzo 2014 - nonché, alla

Direttiva 2004/52/CE, recepita con Decreto del Ministro delle

Infrastrutture e dei Trasporti del 18 novembre 2005. Il

Concessionario si obbliga a fornire gratuitamente a tutti gli

utenti autostradali che ne faranno richiesta 1’apparecchiatura di

bordo (OBU - On Board Unit) necessaria per 1’identificazione del

veicolo ai fini dell’esazione del pedaggio.

Solo in caso di valutazione favorevole del Concedente i relativi

costi di implementazione e di gestione del nuovo sistema di

esazione del pedaggio di tipo free-flow multilane saranno

riconosciuti ammissibili ai fini tariffari a decorrere

dall’approvazione del progetto definitivo da parte del Concedente

e remunerati alle medesime condizioni previste nella presente

Convenzione, con aggiornamento del PFR ai sensi del successivo art.

13.

3.16 Il Concessionario, con oneri a proprio carico e non

riconosciuti ammissibili ai fini tariffari, si impegna a

presentare al Concedente, entro il termine di 12 mesi dalla data

di efficacia della presente Convenzione e dell’effettivo subentro,

i progetti di fattibilita tecnica ed economica degli interventi,

non strettamente legati alla sicurezza infrastrutturale e

finalizzati al miglioramento della funzionalita, accessibilita e

fruibilita del Collegamento Autostradale, riportati nell’Allegato

L) della presente Convenzione. Solo in caso di wvalutazione



favorevole del Concedente - conformemente al principio, previsto

dall’ART con la Delibera n. 119 del 28 settembre 2017, della

pertinenza alle infrastrutture autostradali oggetto di

affidamento e ferme le prerogative della medesima Autorita in

materia - 1 costi di realizzazione dei suddetti nuovi investimenti

saranno riconosciuti ammissibili ai fini tariffari, per la quota

non coperta dal fondo di cui al successivo comma 3.17, a decorrere

dall’approvazione del progetto definitivo da parte del Concedente

e remunerati alla medesime condizioni previste nella presente

Convenzione, con aggiornamento del PFR ai sensi del successivo art.

13.

3.17 Il Concessionario si obbliga ad accantonare annualmente nel

proprio bilancio di esercizio in un fondo vincolato a disposizione

del Concedente - il cuil residuo, all’esito dell’utilizzo di cui

alle lettere seguenti, costituisce debito nei confronti del

Concedente - gli introiti tariffari relativi alla componente

tariffaria per oneri integrativi prevista all’art. 16.4 della

presente Convenzione, e riportati nel PFR presentato in sede di

gara, che verranno aggiornati annualmente in occasione

dell’aggiornamento del PFR previsto dall’art. 13.9 della presente

Convenzione. Le modalita di wutilizzo delle suddette risorse,

comprensive degli interessi maturati derivanti dall’investimento

da parte del Concessionario delle medesime risorse in titoli dello

Stato a breve termine, verranno indicate dal Concedente entro il

30 giugno di ogni anno successivo alla data di efficacia della



presente Convenzione e potranno essere destinate:

a) all’azzeramento e/o contenimento degli eventuali futuri

incrementi tariffari a carico degli utenti autostradali che

dovessero rendersi necessari a seguito dell’approvazione dei

progetti definitivi degli interventi previsti agli artt. 2.1 e 3.16

della presente Convenzione;

b) alla realizzazione di ulteriori interventi di miglioramento e/o

di messa in sicurezza della viabilita locale di adduzione al

Collegamento Autostradale che verranno individuati dal Concedente

in accordo <con le Amministrazioni Pubbliche Territoriali

interessate, fatta salva la disciplina in materia di Aiuti di

Stato;

c) al riconoscimento di agevolazioni tariffarie per gli utenti

autostradali su alcune tratte autostradali.

Al termine del primo periodo regolatorio il Concedente si riserva

la facolta di destinare la quota dei suddetti introiti tariffari,

relativi alla componente tariffaria per oneri integrativi, non

utilizzati per le suindicate finalita, alla riduzione delle

tariffe a carico degli utenti.

ART. 4

DURATA DELLA CONCESSIONE

4.1 La durata della concessione e fissata in 142 (centoquarantadue)

mesi che decorrono dalla data di efficacia della presente

Convenzione e dell’effettivo subentro.

4.2 Alla scadenza della presente Convenzione, il Concessionario



provvede al trasferimento del Collegamento Autostradale assentito

in concessione in proprieta al Concedente nonché delle relative

pertinenze, a titolo gratuito ed in buono stato di conservazione

e libere da pesi e gravami.

4.3 I1 Concedente almeno due anni prima della scadenza della

presente Convenzione effettua, in contraddittorio con il

Concessionario, tutte le verifiche necessarie a valutare lo stato

complessivo del Collegamento Autostradale ed ordina, se del caso,

i necessari ripristini e le occorrenti modificazioni dello stato

dei luoghi in conformita del progetto esecutivo e delle eventuali

successive modificazioni regolarmente approvate dal Concedente.

4.4 Alla scadenza del periodo di durata della concessione i

rapporti inerenti all’eventuale successione tra il subentrante ed

il Concessionario uscente sono regolati dal successivo art. 5.

ART. 5

RAPPORTI INERENTI LA SUCCESSIONE TRA IL SUBENTRANTE ED IL

CONCESSIONARIO USCENTE

5.1 Alla scadenza della concessione, 1l Concessionario resta

obbligato a proseguire nella gestione ordinaria del Collegamento

Autostradale e delle relative pertinenze, alle condizioni di cui

alla presente Convenzione, fino al trasferimento della gestione

stessa al Concessionario subentrante e fermi restando gli obblighi

manutentivi a garanzia della sicurezza della circolazione.

5.2 Ai fini dell’affidamento della nuova Concessione, il

Concedente si impegna ad avviare le procedure di affidamento con



congruo anticipo, comunque non inferiore ai 24 (ventiquattro) mesi

prima della data di scadenza della Convenzione, in modo tale da

evitare soluzione di continuita nell’esercizio del Collegamento

Autostradale. In caso di scadenza anticipata della Convenzione per

qualunque motivo, il Concedente si adoperera per avviare la

necessaria procedura di affidamento prontamente, ed in ogni caso

entro e non oltre 180 giorni dalla relativa data di scadenza.

5.3 In caso di scadenza anticipata della presente Convenzione il

Concedente si impegna, anche nei confronti degli istituti

finanziatori del Concessionario, a fare 1in modo che nella

documentazione di gara per l’affidamento della concessione sia

previsto 1’obbligo del pagamento al Concessionario da parte del

Concessionario subentrante di un importo, calcolato ai sensi degli

articoli 10, 13 e 28 della presente Convenzione, a seconda della

fattispecie che ha portato alla scadenza anticipata.

5.4 Resta in ogni caso inteso che qualora il subentro del nuovo

Concessionario non si sia verificato alla scadenza della presente

Convenzione, il Concessionario potra proseguire nella gestione

ordinaria del Collegamento Autostradale, incassandone i ricavi da

essa derivanti e alle condizioni di cui alla presente Convenzione,

non oltre 11 periodo strettamente necessario al completo

azzeramento del valore dell’importo di quanto dovuto al

Concessionario, <calcolato, in ciascuna ipotesi, secondo le

previsioni di cui alla presente Convenzione, nei termini e alle

condizioni previste nel PEF/PFR vigente alla scadenza come



successivamente aggiornato. Qualora 11 subentro del nuovo

Concessionario non si sia verificato alla scadenza della presente

Convenzione, 11 Concedente si riserva di quantificare i benefici

finanziari ricevuti dal Concessionario per il periodo

intercorrente tra la scadenza della concessione e il subentro del

nuovo Concessionario.

ART. 6

GARANZIE

6.1 Il Concessionario ovvero 1l progettista o 1 progettisti

incaricati della progettazione, dovranno essere muniti, alla data

di stipula della presente Convenzione, di wuna polizza di

responsabilita civile professionale, con massimale non inferiore

al 10% dell’importo dei lavori di cui alle Opere riportate al

precedente articolo 2 della presente Convenzione, per i rischi

derivanti dallo svolgimento delle attivita di progettazione, per

tutta la durata dei lavori e sino alla data d’emissione del

certificato di collaudo provvisorio.

6.2 Il Concessionario, ai sensi e con le modalita di cui all'art.

103, comma 1, del Codice dei Contratti Pubblici, dovra procurare

alla data di stipula della presente Convenzione la costituzione,

a favore del Concedente, della garanzia di buona e tempestiva

esecuzione dei lavori oggetto della concessione per un ammontare

del 10% dell'importo dei 1lavori di cui alle Opere riportate

all’art. 2 della presente Convenzione, mediante, a sua scelta,

cauzione o fideiussione, rilasciata da primario istituto



creditizio o assicurativo, con firma regolarmente autenticata.

La suddetta garanzia, rilasciata in conformita agli schemi tipo

contenuti nel D.M. 31/18, pubblicato su GURI n. 83 del 10.04.2018,

deve contenere, ai sensi dell’art. 103, comma 4, del Codice dei

Contratti Pubblici, 1l’espressa rinuncia al beneficio della

preventiva escussione del debitore principale, la rinuncia alle

eccezioni di cui all’art. 1957, comma 2 del c.c. ed essere operativa

entro 15 giorni liberi e consecutivi dalla semplice richiesta

scritta dell’Amministrazione aggiudicatrice.

Per le imprese in possesso del Certificato del Sistema di Qualita

rilasciato ai sensi della normativa vigente, ai sensi e per gli

effetti dell’art. 93 comma 7 del Codice dei Contratti Pubblici,

1’importo della garanzia prevista dall’art. 103, comma 1, del

Codice dei Contratti Pubblici, e ridotto del 50%.

6.3 I1 Concessionario dovra costituire a favore del Concedente una

garanzia, a sua scelta, sotto forma di cauzione o fideiussione,

a fronte delle obbligazioni assunte per le penali relative al

mancato o inesatto adempimento di tutti gli obblighi contrattuali

relativi alla gestione dell’opera, per un importo pari al 10%

dell’ammontare complessivo dei costi annui operativi di esercizio

previsti nel PFR, nel quingquennio successivo, da prestarsi con le

modalita di cui all’art. 103 del Codice dei Contratti Pubblici.

6.4 La garanzia fidejussoria di cui al precedente punto 3 dovra

essere consegnata prima della sottoscrizione della presente

Convenzione ed avere scadenza quinguennale da rinnovarsi sessanta



(60) giorni prima della relativa scadenza, per un ulteriore analogo

periodo per tutta la durata della convenzione. Fatta sempre salva

la risoluzione del rapporto di cui all’art. 10 della presente

Convenzione, nonché del potere sanzionatorio di cui all’art. 27

della presente Convenzione, 11 mancato rinnovo nei termini

indicati costituira causa di escussione della fidejussione in

scadenza.

6.5 Le fideiussioni e le polizze dovranno essere rese con firma

legalizzata ai sensi degli artt. 1, lett. 1) e 30 del D.P.R. 445/00

che attesti il possesso dei necessari poteri di firma.

6.6 Le garanzie di cuil ai precedenti commi sono svincolate ai sensi

di legge ad eccezione dei casi di contestazione di inadempimenti

da parte del Concedente.

6.7 Le garanzie di cui ai precedenti commi sono aggiornate in

occasione delle revisioni del piano economico-finanziario per

nuovi investimenti.

6.8 Nei casi in cui le garanzie di cui ai precedenti commi 1, 2

e 3 vengano meno, per qualsivoglia causa o ragione, in tutto o in

parte prima della loro scadenza, 11 Concessionario ovvero il

progettista o i progettisti incaricati della progettazione sono

tenuti a reintegrare la garanzia venuta meno entro il termine di

15 giorni, decorso inutilmente il quale si applica, in gquanto

compatibile, quanto previsto nel secondo periodo del precedente

comma 4.



RESPONSABILITA’ VERSO TERZI E ASSICURAZIONI

7.1 I1 Concessionario ai sensi dell’art. 103, comma 7, del Codice

dei Contratti Pubblici, e obbligato a stipulare una polizza

assicurativa che tenga indenne il Concedente da tutti i rischi di

esecuzione da qualsiasi causa determinati, che fornisca anche una

garanzia di responsabilita civile per danni a terzi

nell'esecuzione dei lavori sino alla data di emissione del

certificato di collaudo provvisorio o di regolare esecuzione, per

una somma assicurata pari al 100% dell’importo dei lavori oggetto

dell’affidamento e per un massimale contro la responsabilita

civile verso terzi pari a euro 5.000.000,00 (cinquemilioni/00);

7.2 Con la polizza di cui al precedente comma 1 il Concessionario

assume, altresi, la responsabilita per 1 danni subiti dal

Concedente a causa del danneggiamento o della distruzione totale

o parziale di impianti ed opere, anche preesistenti, verificatesi

nel corso dell’esecuzione dei lavori.

7.3 Il Concessionario ai sensi dell’art. 103, comma 8, del Codice

dei Contratti Pubblici ¢é inoltre obbligato a stipulare, con

decorrenza dalla data di emissione del certificato provvisorio di

collaudo o certificato di regolare esecuzione dei lavori di cui

alle Opere riportate al precedente articolo 2) o comungque decorsi

dodici mesi dalla data di ultimazione degli stessi, una polizza

indennitaria decennale a copertura dei rischi di rovina totale o

parziale dell’opera, ovvero dei rischi derivanti da difetti di

costruzione, con limite di indennizzo pari al 20 per cento del



valore dei lavori medesimi.

7.4 I1 Concessionario ai sensi dell’art. 103, comma 8, ultimo

capoverso, del Codice dei Contratti Pubblici & obbligato a

stipulare anche una polizza di assicurazione della responsabilita

civile per danni cagionati a terzi, sollevando il Concedente da

ogni responsabilita al riguardo. Detta polizza avra decorrenza

dalla data di emissione del certificato di collaudo provvisorio

o del certificato di regolare esecuzione e durata di dieci anni,

con massimale non inferiore a euro 5.000.000,00

(cinquemilioni/00) .

7.5 Le polizze di cui ai commi precedenti dovranno essere

rilasciate in conformita agli schemi tipo contenuti nel D.M. 31/18

e dovranno contenere le clausole previste all’art. 103, comma 4,

del Codice dei Contratti Pubblici.

7.6 Le fideiussioni e le polizze dovranno essere rese con firma

legalizzata ai sensi degli artt. 1, lett. 1) e 30 del D.P.R. 445/00

che attesti il possesso dei necessari poteri di firma.

7.7 Le garanzie di cui ai precedenti commi sono svincolate ai sensi

di legge ad eccezione dei casi di contestazione di inadempimenti

da parte del Concedente.

ART. 8

POTERI DEL CONCEDENTE

8.1 Il Concedente, senza oneri a proprio carico, nell’ambito delle

proprie competenze:

a) richiede informazioni ed effettua controlli, con poteri di



ispezione, di accesso, di acquisizione della documentazione e

delle notizie utili in ordine al rispetto degli obblighi di cui

alla presente Convenzione e all’art. 11, comma 5, della legge 23

dicembre 1992, n. 498, e successive modificazioni, nonché dei

propri provvedimenti, potendo accedere anche ai sistemi telematici

ed informatici per tutti gli atti di gestione e di contabilita e

disporre, con oneri a carico del Concessionario entro il limite

di impegno di importo massimo complessivo pari ad euro 50.000,00,

di sistemi E.D.P. e Audit, per verificare la sicurezza e la certezza

dei dati;

b) emana direttive concernenti 1l’erogazione dei servizi da parte

del Concessionario definendo in particolare i livelli generali di

qualita riferiti al complesso delle prestazioni e i 1livelli

specifici di qualita riferiti alla singola prestazione da

garantire all’utente, sentiti i concessionari ed i rappresentati

degli utenti e dei consumatori;

c) emana direttive per la separazione contabile e amministrativa

e verifica i costi delle singole prestazioni per assicurare, tra

1"altro, 1la loro corretta disaggregazione e imputazione per

funzione svolta, provvedendo quindi al confronto tra essi e i costi

analoghi in altri Paesi e assicurando la pubblicizzazione dei dati,

nel rispetto delle prescrizioni dettate dall’ART;

d) irroga, salvo che il caso costituisca reato, secondo le modalita

di cui al successivo art. 27, in caso di inosservanza degli obblighi

di cui alla presente Convenzione e di cui all’art. 11, comma 5,



della legge 23 dicembre 1992, n. 498, e successive modificazioni,

nonché dei propri provvedimenti o in caso di mancata ottemperanza

da parte del Concessionario alle richieste di informazioni o a

quelle connesse all’effettuazione dei controlli, ovvero nel caso

in cui le informazioni e i documenti acquisiti non siano veritieri,

sanzioni amministrative pecuniarie non inferiori nel minimo a euro

25.000 e non superiori nel massimo a euro 150 milioni - fermo

restando che 1’/importo massimo complessivo annuo delle sanzioni

pecuniarie amministrative non potra superare il 10% del fatturato

annuo del Concessionario - per le quali non & ammesso quanto

previsto dall’art. 16 della legge 24 novembre 1981, n. 689; in caso

di reiterazione delle violazioni ha la facolta di proporre la

sospensione o la risoluzione della presente Convenzione. Resta,

comunque, fermo, il potere del Concedente di pronunciare la

risoluzione di diritto della presente Convenzione a spese del

Concessionario, fatto salvo il risarcimento del danno;

e) segnala all’Autorita garante della concorrenza e del mercato,

con riferimento agli atti e ai comportamenti delle imprese

sottoposte al proprio controllo, nonché di quelle che partecipano

agli affidamenti di lavori, forniture e servizi effettuate da

queste, la sussistenza di ipotesi di violazione della legge 10

ottobre 1990 n. 287, nonché i provvedimenti sanzionatori adottati;

f) in caso di inerzia del Concessionario nell’adempimento degli

obblighi previsti dalla presente Convenzione e dall’allegato

PEF/PFR, provvede - previa diffida ad adempiere ed in caso di



mancata ottemperanza alla diffida stessa - mediante interventi

sostitutivi con oneri a carico del Concessionario medesimo,

attuando la disciplina di cui ai successivi articoli 9 e 10, ferma

restando 1’applicazione delle sanzioni e penali;

g) esegue le attivita di verifica e di eventuale contestazione in

merito alle informazioni che il concessionario provvede ad inviare

annualmente ai sensi dell’art. 19 della presente Convenzione, per

i successivi adempimenti di competenza dell’ART.

ART. 9

ACCERTAMENTO DI GRAVI INADEMPIMENTI DEL CONCESSIONARIO

9.1 Nel caso in cui 1l Concedente accerti che si sia verificato

un grave inadempimento afferente gli obblighi riportati all’art.

3 della presente Convenzione, il Concedente medesimo provvede a

comunicare gli elementi dell’accertamento fissando un congruo

termine, comunque non superiore a 30 giorni, entro il quale il

Concessionario dovra provvedere in ordine agli accertamenti,

adempiendo ovvero fornendo le proprie giustificazioni. Trascorso

il termine cosi fissato, senza che il Concessionario abbia

provveduto ovvero presentato le proprie giustificazioni, ovvero

queste ultime non siano state accettate dal Concedente,

quest’ultimo potra avviare il procedimento di cui all’art. 10 della

presente Convenzione. In tal caso il Concedente avra diritto al

risarcimento dei danni subiti e subendi quale diretta e indiretta

conseguenza dell’inadempimento del Concessionario agli obblighi

della presente Convenzione.



ART. 10

RISOLUZIONE DELLA CONCESSIONE PER INADEMPIMENTO DEL

CONCESSIONARIO

10.1 Fermo quanto previsto da altre disposizioni della presente

Convenzione, la risoluzione dalla Concessione, e fatta comunque

salva 1’ applicazione degli artt. 1453 e seguenti del Codice civile,

viene dichiarata con il procedimento di cui ai successivi commi

nel caso in cui, esperito quanto previsto dal precedente art. 9,

il Concessionario risulti inadempiente ad uno o piu obblighi di

cul ai seguenti articoli:

a) art. 3, commi 2, 8, 10, 13, 14, 15, 16 e 17;

b) art. 11, commi 3 e 6;

c) art. 12;

d) art. 14;

e) art. 19, comma 4;

f) art. 20, commi 1 e 4;

g) art. 22, comma 3;

h) art. 27, comma 10;

i) art. 32;

j) del versamento del corrispettivo di concessione al Concedente

di cuil alla lettera ff) delle Premesse.

10.2 In ogni caso la sanzione della risoluzione dalla Concessione

pud operare solo quando le obbligazioni contrattualmente assunte

sono divenute oggettivamente possibili ed esigibili, in quanto,

solo in tal caso la loro eventuale mancata esecuzione pud integrare



un inadempimento imputabile al Concessionario ai sensi del

combinato disposto degli artt. 1218 e 1256, comma 2, Codice civile.

10.3 La risoluzione della Concessione € dichiarata con decreto del

Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il

Ministro dell’economia e delle finanze, previa Delibera del CIPE.

10.4 Constatato il perdurare dell’inadempimento da parte del

Concessionario agli obblighi di cui al precedente comma 1, il

Concedente contesta al Concessionario stesso 1’inadempimento con

le modalita di cui all’art. 7 della Legge 7 agosto 1990, n. 241,

e successive modifiche, diffidandolo ad adempiere entro un congruo

termine, comunque, non inferiore a 90 (novanta) giorni che

contestualmente gli assegna. Entro lo stesso termine il

Concessionario pud esercitare i diritti di cui all’art. 10 della

Legge 7 agosto 1990, n. 241, e successive modifiche. In caso di

inottemperanza alla diffida nel termine assegnato ovvero di

rigetto delle controdeduzioni eventualmente ©proposte dal

Concessionario, il Concedente assegna un ulteriore termine, non

inferiore a 60 (sessanta) giorni per adempiere a quanto intimato,

pena la risoluzione della Concessione. In caso di mancato

adempimento nel termine da ultimo assegnato il Ministro delle

infrastrutture e dei trasporti di assume, di concerto con il

Ministro dell’economia e delle finanze, con decreto il

provvedimento di risoluzione della Concessione. Il Concessionario

resta obbligato a proseguire nell’ordinaria amministrazione

dell’esercizio del Collegamento Autostradale fino al



trasferimento della gestione stessa.

10.5 I1 Concessionario ha diritto ad un importo pari al valore

delle opere realizzate (ivi inclusi gli eventuali importi

corrisposti a titolo di valore di subentro di cui alla lettera cc)

delle Premesse alla presente Convenzione, al netto degli

ammortamenti, calcolato secondo la normativa applicabile ai

singoli investimenti autorizzati dal Concedente, ovvero, nel caso

in cui le stesse non abbiano ancora superato la fase di collaudo,

1 costi effettivamente sostenuti dal Concessionario ed accettati

dal Concedente. Il riconoscimento di tale valore € subordinato alla

quantificazione degli eventuali risarcimenti dei danni di

spettanza del Concedente. Per quanto attiene alla successione tra

il Concessionario ed 1l nuovo soggetto affidatario della

Concessione ed al pagamento dell’importo di quanto dovuto al

Concessionario si applica quanto previsto all’art. 5 della

presente Convenzione. Le somme corrisposte al Concessionario

saranno destinate prioritariamente al soddisfacimento di ciascun

credito degli distituti finanziatori del Concessionario. Il

Concedente fara si che sia pagato 1’Indennizzo dovuto al

Concessionario direttamente nei confronti degli istituti

finanziatori del Concessionario, sino a concorrenza del credito

degli istituti finanziatori medesimi.

10.6 Il Concedente subentra in tutti i rapporti attivi e passivi,

con esclusione di quelli di natura finanziaria, di cui e titolare

il Concessionario e relativi all’oggetto della presente



Convenzione, 1in essere al momento del trasferimento della

Concessione, fermo restando il diritto di rivalsa del Concedente

nei confronti del Concessionario.

10.7 Fatta salva 1’applicazione delle penali previste all’art. 27,

il Concedente ha diritto al risarcimento, da parte del

Concessionario, dei danni subiti quale diretta conseguenza

dell’ inadempimento del Concessionario agli obblighi della

presente Convenzione, ivi inclusi 1 costi necessari per la

predisposizione degli atti per 1’indizione di una nuova gara per

la selezione del nuovo Concessionario.

10.8 Entro novanta giorni dal ricevimento della comunicazione

scritta da parte del Concedente dell’intenzione di risolvere il

rapporto, gli enti finanziatori, ivi inclusi i titolari di

obbligazioni e titoli analoghi emessi dal Concessionario, possono

indicare un operatore economico, che subentri nella concessione,

avente caratteristiche tecniche e finanziarie corrispondenti o

analoghe a quelle previste nel bando di gara o negli atti in forza

dei quali la concessione e stata affidata, con riguardo allo stato

di avanzamento dell'oggetto della concessione alla data del

subentro. L'operatore economico subentrante deve assicurare la

ripresa dell'esecuzione della concessione e l'esatto adempimento

originariamente richiesto al Concessionario sostituito entro il

termine indicato dalla stazione appaltante. I1 subentro

dell'operatore economico ha effetto dal momento in cui il

Concedente vi presta il consenso.



SEZIONE II - ECONOMICO - FINANZIARIO - PATRIMONIALE

ART 11

BILANCIO E PARTECIPAZIONI DEL CONCESSIONARIO

11.1 I1 Concessionario deve trasmettere al Concedente entro 2 (due)

mesi dalla data di approvazione, il bilancio di esercizio approvato

dall’assemblea ed il Dbilancio consolidato di gruppo, ove

predisposto. Entro lo stesso termine il Concessionario deve

trasmettere al Concedente tutti gli elementi, anche non rilevabili

dal bilancio di esercizio approvato e/o dal bilancio consolidato,

idonei ad attestare 11 permanere dei requisiti di solidita

patrimoniale.

11.2 Le attivita di cui all’art. 19, comma 4, Legge n. 136/1999,

possono essere svolte dal Concessionario con le modalita ivi

previste e previa comunicazione al Concedente. Il Concessionario

e obbligato a comunicare al Concedente, entro 2 (due) mesi

dall'assunzione dell'atto, l'eventuale acquisizione di

partecipazioni, di rami d'azienda ovvero la costituzione di

societa, che abbiano ad oggetto sociale le attivita di cui all'art.

3, comma 3, della Legge 28 aprile 1971, n. 287, cosl come modificato

dall'art. 19 della Legge n. 136/99.

11.3 Sono socie della societa di progetto IVREA TORINO PIACENZA

S.p.A. costituita ai sensi e per gli effetti di cui all'art. 184

del Codice dei Contratti Pubblici le societa CONSORZIO STABILE SIS

S.C.p.A., INC S.p.A., SACYR CONSTRUCCION S.A. e SIPAL S.p.A. che,

unitamente alle societa collegate e controllate alla



Concessionaria, al sensi della Direttiva 2004/18/CE e ss.mm.ii,

potranno eseguire 1 lavori e prestare servizi oggetto della

Concessione se in possesso dei requisiti stabiliti dalle norme

legislative e regolamentari vigenti al momento dell’affidamento.

La Ivrea Torino Piacenza S.p.A. ad oggi non ha Societa collegate

e controllate ai sensi dell’art. 63 della Direttiva 2004/18/CE.

Le quote sociali sottoscritte all'atto della costituzione della

societa potranno subire modificazioni secondo quanto stabilito in

materia dal Codice civile, nei limiti previsti dall’art. 184 del

Codice dei Contratti Pubblici. In caso di cessione delle quote

azionarie, le stesse dovranno essere offerte in prelazione ai soci.

Tale diritto di prelazione potra anche essere oggetto di rinuncia.

Al sensi del medesimo art. 184 del Codice dei Contratti Pubblici

i soci della societa di progetto IVREA TORINO PIACENZA S.p.A. non

possono cedere integralmente la loro partecipazione nella Societa

di Progetto sino alla emissione del certificato di collaudo del

Collegamento Autostradale.

11.4 Il Concessionario dichiara:

- che non detiene partecipazioni in societa che esercitano le

medesime attivita di cui all’art. 10.2 e che non siano da

considerarsi collegate ai sensi dell’art. 63 della Direttiva

2014/23/CE le seguenti societa

- di non detenere partecipazioni in societa che esercitano attivita

strumentali e/o ausiliarie all’oggetto della Concessione:

- di non detenere partecipazioni in societa che esercitano attivita



estranee all’oggetto della Concessione.

La composizione azionaria del Concessionario, come risultante dal

Libro Soci al 31.12.2023, & la seguente:

- CONSORZIO STABILE SIS S.C.p.A. con una quota del 99,50%

- INC S.p.A. con gquota dello 0,2545%

- SACYR CONSTRUCCION S.A. con una quota dello 0,2450%

- SIPAL S.p.A. con quota dello 0,0005%

11.5 Il Concessionario deve comunicare al Concedente, entro due

mesi dalla data di assunzione dell’atto, la propria compagine

sociale e tutte le sue eventuali modificazioni, nonché tutte le

eventuali variazioni delle partecipazioni rispetto a quanto

previsto dal comma 3, nonché 1’eventuale cessione o acquisizione

di rami d’azienda. Dette variazioni dovranno avvenire nel rispetto

della legislazione vigente.

11.6 La cessione di partecipazioni che comporti la perdita di

controllo, cosi come definita dall’art. 2359 del Codice civile,

nel capitale del Concessionario, nonché ogni eventuale

trasformazione, fusione e scissione, compresa 1l’esecuzione di

rilevanti operazioni straordinarie, anche sul capitale sociale,

e operazioni di riassetto societario, quali ad esempio cessioni

d"azienda sono subordinate alla preventiva autorizzazione del

Concedente sulla base dell’istruttoria compiuta dal Concedente.

Ai fini del rilascio dell’autorizzazione il Concedente verifica

la sussistenza dei requisiti di onorabilita, solidita

patrimoniale, di professionalita e di affidabilita in ordine al



rispetto degli obblighi derivanti da contratti stipulati con

pubbliche amministrazioni, nonché effettua gli accertamenti

previsti dalla vigente legislazione antimafia, nei confronti dei

soggetti che detengono il controllo del Concessionario. Pertanto,

il Concessionario dovra comunicare al Concedente tutta la

documentazione e le informazioni relative all’aspirante

cessionario della partecipazione occorrente per 1l’espletamento

dei predetti accertamenti, anche al fine di assicurare

1l’equilibrio della governance nell’ambito delle ©predette

trasformazioni societarie. Nessuna cessione potra essere

effettuata prima della comunicazione al Concessionario da parte

del Concedente dell’autorizzazione prescritta. In ogni caso,

trascorsi 90 (novanta) giorni dall’invio da parte del

Concessionario al Concedente della richiesta di autorizzazione

all’operazione, salvo i casi di documentazione incompleta o da

regolarizzare, il procedimento di autorizzazione si conclude, a

norma di legge, con un provvedimento positivo o negativo. Per gli

aspetti procedurali, si rinvia alla Direttiva del 30 luglio 2007

del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti di concerto con

il Ministro dell’Economia e delle Finanze “Criteri di

autorizzazione alle modificazioni del Concessionario autostradale

derivanti da concentrazione comunitaria”. Resta inteso che non

sono soggette a preventiva autorizzazione del Concedente la

costituzione e 1l’eventuale escussione di pegno su azioni o altre

garanzie riguardanti il capitale sociale del Concessionario, volte



a garantire gli enti finanziatori del progetto purché di volta in

volta comunicati per iscritto dal Concessionario al Concedente.

Resta fermo il rispetto di quanto previsto al successivo art. 12.

11.7 1Il1 Concessionario si impegna a non procedere alla

distribuzione di rimborsi di capitale né di riserve di bilancio

ad eccezione di quelle costituite con destinazione di utili, se

non previsto nel PEF allegato alla presente Convenzione e in

conformita con gli impegni presi con i soggetti finanziatori.

11.8 Il Concessionario deve comunicare al Concedente le variazioni

alle partecipazioni rispetto a quanto previsto al precedente comma

4. Le eventuali modificazioni dello Statuto dovranno essere

comunicate entro 30 (trenta) giorni dalla loro attuazione.

11.9 Resta inteso che non potranno essere recuperate in tariffa

eventuali perdite derivanti dalle attivita collaterali a quelle

della concessione, ovvero di Societa comunque partecipate dal

Concessionario stesso.

11.10 E vietata al Concessionario la sottoscrizione di accordi che

consentano al Concedente di acquistare azioni della Societa di

Progetto.

ART. 12

AUTORIZZAZIONI PER MODIFICAZIONI SOGGETTIVE E/O OGGETTIVE DEL

CONCESSIONARIO

12.1 Sono sottoposte ad autorizzazione preventiva del Concedente

a pena di risoluzione dalla Concessione, le operazioni che

implicano mutamenti soggettivi del Concessionario. Sono altresi



sottoposte ad autorizzazione preventiva, a pena di risoluzione

della Concessione, le operazioni dispositive di beni immobili

reversibili accatastati.

12.2 Ai fini del comma 1, per modifiche soggettive riguardanti il

Concessionario s’intende ogni operazione, posta in essere dal

Concessionario di fusione, scissione, trasformazione,

trasferimento dell’azienda, mutamento di sede sociale o di oggetto

sociale, scioglimento della Societa. Non costituisce modifica

soggettiva la vendita e/o il collocamento delle azioni presso un

mercato borsistico regolamentato, fermo restando quanto disposto

nei successivi commi 6 e 8.

12.3 Qualora 1’indice di solidita patrimoniale del Concessionario

nell’Allegato G) della presente Convenzione, calcolato sulla base

dei dati consuntivi del bilancio, risulti pari o inferiore a 1,6,

non sono soggette ad autorizzazione preventiva del Concedente le

operazioni di trasferimento delle partecipazioni, anche di

controllo, detenute dal Concessionario, solo se esse comportano,

nell’esercizio in cui si perfeziona 1’operazione, un miglioramento

del predetto indice. Qualora 1’indice sia superiore al valore 1,6

1’ operazione non € soggetta ad autorizzazione sempre che essa non

comporti, nell’esercizio in cui la stessa operazione viene

effettuata, un decremento di tale indice al di sotto del predetto

valore 1,6. Ove dal bilancio dell’esercizio interessato risulti

che le operazioni di cui ai precedenti periodi sarebbero dovute

essere sottoposte ad autorizzazione preventiva ed invece non lo



siano state, si applica al Concessionario la sanzione di cui al

disciplinare allegato alla presente Convenzione, fermo 1’obbligo

del Concessionario di ricostituire 1’indice di solidita

patrimoniale al valore preesistente alle operazioni medesime,

relativamente al caso di cui al primo periodo ovvero al valore 1,6

relativamente al caso di cui al secondo periodo.

12.4 Le operazioni che comportano 1l’acquisizione da parte del

Concessionario di partecipazioni, anche di controllo, fermo

1’obbligo di comunicazione di cui al comma 5 dell’art. 11 della

presente Convenzione, non sono soggette ad autorizzazione

preventiva del Concedente. Nel caso in cui 1l corrispettivo

stabilito in relazione alle operazioni di cui al periodo precedente

sia di ammontare superiore a 1/10 del patrimonio netto della

Societa al 31 dicembre dell’anno precedente, qualora 1’indice di

solidita patrimoniale previsto nell’Allegato G) della presente

Convenzione, calcolato sulla base dei dati consuntivi del bilancio

dell’esercizio in cui si e perfezionata l’acquisizione, risulti

inferiore a 1,6, i1l Concessionario e tenuto a riequilibrare tale

indice al livello minimo di 1,6.

12.5 Nei casi di cui ai commi 3 e 4 il riequilibrio, realizzato

mediante aumenti di capitale reali tramite apporti di nuovi

capitali, ovvero altri strumenti od operazioni volte al ripristino

dell’indice di solidita patrimoniale, deve essere effettuato a

pena di risoluzione della Concessione entro 6 mesi dalla data di

approvazione del bilancio.



12.6 A pena di risoluzione della Concessione, €& necessario che il

controllo, ai sensi dell’art. 2359 Cod. Civ., del Concessionario

resti sempre in capo ad un soggetto che abbia i requisiti e assuma

gli obblighi seguenti:

a) patrimonializzazione idonea e cioé che esso abbia un patrimonio

netto, risultante dall’ultimo bilancio di esercizio approvato e

certificato, almeno pari a 1/8 del Patrimonio ©Netto del

Concessionario al 31 dicembre dell’anno precedente;

b) sede sociale, o residenza in caso di persona fisica, in un Paese

non incluso nelle liste dei Paesi a regime fiscale privilegiato

individuati ai sensi degli art. 110 e 167 del Testo Unico sulle

imposte dirette;

c) fermo quanto previsto dai commi 1 e 2, assicurare il mantenimento

in Italia, anche a fini fiscali, della sede del Concessionario,

nonché il mantenimento delle competenze tecnico - organizzative

del Concessionario, impegnandosi formalmente ad assicurare al

Concessionario i1 mezzi occorrenti per far fronte agli obblighi

derivanti dalla Convenzione di concessione e dagli atti ad essa

allegati, agendo a tal fine al meglio delle proprie possibilita;

d) 1l’organo amministrativo sia composto nella misura richiesta,

da amministratori e sindaci in possesso dei requisiti di

professionalita e, se del caso di indipendenza richiesti dal

Decreto Legislativo n. 58 del 1998, ed aventi, altresi, i requisiti

di onorabilita previsti ai fini della quotazione 1in borsa

dall’ordinamento del Paese in cui ha sede la Societa.



12.7 Senza pregiudizio per quanto previsto ai commi 2 e 10 qualsiasi

operazione per effetto della quale il Concessionario possa non

esser piu controllato ai sensi dell’art. 2359 del Codice civile,

e che pertanto renda inapplicabili le previsioni di cui al comma

6, deve essere rappresentata al Concedente con ogni occorrente

dettaglio ed e soggetta a preventiva autorizzazione del Concedente

stesso da fornire entro 30 (trenta) giorni dall’avvenuta

rappresentazione.

12.8 Il Concessionario a pena di risoluzione dalla Concessione,

e tenuto a fornire con la dovuta sollecitudine al Concedente tutti

gli elementi informativi occorrenti per la verifica della

persistenza dei requisiti ovvero dell’osservanza degli obblighi

di cui al presente articolo. In caso di cambio di controllo, il

Concedente dovra formulare le proprie eventuali eccezioni entro

il termine di 30 (trenta) giorni dal ricevimento delle

informazioni. Decorso tale termine senza eccezioni da parte del

Concedente, 1’obbligo di cui al precedente comma si intende

adempiuto.

12.9 Ai fini del presente articolo, si intende per procedura di

autorizzazione preventiva quella svolta ai sensi della Direttiva

del Ministro delle infrastrutture, di concerto con il Ministro

dell’Economia e delle Finanze, in data 30 luglio 2007, pubblicata

nella Gazzetta Ufficiale della Repubblica italiana n. 224 del 26

settembre 2007.

12.10 Resta fermo che ogni operazione posta in essere dai soggetti



controllanti del Concessionario e/o atti di disposizione di azioni

della controllante del Concessionario non costituisce cambiamento

di controllo e non ¢é& quindi soggetta ad autorizzazione o

provvedimenti consimili.

ART. 13

PIANO ECONOMICO-FINANZIARIO

A) Allocazione dei rischi

13.1 I1 rischio di progettazione, derivante da errori od omissioni

di progettazione che rendono necessari interventi di modifica del

progetto e che incidono sui tempi e sui costi di realizzazione degli

interventi riportati all’art. 2 della presente Convenzione, &

posto a carico del Concessionario, che € obbligato alla definizione

dei diversi livelli progettuali.

13.2 I1 rischio di costruzione & posto a carico del Concessionario

ad esclusione dei casi in cui 1l’eventuale incremento dei costi di

costruzione e/o ritardo nei tempi di costruzione sia determinato

da fatto del Concedente, da forza maggiore o da fatti, anche di

terzi, non riconducibili a responsabilita del Concessionario

stesso. I costi di costruzione sono comprensivi dei costi relativi

ai servizi di ingegneria occorrenti per la progettazione e

realizzazione dell’opera. Gli oneri di progettazione rimangono a

carico del Concessionario nel caso in cuil i1 progetti non vengano

approvati in sede di Conferenza di servizi o dal CIPE ove previsto.

Tra i rischi di costruzione rientrano:

- 11 rischio di esecuzione dell’opera difforme dal progetto,



collegato al mancato rispetto degli

standard di progetto;

- 11 rischio di errata valutazione dei costi e tempi di costruzione;

- 11 rischio di inadempimenti contrattuali di fornitori e

subappaltatori;

- il rischio di aumento del costo dei fattori produttivi o di

inadeguatezza o indisponibilita dei medesimi fattori previsti nel

progetto;

- 11 rischio di inaffidabilita ed inadeguatezza della tecnologia

utilizzata.

13.3 Per cause di forza maggiore si intende ogni atto o fatto

imprevisto e 1imprevedibile, e che presenta carattere di

eccezionalita, che la parte che la invoca non avrebbe potuto

prevedere né prevenire con l’esercizio dell’ordinaria diligenza,

tale da rendere oggettivamente impossibile o eccessivamente

oneroso in tutto o in parte 1’adempimento delle obbligazioni ai

sensi della presente Convenzione.

A titolo meramente esemplificativo e a condizione che soddisfino

i suddetti requisiti, sono cause di forza maggiore e/o di caso

fortuito, che abbiano un diretto impatto sul Collegamento

Autostradale, eventi quali:

a) guerre o atti di ostilita, comprese azioni terroristiche;

b) esplosioni, radiazioni e contaminazioni chimiche, biologiche,

radioattive non dovute all’attivita del Concessionario;

c) gravi eventi calamitosi di origine naturale;



d) epidemie e contagi;

e) onde di pressione causate da aeroplani che viaggiano a velocita

supersonica;

f) incidenti aerei;

g) scioperi di carattere generale che impediscano o limitino lo

svolgimento delle attivita previste in capo al Concessionario ai

sensi della Convenzione;

h) crisi sistemica del mercato finanziario.

13.4 I1 rischio traffico e posto a carico del Concessionario sulla

base della stima risultante dall’offerta presentata dal medesimo

in sede di gara e riportata nell’Allegato I) della presente

Convenzione. L’eventuale riduzione degli effettivi wvolumi di

traffico rispetto alle previsioni riportate nel PEF/PFR presentato

in sede di gara dal Concessionario, per tutta la durata della

concessione, non dara diritto ad alcuna revisione del PEF/PFR.

Pertanto, in occasione degli aggiornamenti e/o revisioni del PFR

disciplinati dal presente articolo e per tutta la durata della

concessione, dovranno essere sempre riportati nel PFR di

competenza del Concessionario 1 medesimi volumi di traffico

pagante offerti in sede di gara.

13.5 I tempi di realizzazione degli investimenti di competenza del

Concessionario, riportati nel Cronoprogramma di cui all’Allegato

D) della presente Convenzione, sono vincolanti per il

Concessionario stesso. In caso di inosservanza di tali tempi per

colpa del Concessionario, si applicano le penali di cui all’art.



27, fatto salvo quanto previsto dai punti 21 e 23 della Delibera

ART n. 119/2017.

13.6 Sono a carico del Concessionario i seguenti rischi:

1) il rischio di commissionamento, ossia il rischio che 1’opera

non riceva 1l’approvazione da parte di altri soggetti pubblici o

deil portatori di interessi nei confronti dell’opera da realizzare,

con conseguenti ritardi nella realizzazione e/o insorgenza di

contenziosi;

2) 11 rischio amministrativo, connesso al notevole ritardo o al

diniego nel rilascio di autorizzazione (pareri, nulla osta,

licenze) da parte dei soggetti competenti, con conseguenti ritardi

nella realizzazione degli interventi, dovuti a cause attribuibili

al Concessionario;

3) 11 rischio espropri, connesso a ritardi da espropri o a maggiori

costi di esproprio per errata progettazione;

4) il rischio ambientale/o archeologico, ossia rischio di bonifica

dovuto alla contaminazione del suolo ed il rischio di ritrovamenti

archeologici, «con conseguenti ritardi nella realizzazione

dell’opera ed incremento dei costi per il risanamento ambientale

o per la tutela archeologica;

13.7 Rimane a carico del Concedente il rischio normativo,

regolamentare e politico, derivante dalle modifiche sopravvenute

dell’assetto regolatorio e da decisioni politiche programmatiche

non prevedibili contrattualmente, con conseguente aumento dei

costi per 1l’adeguamento.



B) Aggiornamento e revisione del PEF

13.8 Il PEF, redatto ai sensi del Decreto Interministeriale n.

125/97 del 15 aprile 1997, ed il PFR, redatto ai sensi della

Delibera ART n. 119 del 28 settembre 2017, riportati nell’Allegato

E) della presente Convenzione, risultano vincolanti per il

Concessionario sino alla data di scadenza della Concessione

fissata all’art. 4 della presente Convenzione, fatti salvi 1

previsti aggiornamenti.

13.9 I1 PFR é aggiornato annualmente, in occasione della richiesta

di adeguamento tariffario da applicare per il successivo anno, e,

periodicamente, al termine di ciascun periodo regolatorio. In

occasione del primo aggiornamento annuale del PFR si terra conto

dell’effettivo valore del subentro riconosciuto ai concessionari

uscenti SATAP e ATIVA ai sensi della lettera cc) delle Premesse

della presente Convenzione e dovranno essere eliminate, fermo

restando quanto previsto all’art. 3.15 della presente Convenzione,

tutte le percorrenze chilometriche convenzionali attualmente

applicate alle stazioni e/o barriere di esazione del pedaggio del

Collegamento Autostradale, riportate nell’Allegato B) della

presente Convenzione.

13.10 Al fine di assicurare gradualita all’evoluzione tariffaria

nel periodo di gestione, & possibile, in sede di aggiornamento

annuale e/o revisione, prevedere nel PFR 1’inclusione o 1la

deduzione di poste figurative nei costi ammessi, a condizione che

sia rispettato il principio di neutralita economico-finanziaria



e secondo le modalita previste al punto 22 della Delibera ART n.

119/2017.

13.11 I1 PEF/PFR verra sottoposto a revisione 1in occasione

dell’ approvazione del progetto definitivo da parte del Concedente,

in presenza di un nuovo programma di investimenti ed al verificarsi

di fatti non riconducibili al Concessionario che incidono

sull'equilibrio del piano economico finanziario. Non si da luogo

alla revisione del PEF quando i nuovi e maggiori costi derivanti

dalla necessita di rielaborare i 1livelli progettuali sono

dipendenti da fatti imputabili al Concessionario, in coerenza con

1"allocazione dei rischi progettuali.

13.12 In occasione dell’ approvazione del progetto definitivo degli

interventi riportati all’art. 2, nonché degli eventuali interventi

di cui all’art. 3, commi 15 e 16 della presente Convenzione, il

Concedente applichera sull’ammontare dei lavori le medesime

percentuali di ribasso eventualmente offerte in sede di gara dal

Concessionario. L’importo del progetto definitivo approvato dal

Concedente rappresenta il limite massimo ammissibile ai fini

tariffari e sara vincolante per 11 Concessionario per tutta la

durata della concessione. Costituiscono fatti non imputabili al

Concessionario:

a) le sopravvenienze normative e/o regolamentari capaci di

incidere sull’equilibrio economico finanziario;

b) i1 casi di forza maggiore di cui al precedente comma 3);

c) le 1ipotesi di compromissione dell’equilibrio economico



finanziario conseguenti ad eventuali modifiche del contratto di

concessione di cui all’art. 175 del Codice, dai commi 1 a 4, con

1’ eccezione delle ipotesi di modifiche soggettive del

Concessionario.

La revisione, da effettuare con le modalita previste dalla Delibera

ART n. 119 del 28 settembre 2017, deve consentire la permanenza

dei rischi trasferiti in capo al Concessionario e delle condizioni

di equilibrio economico finanziario relative al contratto e potra

comportare modifiche alla presente Convenzione da definire entro

6 mesi decorrenti dalla data di presentazione della revisione del

PEF/PFR da parte del Concessionario.

13.13 La parte che intende attivare la procedura di revisione ne

dara comunicazione per iscritto all’altra con 1l’esatta

indicazione:

(i) dei presupposti e delle ragioni che comporterebbero una

alterazione dell’equilibrio del PEF/PFR, ovvero la presenza delle

cause di cui al precedente comma, nonché,

(ii) della propria proposta per addivenire al nuovo equilibrio del

PEF/PFR. L’altra parte dovra comunicare per iscritto le proprie

determinazioni in merito alla richiesta di revisione entro 30

(trenta) giorni dalla ricezione della stessa. Le Parti dovranno

trovare un accordo nei successivi 60 (sessanta) giorni.

13.14 Ai fini della tutela della finanza pubblica strettamente

connessa al mantenimento dell’allocazione dei rischi, la revisione

del PEF e subordinata alla previa valutazione da parte del Nucleo



di consulenza per 1'attuazione delle linee guida per la regolazione

dei servizi di pubblica utilita (NARS).

13.15 In caso di mancato accordo sul riequilibrio del piano

economico finanziario, le parti possono recedere dal contratto.

In caso di recesso del Concessionario, il Concedente fara in modo

che sia corrisposto al Concessionario, ovvero, su richiesta di

quest’ultimo direttamente nei confronti degli istituti

finanziatori del Concessionario, un indennizzo pari alla somma

tra:

a) i1l valore delle opere realizzate piu gli oneri accessori (ivi

inclusi gli eventuali importi corrisposti a titolo di valore di

subentro di cui alla lettera cc) delle Premesse alla presente

Convenzione), al netto degli ammortamenti, calcolato secondo la

normativa applicabile ai singoli investimenti autorizzati dal

Concedente, ovvero, nel caso in cuil le stesse non abbia ancora

superato la fase di collaudo, i costi effettivamente sostenuti dal

Concessionario ed accettati dal Concedente;

b) le penali e gli altri costi sostenuti o da sostenere in

conseguenza della risoluzione, ad esclusione degli oneri derivanti

dallo scioglimento anticipato dei contratti di copertura del

rischio di fluttuazione del tasso di interesse.

13.16 Per quanto attiene alla successione tra il Concessionario

ed il nuovo soggetto affidatario della Concessione si applica

quanto previsto all’art. 5 della presente Convenzione.

13.17 In sede di aggiornamento quinquennale, alla fine di ogni



periodo regolatorio, il Concedente, sentita 1'ART per i profili

di competenza di cui all'articolo 37, comma 2, lettera g) e

all’articolo 43, commi 1, 2 e 2bis, del Decreto-legge n. 201/2011

e ss.mm.ii., trasmette, entro il 15 ottobre dell’ultimo anno di

ogni periodo regolatorio, la proposta di aggiornamento al CIPE che

si pronuncia, sentito il NARS, entro trenta giorni.

L"aggiornamento del PEF e approvato con decreto del Ministro delle

infrastrutture e dei trasporti, di concerto con 1l Ministro

dell'economia e delle finanze, da emanarsi entro trenta giorni

dalla avvenuta trasmissione ad opera del Concedente.

ART. 14

CANONE DI CONCESSIONE

14.1 Il Concessionario e tenuto a corrispondere ai soggetti

legittimati un canone annuo ai sensi dell’art. 1, comma 1020, della

legge 27 dicembre 2006 n. 296 e ss.mm.ii. fissato in misura pari

al 2,4% (due virgola quattro per cento) dei proventi netti dei

pedaggi ed integrato di un importo stabilito secondo quanto

disposto dalla L. 102 del 3 agosto 2009 e ss.mm.1i. nonché di quanto

stabilito dall’art. 15 del decreto-legge n. 78/2010 convertito

dalla legge n. 122/2010.

ART. 15

ATTIVITA’ COLLATERALI

15.1 I1 Concedente accorda al Concessionario lo svolgimento di

attivita collaterali, ivi comprese le attivita commerciali sulle

aree di pertinenza autostradale e quelle relative allo



sfruttamento commerciale di reti di telecomunicazioni di cui al

successivo art. 29, comma 1, letterab). Il Concessionario € tenuto

a corrispondere un canone annuo nella misura del 20% (venti per

cento) su tutti i1 ricavi conseguiti dalle subconcessioni sul

sedime autostradale e dalle altre attivita collaterali svolte, ivi

comprese quelle relative allo sfruttamento per fini commerciali

delle reti di telecomunicazioni.

ART. 16

TARIFFA UNITARIA MEDIA

16.1 L"attuale sistema di pedaggio e sia di tipo chiuso sia di tipo

aperto. Il sistema di pedaggio di tipo chiuso, fa parte della rete

autostradale italiana interconnessa, ed & costituito dalla

barriera di Villanova e dagli svincoli di Asti Ovest, Asti Est,

Felizzano, Alessandria Ovest, Alessandria Est, Voghera, Casteggio

- Casatisma, Broni - Stradella, Castel San Giovanni, Piacenza

Ovest, nonché, dalla barriera di Torino Nord e dagli svincoli di

Settimo, Volpiano, San Giorgio Canavese, Scarmagno, Albiano, Ivrea

e Quincinetto. Il sistema di pedaggio di tipo aperto, fermo gquanto

previsto all’art. 3.15 della presente Convenzione, € costituito

dalla A55 Tangenziale Sud di Torino fino allo svincolo di

Villanova, dalle barriere di Trofarello, Beinasco, Bruere e

Falchera poste lungo la direttrice e dai caselli di Vado e Settimo

Tangenziale, posti a presidio degli omonimi svincoli. Una quota

del pedaggio della tangenziale di Torino viene riscossa alle

barriere di Torino Nord e di Carmagnola dell’autostrada



Torino-Savona. Concorre a definire il pedaggio della barriera di

Bruere anche una quota del pedaggio dell’autostrada A32

Torino-Bardonecchia.

16.2 La tariffa unitaria media, riportata nell’Allegato H-1) della

presente Convenzione, € il prezzo unitario medio, espresso in euro

per veicolo*km, dei pedaggl praticati dal Concessionario alle

diverse classi di veicoli e tipologie di tratta autostradale,

ponderato con i1 volumi di traffico. Il sistema tariffario di

pedaggio € riportato nella Sezione IT dell’allegato A alla Delibera

ART n. 119/2017.

16.3 La tariffa unitaria media e determinata al netto degli oneri

supplementari a carico dei mezzi d'opera per 1l'adeguamento delle

infrastrutture stradali di cui all’art. 34, comma 2, del decreto

legislativo 30 aprile 1992, n. 285 e, di quanto il Concessionario

€ tenuto a corrispondere ai soggetti legittimati, ovverosia:

- canone annuo ai sensi dell’art. 1, comma 1020, della legge 27

dicembre 2006, n. 296, fissato in misura pari al 2,4% (due virola

quattro per cento) dei proventi netti dei pedaggi;

- integrazione al canone di cui all’art. 19 bis del d.1. 78/2009,

convertito nella 1. 102/2009, come modificato dall’art. 15, comma

4, del d.1. 78/2010, convertito nella 1. 122/2010;

- imposte.

16.4 La tariffa unitaria media di periodo e costituita dalla somma

di tre distinte componenti: una componente tariffaria di gestione

(T_G),una componente tariffaria di costruzione (T K) ed una



componente tariffaria per oneri integrativi [(T] 0 I).

16.5 Le componenti tariffarie di cui al comma precedente sono
calcolate con 1 criteri riportati nella Delibera ART n. 119/2017
nonché, per quanto attiene la componente tariffaria per oneri
integrativi, con 1 criteri riportati nell’Allegato III della
Direttiva 1999/62/CE e ss.mm.ii., oggetto del Parere dei Servizi
della Commissione Europea di cui all’Allegato M) della presente
Convenzione.

16.6 Sulla base della tariffa unitaria media relativa a ciascuna
annualita del periodo concessorio, il Concessionario, nel rispetto
della normativa vigente e a parita di ricavi complessivi, determina
le tariffe afferenti alle diverse classi di veicoli e tipologie
di tratta autostradale.

16.7 I1 Concessionario pud concordare con 11 Concedente
modulazioni tariffarie ulteriori rispetto a quelle di cui al comma
precedente, basate, in via esemplificativa e non esaustiva, su:
a) classificazione diversa e/o piu articolata dei wveicoli, con
eventuale graduale superamento del principio "asse-sagoma", cosi
come disciplinato dal decreto interministeriale 19 dicembre 1990,
n. 2691;

b) classificazione dei veicoli in base all'impatto ambientale, in
conformita alle previsioni contenute nel d.lgs. n. 7/2010 e ss.mm.
ii.;

c) classificazione delle tratte autostradali in base a criteri di

valutazione delle modalita di utilizzo prevalente, dell'incidenza



dei costi di costruzione e/o manutenzione, del livello di traffico;

d) articolazione per fasce orarie (es.: peak/off-peak);

e) differenziazione giornaliera (es.: feriale/festivo);

f) tipologia traffico merci (es.: modale/intermodale);

g) agevolazioni per utilizzatori frequenti.

La modulazione tariffaria deve rispettare criteri di equita e non

discriminazione tra gli utenti.

ART. 17

TASSO DI INFLAZIONE PROGRAMMATO

17.1 I1 tasso d’inflazione programmato, da utilizzare per

1"adeguamento annuale della tariffa unitaria media di cui all’art.

19 della presente Convenzione, corrisponde al tasso di inflazione

programmata relativo all’anno di applicazione della tariffa, come

risultante dall’ultimo Documento di Economia e Finanza disponibile

all’inizio di ciascun periodo regolatorio.

ART. 18

OBIETTIVO DI INCREMENTO DI PRODUTTIVITA’ DA EFFICIENTAMENTO

18.1 I1 coefficiente di incremento della produttivita annuo, da

utilizzare per 1’adeguamento annuale della tariffa unitaria media

di cui all’art. 19 della presente Convenzione, & stato determinato

dall’ART, secondo il metodo di analisi definito con le Delibere

n.70/2016 e n.119/2017, nella misura annua del 1,5%(uno virgola

cingue per cento) per il primo periodo regolatorio, da applicare

a tutti i costi.

18.2 Per i successivi periodi regolatori 1’ART provvedera alla



determinazione dei relativi coefficienti di incremento della

produttivita annuo tramite 1’effettuazione di nuove stime basate

sull’aggiornamento del dataset agli ultimi dati disponibili.

ART. 19

ADEGUAMENTO ANNUALE DELLA TARIFFA UNITARIA MEDIA

19.1 Le modalita di adeguamento annuale della tariffa unitaria

media sono calcolate con i criteri riportati nella Delibera ART

n. 119/2017.

19.2 I1 Concessionario provvede ad inviare al Concedente entro il

15 ottobre di ogni anno, sulla base dei dati consuntivi e

pre-consuntivi disponibili al 30 settembre, tutte le informazioni

necessarie per la determinazione dell’adeguamento tariffario per

17anno successivo, nonché, la proposta di aggiornamento del PFR.

19.3 In tale ambito il Concedente pud contestare:

a) la correttezza dei valori inseriti nella formula di adeguamento

tariffario e dei relativi conteggi, con particolare riferimento

all'entita degli investimenti effettuati alla data del 30

settembre precedente;

b) la sussistenza di gravi inadempienze alle disposizioni della

presente Convenzione che siano state formalmente contestate al

Concessionario entro il 30 giugno precedente.

19.4 I1 Concedente, perdurando l'inadempienza degli obblighi del

Concessionario di cui al precedente comma lettera b), per fatti

imputabili a quest'ultimo, dispone la sospensione

dell'applicazione della formula di adeguamento tariffario e



procede, ove perduri ingiustificatamente 1’inadempimento, ai

sensi dell'art. 10 della presente Convenzione.

19.5 I1 Concedente entro il 15 novembre di ogni anno, trasmette

all’ART la proposta di adeguamento della tariffa unitaria media

per l1’anno successivo e la proposta di aggiornamento del PFR.

19.6 L’ART, entro i1 30 novembre di ogni anno, verifica la corretta

applicazione dei principi e dei criteri fissati nella Delibera n.

119 del 28 settembre 2017. L’ART in particolare verifica le

seguenti condizioni:

a) applicazione della metodologia del price cap alla componente

tariffaria di gestione;

b) uguaglianza del valore attualizzato dei ricavi da pedaggio

attesi, correlati alla componente tariffaria di costruzione, e dei

costi ammissibili attesi afferenti agli investimenti, ottenuto

scontando i relativi importi al WACC;

c) azzeramento del valore attualizzato delle eventuali poste

figurative;

d) rispetto dei principi e dei criteri di ammissibilita di cui alla

Delibera ART n.119/2017.

19.7 Il Concedente, nei successivi 15 (quindici) giorni trasmette

al Ministero dell’economia e delle finanze il decreto

interministeriale MIT/MEF di approvazione della proposta di

adeguamento della tariffa unitaria media per 1l’anno successivo.

19.8 Il Concessionario deve trasmettere al Concedente, entro 30

giorni dall'avvenuta comunicazione relativa all’adeguamento



tariffario, il prontuario delle tariffe, relativo all'anno di

richiesta.

SEZIONE III - TECNICA

ART. 20

MECCANISMI DI PREMIALITA’ /PENALITA’ CON RIFERIMENTO ALLA

VALUTAZIONE DELLA QUALITA’ DEI SERVIZI

20.1 Con riferimento alla formula di aggiornamento tariffario di

cui all’art. 19 della presente Convenzione, ed al fine di

consentire al Concedente 1’identificazione degli indicatori di

qualita per ciascuna delle aree tematiche riportate al punto 20

della Delibera ART n. 119/2017, il Concessionario si impegna a

sottoporre al Concedente, entro il termine di 12 mesi decorrenti

dalla data di efficacia della presente Convenzione, una proposta

di introduzione di indicatori di qualita del servizio

autostradale, cosi come individuati dalla Delibera ART n. 119 del

28 settembre 2017, corredata da rilevazioni oggettive e

verificabili telematicamente dal Concedente.

20.2 Nei successivi 12 mesi il Concedente provvedera a definire

e riportare nell’Allegato J) della presente Convenzione, per

ciascun indicatore di qualita del servizio, 1 tre distinti livelli

di qualita (soglia minima, soglia obiettivo e soglia massima) .

20.3 I meccanismi di attribuzione delle relative

premialita/penalita, riportati nella Delibera ART n. 119/2017,

troveranno applicazione a decorrere dal terzo anno di efficacia

della presente Convenzione.



20.4 Successivamente 11 Concessionario €& tenuto a rilevare e

comunicare, entro il 30 settembre di ogni anno, al Concedente e

all’ART gli esiti del monitoraggio e le relative metodologie di

rilevazione degli indicatori di qualita di cui al precedente comma.

20.5 Le attivita di monitoraggio e di verifica sulla qualita del

servizio saranno espletate dal Concedente anche alla luce delle

raccomandazioni contenute nel Parere NARS n. 9 del 17 dicembre

2019.

ART. 21

PROGETTAZIONE

21.1 I1 Concessionario si obbliga, nel rispetto del Cronoprogramma

di cui all’Allegato D) della presente Convenzione e della normativa

vigente, a presentare all’esame del Concedente per 1’approvazione

i progetti di fattibilita tecnica ed economica, 1 progetti

definitivi ed esecutivi degli interventi riportati all’art. 2,

comma 1 della presente Convenzione. I relativi progetti sono

corredati da tutti gli allegati previsti dalla normativa vigente,

ivi compresi 1 Dbenestare, le autorizzazioni ed 1 nulla-osta

richiesti, nonché il parere del CSLLPP, ove prescritto. Il

Concedente si riserva di effettuare direttamente le verifiche

previste dalla disciplina vigente, con oneri a carico del

Concessionario. La progettazione dovra essere condotta nel

rispetto della normativa vigente ivi compreso quella in materia

di requisiti strutturali e tecnologici.

21.2 I progetti devono anche specificamente indicare le



caratteristiche delle opere e le cautele da osservare per gli

attraversamenti di corsi d’acqua e delle strade pubbliche, nonché

per gli allacciamenti a queste ultime.

21.3 I progetti sono redatti tenendo conto delle esigenze del

traffico, nonché di quelle degli enti interessati agli

attraversamenti ed allacciamenti di cui sopra.

21.4 Resta inteso che le strade pubbliche, alle quali si innestano

gli allacciamenti predetti, devono avere caratteristiche

sufficienti a smaltire il traffico di afflusso e deflusso dal

Collegamento Autostradale.

21.5 I tipi di manufatti di attraversamento delle ferrovie devono

essere preventivamente concordati con tutte le Aziende esercenti

le linee ferroviarie in concessione, nel rispetto dei tempi

previsti nel cronoprogramma.

21.6 Nel caso di allacciamento a strada statale, sono a totale

carico del Concessionario le opere di sistemazione dell'accesso

e degli impianti relativi da realizzarsi sulla proprieta del

Concedente.

21.7 Qualora l’allacciamento venga realizzato con una strada

pubblica sita ad una distanza superiore ai 6 kmed il Concessionario

concordi ad attuarlo, le opere e gli impianti, nonché le spese di

manutenzione, potenziamento, adeguamento e di esercizio

dell’allacciamento, fanno carico all’Ente richiedente per 1la

maggiore lunghezza.

21.8 Le maggiori spese per opere 1in variante e/o in aggiunta



rispetto a quelle approvate nei progetti iniziali, richieste

dall'Ente proprietario delle strade interessate o da altri Enti,

che i1 Concessionario concordi di attuare, sono ad esclusivo carico

degli stessi Enti richiedenti, ai quali fanno carico, altresi, i

costi indiretti e le spese di manutenzione delle sopra citate

opere.

21.9 Qualora le richieste di variazione, non ritenute ammissibili

ai fini tariffari, provengano dal Concedente stesso ed il

Concessionario richieda ad esso il pagamento anticipato delle

maggiori spese di cui ai precedenti commi 7 e 8 la corresponsione

dei relativi importi avviene sulla base delle stime allegate ai

progetti, salvo conguaglio in piu od in meno, all'atto della

chiusura della contabilita definitiva.

21.10 II Concessionario deve apporre a proprie spese 1 segnali

indicatori di avvio del Collegamento Autostradale sulle strade

pubbliche, previo accordo con gli Enti proprietari di dette strade.

21.11 I progetti definitivi ed esecutivi, compresi quelli di

manutenzione straordinaria, e le eventuali varianti, sono

approvati dal Concedente entro 90 giorni dalla loro ricezione. Il

predetto termine € da ritenersi interrotto nel momento in cui il

Concedente richieda modifiche od integrazioni al progetto

presentato.

21.12 L’entita delle spese generali, relative ai progetti ed alle

eventuali varianti predisposti dal Concessionario, e determinata

sulla base dei contenuti dell’art. 32 del D.P.R. n. 207/10 e



ss.mm.ii..

ART. 22

TERMINI PER LA PRESENTAZIONE DELLE PROGETTAZIONI

22.1 L’adempimento dell’obbligo di cui al comma 1 dell’art. 21,

relativo ai progetti inerenti gli interventi riportati all’art.

2, comma 1 della presente Convenzione, deve essere assolto dal

Concessionario almeno 4 (quattro) mesi prima del mese individuato

nel Cronoprogramma di cui all’Allegato D) della presente

Convenzione quale anno di inizio lavori.

22.2 Su richiesta del Concessionario e per cause ad esso non

imputabili il Concedente pud consentire alla proroga dei termini

fissati nel Cronoprogramma per la presentazione dei progetti.

22.3 In caso di inosservanza per colpa del Concessionario di

ciascuno dei termini sopra indicati per un periodo superiore a 5

(cinque) mesi, e pronunciata la risoluzione di diritto della

concessione secondo le modalita di cui all’art. 9 della presente

Convenzione, oltre all’applicazione delle penali previste dal

successivo art. 27 ed eventuali danni da riconoscere al Concedente.

ART. 23

ESPROPRI

23.1 Le espropriazioni e le occupazioni di terreni strettamente

necessari per la realizzazione delle opere di competenza del

Concessionario di cui all’art. 2 della presente Convenzione,

vengono effettuate a cura e spese del Concessionario. A tal fine,

il Concessionario medesimo e delegato, con apposito Atto separato



e da registrare, ai sensi della vigente normativa, a compiere tutte

le operazioni relative, previste dal D.P.R. 8 giugno 2001, n. 327

e ss.mm.ii., 1ivi comprese quelle sostitutive di acquisto degli

immobili stessi privilegiando le acquisizioni in via bonaria.

23.2 Gli immobili espropriati o acquisiti ai sensi del precedente

comma e le opere sugli stessi realizzati sono assoggettati ad uso

pubblico e disciplinati dalla presente convenzione di concessione.

23.3 Per effetto della delega di cui al comma 1, il Concessionario

diviene Autorita espropriante tenuto ad ottemperare agli obblighi

di legge nonché a:

a) rispettare e conformarsi a quanto stabilito nell’Atto di delega

i cuil estremi, ai sensi del comma 8 dell’art. 6 del d.P.R. 327/2001,

dovranno essere indicati in tutti gli atti del procedimento

espropriativo;

b) fornire aggiornamenti periodici al Concedente sullo stato delle

procedure espropriative.

I1 Concessionario, nell’ambito delle attivita delegate, ¢

responsabile in via diretta nei confronti del Concedente di

eventuali maggiori indennizzi determinati da errori e/o omissioni

riconducibili al Concessionario stesso, di tutte le spese ed oneri

derivanti da ritardi, errori e/o omissioni nella gestione del

procedimento espropriativo. Gli eventuali aggravi in termini di

costi e tempi sono a carico del Concessionario.

ART. 24

VERIFICHE E COLLAUDI



24.1 11 collaudo tecnico-amministrativo e quello statico, previsti

dalla vigente normativa, delle opere realizzate dal Concessionario

sono effettuati da parte di tecnici nominati dal Concedente, non

riconducibili in modo diretto o indiretto agli Enti pubblici

territoriali ed al Concessionario. Il relativo onere, determinato

sulla base degli importi previsti nel Quadro Economico del Progetto

Definitivo approvato dal Concedente, e a carico del

Concessionario.

24.2 Al completamento dei lavori relativi alle opere indicate

all’art. 2 della presente Convenzione su richiesta del

Concessionario, si procede, da parte di funzionari espressamente

delegati dal Concedente, alla visita di ricognizione ai fini della

sicurezza della circolazione. Di tanto € steso regolare verbale.

24.3 Solo dopo che la visita predetta abbia avuto esito favorevole

ed in seguito ad esplicita autorizzazione del Concedente, si pud

dare luogo, in via provvisoria, all’apertura ed all’esercizio del

Collegamento Autostradale o di singoli tratti funzionali di esso.

ART. 25

VIGILANZA DEL CONCEDENTE

25.1 I1 Concedente vigila affinché i lavori di realizzazione del

Collegamento Autostradale siano eseguiti a perfetta regola d’arte

a norma deil progetti approvati, senza che per il fatto di tale

vigilanza resti diminuita la responsabilita del Concessionario in

ordine all’esecuzione dei lavori. Il Concedente vigila anche sui

lavori di manutenzione ordinaria, straordinaria e suil ripristini.



25.2 I1 Concedente, qualora constati che i lavori sono eseguiti

in difformita da quanto stabilito dal precedente comma 1, comunica

al Concessionario gli adempimenti da eseguire.

25.3 II Concedente in ordine ai programmi manutentori, di cui

all'art. 3.2, lettera i), pud chiedere tutti i chiarimenti

necessari. Visita ed assiste ai lavori, pud eseguire, per quanto

previsto dalla vigente normativa, prove, esperimenti,

misurazioni, saggi e quanto altro necessario per accertare il buon

andamento dei lavori stessi. Il Concessionario deve fornire tutti

i mezzi occorrenti, provvedendo alle spese all'uopo necessarie.

25.4 I1 Concedente, ai fini della verifica di quanto previsto

all’art. 3, provvede al controllo dell’attuazione del PEF/PFR da

parte del Concessionario, potendo, a tal fine, compulsare la

documentazione contabile nonché le risultanze economiche,

finanziarie e patrimoniali, con particolare riguardo alla

contabilita analitica.

ART. 26

ACCERTAMENTO DELLE VIOLAZIONE E SANZIONI

26.1 Fatta salva la pronuncia di risoluzione dalla concessione

prevista dal precedente art. 10, e fatta parimenti salva

1’applicazione, anche cumulativa, delle penali di cui alla

presente Convenzione, in caso di violazione, di inosservanza o di

omissione, anche parziale, degli obblighi derivanti dalla legge

e dalle disposizioni contenute nella presente Convenzione trova

applicazione il sistema di sanzioni, quale disciplinato



nell’Allegato K). La procedura sanzionatoria e regolata dalla
legge n. 689 del 24 novembre 1981.
ART. 27

PENALITA’ SULL’'ESECUZIONE DEGLI INVESTIMENTI
27.1 Ferma restando 1l’applicazione di quanto previsto dal punto
21 della Delibera ART n.119/2017 il Concedente irroga le penali
per il ritardato adempimento degli obblighi contrattuali nel
rispetto del contraddittorio con il Concessionario. E
riconosciuto, in particolare, al Concessionario un termine per
controdedurre pari a trenta giorni prima dell’eventuale
irrogazione delle penali.
27.2 Il Concessionario e responsabile, nei termini di seguito
precisati, dei ritardi nello svolgimento delle proprie attivita
di progettazione rispetto alle previsioni di durata delle stesse
contenute nel Cronoprogramma di cui all’Allegato D) della presente
Convenzione, mentre non & responsabile dei tempi necessari per il
rilascio delle varie autorizzazioni ed approvazioni dei progetti,
ivi compresi quelli necessari per la definizione di eventuali
contenziosi che fossero promossi in dette fasi.
27.3 Conseguentemente, salvo eventuali proroghe che dovessero
essere accordate dal Concedente, il Concedente stesso potra
applicare al Concessionario una penale di euro 25.000,00
(venticingquemila) per ogni mese di ritardo di durata delle singole
fasi di diretta competenza della progettazione degli interventi

riportati nel Cronoprogramma di cui all’Allegato D) della presente



Convenzione, rispetto alla tempistica ivi prevista e precisamente:

a) presentazione da parte del Concessionario, ai fini della VIA

e della Conferenza di Servizi, del progetto definitivo agli Enti

competenti (rispettivamente Ministero dell’Ambiente e Ministero

delle infrastrutture e dei trasporti);

b) presentazione da parte del Concessionario al Concedente del

progetto definitivo ai fini della relativa approvazione da parte

dello stesso (periodo decorrente dalla data di ricezione da parte

del Concessionario del decreto di chiusura della Conferenza di

Servizi o provvedimento equivalente). Qualora la Conferenza di

Servizi si dovesse chiudere con prescrizioni che richiedano

ulteriori e necessari provvedimenti approvativi, verra applicata

una sospensione del termine per la durata necessaria al rilascio

di tali provvedimenti;

c) presentazione da parte del Concessionario al Concedente del

progetto esecutivo ai fini della relativa approvazione da parte

dello stesso (periodo decorrente dalla data di ricezione da parte

del Concessionario del provvedimento del Concedente di

approvazione del progetto definitivo).

27.4 La tempistica relativa ai lavori di realizzazione degli

interventi di cui all’art. 2 della presente Convenzione, riportata

nel Cronoprogramma di cui all’Allegato D) della presente

Convenzione, e vincolante per il Concessionario per quegli

interventi per i quali € gia intervenuta l’approvazione da parte

del Concedente del relativo progetto esecutivo.



27.5 Per gli altri interventi per i quali tale approvazione non

€ ancora intervenuta la relativa tempistica di esecuzione

riportata nel Cronoprogramma di cui all’Allegato D) della presente

Convenzione verra modificata e definita all’esito di tale

approvazione e, conseguentemente, diventera vincolante per il

Concessionario.

27.6 Resta, peraltro, stabilito che il Cronoprogramma dei lavori

come sopra definito potra subire modifiche in conseguenza di

eventuali perizie di variante predisposte dal Concessionario ai

sensi della normativa vigente ed approvate dal Concedente.

27.7 Le modifiche del Cronoprogramma nei termini di cui sopra

verranno inserite all’interno del relativo allegato al PEF/PFR,

in sede di aggiornamento quingquennale dello stesso.

27.8 Fermo restando quanto sopra, per ogni mese di ritardo

(arrotondato per difetto) per 1l’avvio ed il completamento degli

interventi di cui all’art. 2 della presente Convenzione rispetto

alla data prevista dal Cronoprogramma di cui all’Allegato D) della

presente Convenzione il Concedente, salvo che il ritardo sia

dipendente da causa non imputabile al Concessionario o sia

dipendente da fatto del terzo non collegato al Concessionario,

potra applicare una penalita pari ad Euro 25.000,00

(venticingquemila) per ogni intervento.

27.9 L’ ammontare delle penali, dopo 1l’avvenuto incameramento in

un conto corrente vincolato, € destinato alle finalita che saranno

individuate dal Concedente.



27.10 L’applicazione di n. 10 penalita nella misura massima

prevista, nel corso della durata della concessione, ovvero il

ritardo nella corresponsione delle penalita applicate superiore

a 20 giorni, costituisce motivo di risoluzione della Concessione

ai sensi dell’art. 10 della presente Convenzione.

27.11 Per le ulteriori penalita, si fa rinvio al Disciplinare di

culi all’Allegato K) della presente Convenzione.

ART. 28

RISOLUZIONE DEL RAPPORTO PER INADEMPIMENTO DEL CONCEDENTE E REVOCA

DELLA CONCESSIONE PER MOTIVI DI PUBBLICO INTERESSE

28.1 Qualora 11 rapporto di concessione sia risolto per

inadempimento del Concedente constatato a seguito di procedura in

contraddittorio e alla scadenza di un congruo termine per

adempiere, che in ogni caso non potra essere inferiore a 30 (trenta)

giorni, ovvero quest'ultimo revochi la concessione per

sopravvenuti motivi di pubblico interesse, sono rimborsati al

Concessionario, previa documentata verifica da parte del

Concedente:

a) il valore delle opere realizzate piu gli oneri accessori (ivi

inclusi gli eventuali importi corrisposti a titolo di wvalore di

subentro di cui alla lettera cc) delle Premesse alla presente

Convenzione, al netto degli ammortamenti, calcolato secondo la

normativa applicabile ai singoli investimenti autorizzati dal

Concedente ovvero, nel caso in cui le stesse non abbiano ancora

superato la fase di collaudo, i costi effettivamente sostenuti dal



Concessionario ed accettati dal Concedente;

b) le penali e gli altri costi sostenuti o da sostenere in

conseguenza della risoluzione, ivi inclusi gli oneri derivanti

dallo scioglimento anticipato dei contratti di copertura del

rischio di fluttuazione del tasso di interesse;

c) un indennizzo, a titolo di risarcimento del mancato guadagno,

pari al 10 per cento del valore delle opere ancora da eseguire

ovvero, nel caso in cui 1’opera abbia superato la fase di collaudo,

del valore attuale dei ricavi risultanti dal piano

economico-finanziario allegato alla presente Convenzione per gli

anni residui di gestione.

28.2 Le somme di cuil al comma 1 sono destinate prioritariamente

al soddisfacimento dei crediti degli istituti finanziatori del

Concessionario e dei titolari di titoli emessi ai sensi dell'art.

185 del Codice dei Contratti Pubblici e sono indisponibili da parte

di quest'ultimo fino al completo soddisfacimento dei detti

crediti.

28.3 Per quanto attiene alla successione tra il Concessionario ed

il nuovo soggetto affidatario della Concessione ed al pagamento

dell’indennizzo conseguenti la revoca o la risoluzione di cui al

precedente comma 1, si applica quanto previsto all’art. 5 della

presente Convenzione.

La cessione dei crediti (esistenti e futuri) wvantati dal

Concessionario nei confronti del Concedente in ragione della

presente Convenzione, & consentita nei 1limiti e nelle forme



previste ai sensi degli articoli 69 del R.D. 18 novembre 1923, n.

2440, e 9 dell’allegato E della L. 20 marzo 1865, n. 2248, ed il

Concedente, fatti salvi gli eventuali crediti wvantati dal

Concedente nei confronti del Concessionario, si impegna sin d’ora

ad aderirvi nelle forme di volta in volta richieste dai soggetti

finanziatori.

28.4 In caso di risoluzione del rapporto, revoca della concessione,

il Concessionario subentrante subentra in tutti i rapporti attivi

e passivi di cui e titolare il Concessionario, con esclusione di

quelli di natura finanziaria.

SEZIONE IV - GESTIONE - CONTROLLO

ART. 29

FACOLTA’ DEL CONCESSIONARIO

29.1 Al Concessionario spettano le seguenti facolta:

a) di riscuotere i pedaggi previsti dalla presente convenzione;

b) di accordare, a titolo oneroso ai sensi dell’art. 11, comma 5

ter, della Legge 23 dicembre 1992, n. 498 e ss.mm.ii., le

concessioni relative alle occupazioni ed alle utilizzazioni della

sede autostradale e loro pertinenze e di introitarne i proventi.

29.2 L'esercizio delle facolta di cui al precedente comma 1 non

pud creare impegni, da parte del Concessionario verso terzi, di

durata superiore al ©periodo residuo di Concessione del

Collegamento Autostradale, salvo specifica autorizzazione del

Concedente.

29.3 L'esercizio delle facolta di cui al precedente comma 1, non



pud in alcun caso arrecare modificazioni alla esecuzione della

presente Convenzione; allo scadere della Concessione tutte le

opere realizzate per l'esercizio delle concessioni di cui al

precedente comma 1, lett. b), sono trasferite gratuitamente, in

buono stato di conservazione e libere da pegni e gravami, in

proprieta al Concedente; gli atti del Concessionario, con i quali

sono accordate ai terzi le concessioni di cuil alla lettera b) del

precedente comma 1, devono prevedere analogo obbligo del terzo in

favore del Concedente.

29.4 Spetta al Concessionario la responsabilita di prescrivere le

cautele che devono essere osservate dai concessionari dei servizi

pubblici di 1linea che percorrono in tutto od in parte il

Collegamento Autostradale dai soggetti di cui al precedente comma

1, lett. b), e da coloro che erogano le attivita strumentali e

ausiliarie di cui all'art. 3.2, lett. h) della presente

Convenzione. La mancata osservanza del predetto onere determina

la surroga del Concedente al Concessionario, con oneri a carico

dello stesso.

29.5 Il Concessionario, purché nel rispetto della normativa

vigente, ha facolta di installare e fornire reti di

telecomunicazioni, anche al fine di provvedere ai servizi di

gestione delle autostrade e all’assistenza all’utenza.

ART. 30

ESENZIONE ED AGEVOLAZIONI

30.1 IT Concessionario, previa autorizzazione del Concedente, ha



facolta di concedere, a particolari categorie di utenti, forme di

abbonamento per il transito sul Collegamento Autostradale o altre

agevolazioni, finalizzate a facilitare la riscossione dei pedaggi

o ad incrementare 1l traffico sul collegamento medesimo, nel

rispetto della disciplina europea di settore. L'autorizzazione si

intende concessa dal Concedente, qualora, decorsi trenta giorni

dalla ricezione della richiesta, non venga negata.

30.2 E’ vietato al Concessionario il rilascio di tessere di libera

circolazione sul Collegamento Autostradale se non per ragioni

inerenti al servizio della stessa.

30.3 Non sono sottoposti al pagamento del pedaggio i1 soggetti

esentati dalle vigenti disposizioni di legge.

30.4 E' consentito al Concessionario rilasciare autorizzazioni per

singoli wviaggi sulle autostrade esclusivamente per ragioni

inerenti al servizio delle autostrade stesse o per ragioni

promozionali.

30.5 Per i trasporti eccezionali, 1l Concessionario, nel

rilasciare 1l'autorizzazione, deve esigere, secondo quanto

stabilito dal D.Lgs. 30 aprile 1992, n. 285 e ss.mm.ii. ("Nuovo

Codice della Strada") e del DPR 495/1992 e ss.mm.ii., 1'indennizzo

dovuto per 1l'eccezionale usura dell'Autostrada in relazione alle

eccedenze di peso, al tipo di veicolo, alla percorrenza totale da

effettuare od al periodo di tempo per il quale e richiesta

l'autorizzazione, nonché il rimborso degli oneri procedurali

relativi al rilascio dell'autorizzazione ed all'organizzazione



del traffico eventualmente necessaria per l'effettuazione del

trasporto.

ART. 31

REGIME DEI LAVORI E DELLE FORNITURE DI BENI E SERVIZI

31.1 Fermo restando che, per la totalita dei lavori, servizi e

forniture, rientranti nell’importo di gara, e facolta del

Concessionario eseguire gli stessi direttamente o tramite i soci

della Societa di Progetto, ovvero tramite 1 soggetti di cui

all’art. 11, comma 3 della presente Convenzione, ai sensi ed alle

condizioni di cui all’art. 184, comma 2, del Codice dei Contratti

Pubblici, il Concessionario & tenuto, per 1’eventuale affidamento

di lavori, forniture e servizi a terzi di cui all’art. 3, comma

2, lettera u) della presente Convenzione, ivi incluso il soccorso

stradale, all’osservanza della normativa nazionale e eurounitaria

vigente. A tal fine il Concessionario trasmette al Concedente i

verbali di aggiudicazione delle gare relative alle commesse poste

in essere per l’esercizio della concessione, di cui all’art. 3,

comma 2, lettera u) della presente Convenzione.

31.2 Il Concedente predispone le procedure di standardizzazione

dei bandi di gara per 1’aggiudicazione degli appalti, di cui

all’art. 3, comma 2, lettera v) della presente Convenzione.

31.3 Ferma restando la facolta del Concessionario di eseguire

direttamente o tramite i soggetti di cui all’art. 11 comma 3 della

presente Convenzione i lavori, servizi e forniture ai sensi della

Dir. CE 31 marzo 2004, n. 18, & vietata la partecipazione alle gare



per affidamento di lavori da parte di imprese comunque collegate

al Concessionario, che siano realizzatrici della relativa

progettazione.

31.4 La nomina delle Commissioni esaminatrici per gli affidamenti

di cui al precedente art. 3, comma 2, lettera u), nelle more

dell’istituzione dell’Albo dei componenti le commissioni

giudicatrici da parte dell’ANAC previsto dall’art. 78 del Codice

dei Contratti Pubblici, viene effettuata dal Concedente ai sensi

e per gli effetti dell’art. 11, comma 5, lettera f), della legge

23 dicembre 1992, n. 498 e ss.mm.ii..

31.5 I1 Concessionario si impegna ad affidare gli eventuali servizi

di distribuzione carbolubrificanti e delle attivita commerciali

e ricreative nelle aree di servizio, ferma restando la competenza

dell’ART di cui all’art. 3, comma 2, lettera ii) della presente

Convenzione, in deroga a quanto sopra previsto, secondo i principi

di cui all’art. 1, comma 939, della Legge n. 296 del 27 dicembre

2006, di seguito riportati, nonché le eventuali indicazioni che

verranno impartite dall’Autorita Garante per la Concorrenza ed il

Mercato:

- verifica preventiva della sussistenza delle capacita tecnico -

organizzative ed economiche dei concorrenti allo scopo di

garantire un adeguato livello e la regolarita del servizio, secondo

quanto disciplinato dalla normativa di settore.

- valutazione delle offerte dei concorrenti che wvalorizzino

l’efficienza, la qualita e 1la varieta dei servizi, gli



investimenti, in coerenza con la durata degli affidamenti e la

pluralita dei marchi. I processi di selezione devono assicurare

una prevalente importanza al progetto tecnico - commerciale

rispetto alle condizioni economiche proposte.

- modelli contrattuali idonei ad assicurare la competitivita

dell’offerta in termini di qualita e disponibilita dei servizi

nonché dei prezzi dei prodotti o0il e non oil.

31.6 Le riserve relative ai lavori da realizzare da parte del

Concessionario, saranno considerate parte dell'investimento

complessivo per gli importi effettivamente liquidati dal

Concessionario alle imprese appaltatrici o fornitrici, soltanto

se riconosciute dovute dal Concedente ovvero liquidate in via

giudiziale e non imputabili a fatto del Concessionario stesso.

31.7 I1 Concessionario sottopone al Concedente gli schemi dei bandi

di gara delle procedure di aggiudicazione che si pronuncera nei

successivi 30 (trenta) giorni dal loro ricevimento. In caso di

mancata pronuncia nel termine si applichera 1’art. 20 della legge

7 agosto 1990 n. 241 e successive modifiche.

31.8 II Concessionario, ove ritenga di istituire, con onere a suo

carico, 11 servizio di informazione radio agli automobilisti,

attribuisce lo svolgimento del servizio medesimo 1in base a

procedura di evidenza ©pubblica, assicurando la copertura

sull’intero collegamento ed evitando forme di pubblicita di

qualsiasi genere, sulla base di specifiche tecniche e contrattuali

finalizzate all'adeguato svolgimento del servizio medesimo e non



discriminatorie.

31.9 Nei casi di trasferimento di beni e servizi intragruppo

inerenti all’oggetto della Concessione, il Concessionario & tenuto

a comunicare 1l’esecuzione entro il termine di giorni trenta,

affinche 11 Concedente possa verificare che 1 prezzi di

trasferimento di beni e servizi non siano superiori a quelli di

mercato. Per prezzo di mercato si intende il prezzo o il

corrispettivo mediamente praticato per i beni e servizi della

stessa specie o similari in condizioni di libera concorrenza nel

tempo e nel luogo piu prossimi. Per la determinazione del valore

di mercato si fa riferimento, in quanto possibile, ai listini o

alle tariffe del soggetto che ha fornito i beni o i servizi o, in

mancanza, aili mercuriali ed ai listini delle Camere di Commercio

ed alle tariffe professionali tenendo conto degli sconti d’uso.

ART. 32

CARTA DEI SERVIZI

32.1 Il Concessionario e tenuto, nei termini di legge, alla

redazione della Carta dei servizi, anche con il coinvolgimento

degli utenti autostradali, con indicazione degli standard di

qualita dei singoli servizi, ai sensi dell’art. 2, comma 2, del

decreto legislativo 12 maggio 1995 e della legge 14 novembre 1995,

n. 481 e ss.mm.ii., del nuovo sistema tariffario introdotto

dall’ART con la Delibera n. 119/2017, nonché delle istruzioni

operative per 1’adozione della carta dei servizi nel sistema

autostradale in concessione emanate ai sensi della Direttiva



ministeriale in materia del 19 febbraio 2009, n. 102.

32.2 I1 Concessionario & tenuto al rispetto dei provvedimenti che

vengano adottati in attuazione dell’art. 8 (“Contenuto delle carte

di servizio”) del decreto-legge 24 gennaio 2012, n. 1, convertito

dalla legge 24 marzo 2012, n. 27, in merito alle indicazioni in

modo specifico dei diritti, di natura anche risarcitoria, che gli

utenti possano esigere nei confronti delle imprese che gestiscono

il servizio o 1l’infrastruttura.

SEZIONE V - DISPOSIZIONI FINALI

ART. 33

DOMICILIO

33.1 Per gli effetti della presente convenzione, il Concessionario

elegge domicilio in Torino presso la propria sede legale, attuale

quella sopra riportata

ART. 34

FORO COMPETENTE ESCLUSIVO

34.1 Per tutte le controversie che insorgono fra le parti

sull’interpretazione ed applicazione della presente convenzione

il foro competente esclusivo € il Tribunale di Roma.

ART. 35

COMUNICAZIONI

35.1 Tutte le comunicazioni previste dalla presente Convenzione

dovranno essere inviate a mezzo di lettera raccomandata A/R o altri

mezzi eventualmente concordati tra le Parti, ai seguenti

indirizzi:



Concedente: Via Nomentana n. 2 - 00161 ROMA

Concessionario: Corso Vittorio Emanuele II n. 178 - 10138 TORINO

ART. 36

CONDIZIONE SOSPENSIVA

36.1 L’efficacia della presente Convenzione & subordinata alla

registrazione da parte della Corte dei Conti del decreto

interministeriale di approvazione della Convenzione medesima.

L'effettivo subentro del Concessionario nella gestione ordinaria

del Collegamento Autostradale dovra avvenire entro il termine di

30 (trenta) giorni decorrenti dalla data di registrazione da parte

della Corte dei Conti del decreto interministeriale di

approvazione della Convenzione medesima, contestualmente alla

corresponsione dal Concessionario al Concedente del valore di

subentro, secondo quanto previsto dalla lettera cc) delle Premesse

della presente Convenzione.

36.2 Nel caso di denegata approvazione della Convenzione, ovvero

per qualsiasi causa che impedisse o ritardasse o comungque

compromettesse la regolare procedura di approvazione, il

Concessionario rinuncia a vantare qualunque pretesa, interesse

ovvero diritto nei confronti del Concedente, dipendenti

dall’oggetto della Convenzione stessa, e non avra titolo, per

qualunque ragione o causa, a richiedere il risarcimento dei danni,

indennizzo alcuno o la corresponsione di penalita per la mancata

approvazione della presente Convenzione.

36.3 Qualora all’esito del contenzioso insorto di cui alla lettera



bb) delle Premesse della presente Convenzione dovesse emergere un

maggior importo del valore di subentro di cui alla lettera s) delle

premesse, della presente Convenzione - il medesimo importo sara

a carico del Concessionario e sara riconosciuto ammissibile ai fini

tariffari con le modalita riportate all’art. 13.9 della presente

Convenzione. Il pagamento di tale importo da parte del

Concessionario sara regolato con apposito atto aggiuntivo alla

presente Convenzione. Di contro, nel caso in cui dovesse emergere

un minor importo del suddetto valore di subentro, la differenza

rispetto all’importo di Euro 305.610.000,00 comunque ammesso quale

investimento ai fini tariffari) di cui alla lettera s) delle

premesse della presente Convenzione, sara di competenza del

Concedente ed utilizzata con le modalita riportate all’art. 3.17

della presente Convenzione.

ART. 37

RICHIAMO ALLE NORME LEGISLATIVE E REGOLAMENTARI

37.1 Per quanto non espressamente previsto nel presente contratto

e negli atti ad esso allegati, si intendono espressamente

richiamate e trascritte le norme legislative e 1le altre

disposizioni wvigenti in materia di 00.PP. ed in particolare le

norme contenute nelle direttive eurounitarie, nel Codice dei

Contratti Pubblici e nei regolamenti esecutivi e attuativi, del

Codice Civile, nonché quelle relative allo specifico settore della

gestione autostradale, ivi compresa la Direttiva del 30 luglio 2007

“Criteri di autorizzazione alle modificazioni del Concessionario



autostradale derivanti da concentrazione comunitaria” (G.U.R.I.

n. 224 del 26 settembre 2007) del Ministro delle Infrastrutture

di concerto con il Ministro dell’Economia e delle Finanze, nonché,

il D.Lgs. 30 aprile 1992, n. 285 recante “Nuovo codice della

strada”.

ART. 38

SPESE DI CONTRATTO E TRATTAMENTO FISCALE

38.1 Le spese contrattuali e le conseguenti spese di bollo,

registrazione e diritti di segreteria sono a totale carico del

Concessionario. Ai fini fiscali, si dichiara che i corrispettivi

di cui al presente contratto sono soggetti all'imposta sul valore

aggiunto e pertanto, ai sensi del D.P.R. n. 131/86, tale contratto

sara assoggettato al pagamento dell'imposta.

La presente convenzione consta di n. 53 facciate dattiloscritte

compresa la presente pagina e contiene n. 13 allegati.

Richiesto io Notaio ho ricevuto atto pubblico informatico, redatto

elettronicamente da me e da persona di mia fiducia su supporto

informatico non modificabile, in pagine novantacinque e fin qui

della novantaquattresima ed altrettanti fogli elettronici e letto,

mediante l'uso e 11 controllo personale degli strumenti

informatici, ai comparenti, i quali da me interpellati 1lo

riconoscono pienamente conforme alla loro volonta

sottoscrivendolo, in mia presenza, mediante apposizione di firma

digitale la cui validita viene da me Notaio verificata.



Dopo di che io Notaio ho apposto la mia firma digitale in presenza

delle parti alle ore tredici e minuti venticinque.



MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DE| TRASPORTI

RIAFFIDAMENTO DELLE CONCESSIONI RELATIVE ALLE TRATTE AUTOSTRADALI:
- A5 TORINO-IVREA-QUINCINETTO;

- A4S IVREA-SANTHIA;

- SISTEMA TANGENZIALE DI TORINO;

- DIRAMAZIONE TORINO-PINEROLO;

- A21 TORINO-ALESSANDRIA-PIACENZA.

ALLEGATO A
DESCRIZIONE DEGLI INTERVENT] DI MESSA IN SICUREZZA E DI ADEGUAMENTO NORMATIVO



INQUADRAMENTO TERRITORIALE
DESCRIZIONE INTERVENTO

QUADRD
ESHGEMZILALE

QUADRO TECNICO
ECONOMICO

Tratta autostradale A21 Torino - Alessandria - Piacenza

Scheda Intervento lettera a)

TRATTA AUTOSTRADALE:
AZ1—TRATTA TORINO - ALESSANDRIA - PIACENZA

Oggetto dell'intervento:

ADEGUAMENTO SISTEMI DI RITENUTA LATERALE DELL'AUTOSTRADA

Lintervento prevede Io riqualificozione delle barriere di sicurezza esterne fateroli.

Identificativi dei tratti interessati;
INTERA ESTESA AUTOSTRADALE DISTRIBLITISU ENTRAMEBE LE CARREGGIATE

Tipologia di intervento : BARRIERE DI SICUREZZA

OBIETTIVI GENERALI
Sicurezia circolazione, obblighl e compiti ex art. 14 D.Lgs 285/92 (Codice della strada)

FABBISOGHMI
Contenimento impatti di veicoli = prevenzione ncidenti

ESIGENZE QUALI/QUANTITATIVE
Protezione, mediante adeguati dispositivi di ritenuta, del tratti o dei punti singolari potenziali di
pericolo

Lavori 7,43

Omneri di sicurezza non soggetti a ribasso d'asta. 1,56
TOTALE lavari e 00, sicurezzal 8,99

Somme a disposizione (SAD) 38,94*

“nele YAD sono compresi 32,9 milioni di euro per o fornituro deile barriere




INQUADRAMENTO TERRITORIALE
DESCRIZIOME INTERVENTO

QUADRD
ESHGEMZILALE

QUADRD TECNICO
ECONDMICO

Tratta autostradale A21 Torino - Alessandria - Placenza

Scheda Intervento lettera b)

TRATTA AUTOSTRADALE:
A2l —~TRATTA TORINO - ALESSAMDRIA - PIACENZA

Dggetto dell'intervento:

COMPLETAMENTO DEL PIANO DI RISANAMENTO ACUSTICO

5 trotta del completamernto del Piano di Rischamento Acustico, 3" stralcio. Sono previsti n, 109
interventi df protezione ocustica - individuoti neli'elenco alfegeto n.1 ed aggluntivi rispetto olie
schede intervento n, 1, 2 e 3, distribuiti sull'intera esteso autostrodole  finalizzati olia riduziong
dell'inquinomente  ocustico presente in prossimitd del recettori wbicati lungoe i percorso
gutastradale.

Identificativi del tratti interessati
M. 108 INTERVENTI DISTRIBLITI SULL INTERA TRATTA AUTOSTRADALE INDIVIDLIATI NELL® ELENCO
ALLEGATO M. 1.

Tipologia di intervento : BARRIERE ANTIRUMORE E ALTRI INTERVENTI

DBIETTIVI GENERALI
Tutela della salute, obbligo normativo in materia di contenimento ed abbattimento del rumore

FABBISOGNI
Salvaguardia ambientale dei nuclei abitativi insediati in prossimita del tracciato autostradale

ESIGENZE QUALI/QUANTITATIVE
Attuazione del Plano di Risanamento Acustico = 3° stralcio

Lavori 62,50
DOnerl di sicurezza non soggetti a ribasso d'asta. 6,74

TOTALE lavori e 00. sicurezzal 69,24
Somme a disposizione [SAD) 16,17




ALLEGATO 1 OQE AZ1
Completamento plano di risanamento acustico

Elenco Interventi
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INQUADRAMENTO TERRITORLALE
DESCRIZIONE DELL'INTERVENTO

QUADRD
ESIGEMZILALE

OUADRD TECNICD
ECOMONMICO

Tratta autostradale A21 Torino - Alessandria - Piacenza

Scheda Intervento lettera c)

TRATTA AUTOSTRADALE:
All—TRATTA TORINO - ALESSANDRIA - PIACEMNZA

Ogpetto dell'intervento:

ADEGUAMENTO SISMICO DI VIADOTTI E CAVALCAVIA

5i trotte o loveri di adeguomento sismico che riguarderanno | n. 54 viedott] dell'elenco allegato n. 2
& | 148 covalcavia gellelenco allegoto n. 3.

Identificativi del tratti interessati:
INTERA ESTESA AUTOSTRADALE — N.54 VIADOTTI E M. 148 CAVALCANIA COME DA ELENCHI
ALLEGATIN.ZEN.3

Tipologia di intervento : ADEGUAMENTO STRUTTURALE/SISMICO

OQBIETTIVI GENERALI
Imcremento del livello prestazionale delle strutture - valutazione clclo vita

FAEBBISOGNI
Maggiore livello di sicurezza in caso di azionl sismiche

ESIGENZE QUALI/QUANTITATIVE
Gestione del risultato della verifica sismica ai sensi delle NTC 2018 - adeguamento sismico

Lavar 113,11

Oneri di sicurezza non soggetti a ribasso d*asta. 15,13
TOTALE lavori e 00, sicurezzal 12824

Somme a disposizione (SAD) 26,29




ALLEGATO 2 - QE A21

AZ1 ELENCO VIADOTT| OGGETTO DI ADEGUAMENTO SISMICO

n® NOME Prograssina COSLUNE Prow,
1 F 5. Tonno-Genwa 14 250 5 Panio Salbrilo AT
2 F.5, Toino-Genvva 141 5000 5 Pragia Salilo AT
3 Coraudia 155410 & Pragia Solbiiln A1
4 |Coraud 15,341 5 Panio Salbnitn AT
0 Torare Triversa 21784 Wilafranca sl AT
L |Rio Monale 26307 Haldonian AT
T Andana 2F AT asli AT
] Andana 27 4T sl aT
L Ceiesa =018 Al AT
10 Cornsa 015 Asll AT
11 Falatta FB05 Astl AT
1# FaIEl_LtFa TR0 Agli AT
13 F.5. AslHChivasas 33138 Azl AT
14 |F.5. Asti-Chivesao 33134 Al AT
15 |veimaners #5652 Al AT
16 Waimanera 25,652 Al AT
17 Walleverchia 43,703 Al AT
@ vallevenchia 435,183 st AT
19 |Monoucco 43723 st AT
|Moncucen a8 T2 asti AT
21 |sema anTz Duatinndn AL
2 |3era FTRaE: Duatinidio AL
g |Buna 48,885 Quathendio AL
24 |Baung 43,885 Coatipadia AL
28 AT Milenc-Ganave HT+H2Z Terions AL
26 AT Milano-Gandva - Affiancaba BT+ Toriars AL
ir fImlersw, Torton AT Diree. Miso AT p B2+310 Torioes AL
28 |Serivia iRk Tertors AL
23 Sirivia BEOE Torioea AL
) Grua B2 413 Poniscurone AL
b Grue A2413 Poniscumone AL
s Curane BF11% Pont=curone Al
33 Curme ar 118 Poniscurone AL
a4 Silalfara L1 e Voghera =Y
fe ] Slaffora 1arzm Woghora P
. o Torrgnis ﬂ‘uﬂ_ 113861 Casiegoio =t
2 |F.5 Pv-Siedala 122738 Broni Py
2 PS5, Py-Sredala 122728 Brai Y
i Tomenie SCDpEssa 12307 Brai L
Al Tomenia Versa 1284 Siradels L)
a1 Tidane 147,158 Farmaln PG
42 THomne 147,152 Sarmein 5
4 |loggia 148.571 Fatoirero “PC
a4 Loggia 148,511 Eiotofrers: PG
45 Trabhia 156002 Flacenm PG
&5 Trabia 188002 Flacenz PC
&7 |Colaioes Diversive 130,412 Flacenza PG
&5 Pimcanza 161119 Fiacanza PG
43 Plagenza 164,413 Flacanza PQ
A Fmaru_g_ 162,900 Fiecenza PG
51 Finarda 162. 100 Flecenza PG
S Svincolo Broni 3. Py-Slradeda Fuorl sade Ereni Py
51 |Bosalia (Pc Creal) Far sade [o— PG
84 |Bosslla {Po Ovest) Funei pede Piacenza Po




ALLEGATO 3 -(QFE A2l

A21 ELENCO CAVALCAVIA OGGETTO DI ADEGUAMENTO SISMICO
[ HNOME Prograsslva CONUNE Prov,
1 |5V, CAPPELLETTE (2} 1184 Sankens TCH
2 |8V RIAMASSA (3) 2085 [ TO
3 |En-..'. FORTEMNGEIORE (4) za74 Gl T
4 |5.C. CasA BIANGA {5} 2240 g TO
] 5P, POIRINO-GHIER] (5) 4 137 Foiring T
B SN CavALLOT) 4.7l Fiva di Chier T
r 5.0, MADOKNMS DELLA RUVERE (&) S.Ban Fiva di Chier T
B 5.0, TAMAGNCOME [8) E&13 Fiva i Chieri TC
o 5.0 CASARDTTO (10) F.220 Fiva di Chagrl LL*]
0 5.6, QRIBLIGLIA (11} 5847 Riva di Chigei To
i1 5.0, CORVERLIA (12] 2506 Villanova dasl AT
L 5.8 n"10- B¢, VILLANDWYA (135 10275 Villanava o Asi AT
13 5.0, BRASSICARDS (14) 11881 Witkznove dAsH a7
14 5P, BUTTIGLIERS (15) 12.3E8 Villznave o Ash AT
15 8P VILLAKNDYA-S PAOLD (18] 13.844 5. Facio Solbrifo AT
16 5.P, DUSING 8,PATLD {17} 14 463 5. Pacio Solbrfa AT
LE SN GORIA (18) 1706 Yilgfranca d'Ast AT
18 S0 MOLING (15) 18442 WHllafranca d'Asli AT
18 S.C. BELLOTTO (20 18511 Willafranca O Acsdi AT
20 5P, CORCOMNATO {21 20 BED Willpfranca 4'Asdi AT
21 IE-&Z SAN QRATD (32) 231N Willairancs d4'A88 AT
22 IE P, CASTELLERD {23} 4. BEQ Bakdichags AT
23 IE"-I' CRHILI AN ([ 24) 2T AED Al AT
24 |sv. BRICHETTD [25] 28.T0G Al AT
] 5Y. GURATD {25) .0 Al AT
28 SV, FAVORITA [27] 426D Al AT
a7 15.C. VIATTOSTO {28) IS 000 Asll AT
28 S.F. CASTIGLEOME (28] 36 Al AT
29 SVINCOLD A5TI EST {31) 520 Axdl AT
30 5.6, GLIASTAMIGLICD (32) 42,761 Axll AT
H 5.6 VALENZAN-CROCETTA (23] AT 206 Caglalia @ AN AT
32 5.C. BERRA (3] AT Guatiordia AL
33 S.F. GALLIAND (35) 101 Quatordic AL
34 SWVIMCCLD O FELIZZARD ( TE) 51575 Cliuattordio AL
35 2.0, BOSCHI[AT) 52752 Fefizzana AL
36 BV, ROMCHI (35} 53422 Faizzana AL
ar S.F. FUBIME [39) 135 Faizzano AL
38 8.V, TOLARA {40] TS Falzzano AL
& SC OUARGHNEMNTD (41) 55806 Solern AL
L SV RO (42) 36.532 Solero AL
41 5L MELETO [43) 57430 Solern Al
42 SV, GERA [44) 58478 Soledn AL
43 FV. PELOSA {45) 61300 Soledn AL
% 12 P MORCALVD [48) 82262 Aleazprrina AL
&5 3, PlANA (4T B2.817 Aledsaredng AL
&8 3. CASTELLO {dB) B3 BES Aleasandia AL
47 SC. LUEST) B52EE Aleasae ks AL
48 SVINCOLO ALESEANDRA W (&2 BE.TE Pl i AL
49 3.5 m" 31 (55) BE 12T Bleaieyd ind AL
50 S\ RUFFIMA {S4) BT E1E By i AL
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ALLEGATO 3 - QE A2l

A21 ELENCO CAVALCAVIA OGGETTO DI ADEGUAMENTO SISMICO

W NOME Progressiva COMUNE Pro.
51 |55 m 49458 B& 421 Akssandria AL
52 |5.C FORLANINI (B8) 8700 Aksandria AL
55 |8.C PRETI(S7) E0.068 [E— AL
54 |8V, CURETTA (58) 71466 [TeE—— AL
55 |5V, BARAGCONRE (09) 5 688 Akssarndria AL
56 |SVINCOLO ALESSANDRIA EST (60) TE.OD Asgandria AL
57 |3.P. ALESSAMDRIA-GALE (B1) 6430 Ansgandra AL
58 |S.C. VILLANGYA (&) 77561 Aeasandria AL
50 |5V STAMPA (53] 78,400 Aesardiia AL
B0 |S.V. LONZ) (564) 79253 Alsssardria AL
Bl |5.C. PIOVERA (65) BO0.349 Heszardia AL
B2 |s.P. SALE-HOVI (66 B1.402 Aessarria AL
B |55 MONAGHE (BT} B2 066 T AL
&4 5.0 CERCA (68) B4.118 Tarkans AL
B |5V BRAGHERA (B9} B5 916 Torara AL
8§ |SVINCOLO D8 TORTOMNA (70) B+ 408 Tartana AL
& |58 211 BA.600 Tartara AL
88 |88 211 h BB.E2B Tartana ML
09 [SVINGOLOD D TORTOMA, (T4) BE. 673 Tariana AL
70 |SVINGOLO Df TORTOMA (72) BA.791 Tartana AL
™ SV, RONGD (758 BB 250 Tafana AL
12 |5P cASTELNUOVOD (78) 80023 Tartana AL
73 |5V SAN SISTO [77) B0. 585 Tartana AL
T4 |8V GENTILA (78 §1.603 Tartana AL
76 |5.V. PIGCAGALLO (79) B4.252 Paniec.rone AL
0 |5V, PIGCAGALLONE (B0} 85 247 Panlecrone AL
1T |5.v. BERTONE (81} 86.118 Panlecrsne AL
TR |5.P VALENZA-PONTECURDNE (B2} 96,454 R AL
78 |5V, BAGNOLO-VALVERDE {83) 28,153 T — AL
B0 |5.\V. BUSSOLMGO (B4) 100,238 Carmai Gerola Py
Bl |5.P. LOMELLINA (BS) 101,080 Woghara Py
B2 |SVINGOLO DM VOGHERA (B8} 101228 Wogham Py
B3 |5V PASSERIMA (BT) 101,555 Whghena Py
B4 |5.C CASCINE (BR) 101608 Wogham Py
BS  |5.C. FOLCIOMA {#8) 109,280 Voghara Py
BB  [5P. CORANA (00) 104,132 Woghara Py
87 [sP. PizzaLE (81) 108227 Waghara Py
88 |5v. BOSSOLA (52 105,628 vogharm Py
85 |5.C. GARILE (83} 100,144 Woghera Py
30 |5.V. GARRILE (84} 108,030 Yoghara Py
91 [5.P. GABBA [88) 110,753 Lungawila Py
92  |SP. CASTEGGIO (56} 111 P Mantahalia Py
a3 5.2, MONTERELLD a7} 112 635 Maonbabalia P&
a4 |8.P.NERRETTO (8} 113087 Casteggio Py
95 |9.v. MAIOLD (98] 114,245 Cestaggio Py
88 |5.8 0" 36 (100) 114 547 Casatisma PV
a7 SVINCOLO CASTEGEIO (101} 114 Ba? Cazalisma Py
@l [s.C.cw BRUCIATA (102) 115 622 Rabecto Py
8 |5, SACCHINA (103) 118.213 Robuccs Py
100 |5.C. GAMBOA (104) 118,713 Robecco Py
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ALLEGATO 3-QE All

A21 ELENCO CAVALCAVIA OGGETTO DI ADEGUAMENTO SISMICO
N* NOBEE Progressiva COMUKE Prav.
10 5.C. PRAIETT (105) 17.0m Rabects Py
102 5.P. BALIME [106] 118.283 Sanka Ghulslla Py
10 5.0 BARBIAMELLD {107} 120.774 Ratavale P
1M S, CASOHE MUCWVE (108) 121.658 Beoni P
135 5. DOSS! {109) 123.334 Betwri Py
108 EP. ROSAKNEGRA {11 124411 Broni Py
107 SV, BRERRE (111) 1250654 Broni P
108 |C.M BRORI11Z) 125.288 Broni Py
100 [|SP. PAVIA-BROMI [112) 125.710 Broni )
110 5P, PAVIA-STRADELLA {114) 128.734 Broni Py
11 3. PAVIA-STRADELLA {116) {5. 128. 745 Broni Py
112 SV, BRONI-STRADELLA [115) 127417 Beori )
113 SNV BASTARDENI{117) 127 485 Stradsla my
114 V. BADIA {118) 127 883 Stradala ey
115 5.C. CORRIGGIC {119) 128.320 Siradsla L)
118 5.P. PORTALBERA {120 128,982 Siradsl= ™y
1117 .F. CORTECLOMA {121) 1388 Stradela Py
118 3.C. ORZOMI [122) 131,155 Stradaka Py
118 5.C. DELLA CHILESA {123) 152 4&2 Slradaka &y
120 [S5.P.STAZIONE (124) 131.714 frora Po ™
121 3.C. CARMARDLA, [125) 134,700 Arera Po =y
122 5.C. FERROVIA {128) 135.506 Arera Po my
123 |[5.C.ARENAPD {127 136.5048 Arera Po Y
124 S0, MONTEACUTO [128) 137561 frera Po Py
128 |S5.V. BERLASCO {128) 138.573 Castel 5. Glavanni PC
126 5.C. PARPANESE (110} 139.041 Caslel 3. Giavanni PC
127 BV BARIANA (131) 140.084 Caslel 5. Giovanni PC
128 5. M12{132) 140.720 Caglel B Giovanri PC
128 |SVIMNC. CASTELSARGIOWVARNMI (133) 140684 Caslel 5. Giovanri P
13 5.5, COLOMBARONE (134) 141625 Caslel 5. Glovanni Pl
131 3. GUIDDNA (135) 143,343 Sarmaia P
132 3. IF0LABELLA (126 144407 Sarmala PC
133 S.C. CA DELL'ACOUA [137) 146.060 Sarmala P
134 |5.C. VERATTO (134 145 BEL Sarmala PC
135 i&ﬂ. CAMTACUCCO {138 147.373 Raltalranc PC
138 S5 CASTELLG {140) 144.818 Fottafranc PC
137 SF. GIACOBINA (141) 1449.802 Fattafrane PC
158 3.0, BONIMA {142} 151864 Calandasco PG
134 3.0 LA BRE [143) 153,185 Calandasco PL
140 &P CALEMDASCD (144 153.668 Calandasco PC
141 5.C. CASE ROSSE [148) 164080 Calandasco PC
142 5.C. TORRE (146) 164885 Calandasco PC
143 8.C. BELVEDERE {147) 186,724 Pizcenza PC
144 [CAV. DI SERVIZIO (148} 1567 Pizcenza P
145 [SVINCOLD PIAGEMES OWEST (145} 187441 Fiaoanza PC
146 5.C. AGUZZAFAME {150 167887 Fiacanza PC
147 |5.C MEZZAMING {151) 1684 TB2 Piacenza PC
148 8.C. BORGOFORTE {152 183.413 Pacanza PC
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INQGUADRAMENTOO TERRITORIALE
DESCRIZIONE INTERVENTO

QUADRD
ESIGEMZILALE

QUADRD TECNICD
ECONOMICO

Tratta autostradale A21 Torino - Alessandria - Piacenza

Scheda Intervento lettera d)

TRATTA AUTOSTRADALE:
A2l = TRATTA TORING - ALESSANDRIA - PIACENZA

Oggetto dell intervento:

RISANAMENTO PROFONDO PAVIMENTAZIONE TORTONA - PIACENZA

5i trotto di intervento finalizzoto ol isonamento prafondo delle povimentazione nel tratto Tortona —
Pincenzg. Ulintervento & limitato alla corsia df marcia lenta,

Identificativi tratbo interessato ¢ progressive km.che:
TRATTO DALL INTERCONMNESSIONE AZ1/A7 (KM 87) E LA FINE DI COMPETENZA (KM 1646 -
PIACEMNZA OVEST] — CORSIA DI MARCIA LENTA

Tipologia di intervento : PAVIMENTAZIONE - FONDAZIONI

DBIETTIVI GENERALI
Incremento livello prestazionzle delie fondazioni = valutazione ciclo vita

FABBISOGMI
Sicurezza della circolazione

ESIGENZE QUALI/QUANTITATIVE
Ripristino dei requisiti prestazionali strutturali = risanamento profando deila pavimentazione

Lavori 54,00
Oneri di sicurezza non soggetti a ribasso d'asta, 7,55

TOTALE lavori e 00, sicu 5
Somme a disposizione [SAD) 14,25




INQUADRAMENTO TERRITORIALE
DESCRIZIONE DELL'INTERVENTO

OUADRD
ESIGEMNZILALE

QUADRD TECNICD
ECONQPICO

Tratta autostradale A21 Torino - Alessandria - Piacenza

Scheda Intervento lettera e)

TRATTA AUTOSTRADALE:
All = TRATTA TORIND - ALESSANDRIA - PIACENZA

Oggetto dell'intervento:

REALIZZAZIONE DI ARGINE ALLUVIONALE

S trotto def lovard al realizzazioneg of argine in odiocenza al dievato autostrodale nel tratto campresa)|
frofe Km. 70+500 & 724500 in sinistra del fivme Tanoro o valie dello cittd di Alessandria per
compietomento B of progetto [intervento PAI = Realizzarione di rilevoto orgingle per contenimento
esondazione di swiluppo di 2.3 km in odigcenza dell’outostrodo

Identificativi tratto interessato e progressive km.che:
IN ADMACENZA AL RILEVATO AUTOSTRADALE (IN SINISTRA DEL FIUME TAMARD E A VALLE DELLA
CITTA' DI ALESSANDRIA) - dal krm 704500 al km 72+500

Tipologia di intervento : DIFESA IDRAULICA STRUTTURALE

OBIETTIVI GENERALI
Preventione e protezione idraulica - obhligo DPCM 27.10.2016

FABBISOGNI

Prevenzione rischio alluvione in cordspondenza dell’affluente Bormida al Po — sicurezza della
circolazione autostradale

ESIGENZE QUALI/QUANTITATIVE
Es=cuzione intervento previsto nel Piano Gestione Rischio Alluvioni

Lavori 1,55
Onerl di sicurezza non soggetti a ribasso d'asta. 0,05

TOTALE lavori € OO, sicurezzal 1,60

Somme a disposizione [SAD) i 0,90




DESCRIZIONE DELL'INTERVENTO

INQUADRAMENTO TERRITORIALE

QUADRD
ESIGENZILALE

CUADRD TECNICO
ECONOMICO

Tratte autostradali AS Torino-lvrea Quincinetto, A4/AS Ivrea-Santhia,
AS5 Sistema Autostradale Tangenziale di Torino (SATT)
e diramazione Torino-Pinerolo

Scheda Intervento lettera a)

TRATTA AUTOSTRADALE:
AS TORINO-IVREA QUINCINETTO — BRETELLA AUTOSTRADALE A4/AS IVREA-SANTHIA

Dggetto dell'intervento;

NODO IDRAULICO DI IVREA = Il FASE - COMPLETAMENTO LOTTI 1,2E 3

i pregette di | fose riguordo I completomento deghl Interventi dif messa In sicurezza dal rschip
esondoazione, ovwioti con esecuzione degli interventi i | fase. 5i prevede la messa in sicurezzo
idroulico deflo sede owtostrodale nefl trothi i interconnessione tro loutostrodo AS Toring-
Quincinetto e lo bretello oulcstrodale A4745 lvrea-Santhid medionte |l rifocimento di 965 km
dell'outostroda AS (dallo progressive 364000, immediatamente o sud dellinterconnessione con if
raccorde  outostradole  A4/45, olle progressive 45+650) e linserimente di tre viodotti
rispettivamente denominali Torrente Chiusella (284 m), Cartiero (380m) e Florone (490m).
Lintervento prevede o rettifico e linnalzamento delfa livelietto outostrodale partando io quota df
progetto ol disopro dello guoto o massima pleng,

Identificativi tratto interessato e progressive km.che:
INTERCONMNESSIOME AS TORINO-QUINCINETTO — BRETELLA AUTOSTRADALE Ad4/AS I"ufH.EH-SAN'I'HfﬁI
-dal krm 364000 al km 454650 circa della A5

Tipologia di intervento : DIFESA IDRAULICA STRUTTURALE

OBIETTIVI GENERALI
Tutela dal rischio idrogeologico (legge 189,1989)

FABBISOGNI
Sicurezza della croolazione nel tratto autostradale (A5 — dalla progr.va 36+000 alia progr.va
45+650) interferente con i fenomeni di defiusso delle piene del fiume Dora Baltea

ESIGENZE QUALI/OQUANTITATIVE
Attuazione del piano stralcio di integrazione del PAI — Nodo idraulico di ivrea (deliberazione
 n.1/2003 Autorith di bacino fiume Po)

Lavori 215,58
Oneri di sicurezza non soggett] a ribasso d’asta. 14,36

TOTALE lavari e 00, sleure 239094
Somme a disposizione [SAD) 52,96




INFORMAZIONI GENERALI
DESCRIZIONE DELL'INTERVENTO

QUADRD
ESIGEMZILALE

Tratte autostradali A5 Torino-lvrea Quincinetto, Ad/AS5 lvrea-5anthia,
AS55 Sistema Autostradale Tangenziale di Torino (SATT)
e diramazione Torino-Pinerolo

Scheda Intervento lettera b)

TRATTA AUTOSTRADALE:
ASS - SISTEMA AUTOSTRADALE TANGENZIALE DI TORING (SATT)

Dggetto dell'intervento:

OPERE DI DIFESA IDRAULICA PER LA SICUREZZA AUTOSTRADALE A
PROTEZIONE DI EVENTUALI PIENE DEI TORRENTI CHISOLA E RIO TORTO
(ABITATI DI VOLVERA, NONE E AIRASCA)

Uintervento é finalizzato olla rsoluzione dellinterferenza fro Mautostrade e il deflusso dello plena dei
torrenti Chisola e Rio Torto mediagnte realizzazione di rilevati arginale e altre opere. In particolore
Fintervento prevede la realizzazione o rilevat! arginali sia in destro che sinistra del torrente Chisala o
pratezione deli‘abitolo df Volvera (circe 5 km); Pedeguamento della quota di lfvelietio oulostrodale
nel tratto in curva per circo 2 km; Fodeguamento in quoto deliorgine di None.

Identificativi dei trattl interessatl e progressive km.che :
TRATTI AUTOSTRADALl INTERFERENTI CON EVENTUALI PIENE DEI TORRENTI CHISOLA E RIO TORTO

Tipologla di intervento : OPERE DI DIFESA IDRAULICA — RILEVATI ARGINALI

QUADRD TECNICO
. ECONOMICO

OBIETTIVI GENERALI
Tutela dal rischio idrogeologico.

FABBISOGNI

Sicurezza della circolazions nel tratto autostradale interferente con fenomeni di deflusso della
piena dei torrenti Chisola e Blo Torto

ESIGENZE QUALI/QUANTITATIVE
deliberazione n. 162004 Autorita di Bacino fiume Pa variante PAI fasce fluviali del torrente Chisola,
PGRA -~ DPCM 27.10.2016

Lavori 733
Oneri di sicurezza non soggetti a ribasso d'asta. 0,97

TOTALE lavori & O0. sicurezzal B30
Somme a disposizione [SAD) 1,70




INQUADRAMENTO TERRITORIALE
DECSRIZIONE DELLINTERVENTO

QUADRD
ESIGEMZILALE

QUADRD TECNICD
ECONOMICO

Tratte autostradali A5 Torino-lvrea Quincinetto, A4/AS Ivrea-5anthia,
AS55 Sistema Autostradale Tangenziale di Torino (SATT)
e diramazione Torino-Pinerolo

Scheda Intervento lettera c)

TRATTA AUTOSTRADALE:
A5 TORINO-IVREA QUINCINETTO - ASS SISTEMA AUTOSTRADALE TANGENZIALE DI TORINO {SATT)

Oggetto dell'intervento:

RISANAMENTO ACUSTICO — N.12 MACROAREE

Song previsti intervent! di bonifica acustica in 12 mocroaree di intervento individuate nell'efenca
allegato n.2

Identificativi tratto interessato e progressive km.che:
BOMIFICA ACUSTICA IN 12 MACRDAREE DI INTERVENTO DI CUI ALL'ELENCO 2

Tipologia di intervento : INTERVENT! D] RISANAMENTO ACUSTICO

CBIETTIVI GENERALI

Tutela della salute. Obbligo normativo in materia di contenimento @ abbattimento del rumore
lcome da PRA)

FABBISOGHNI
Salvaguardia ambientale dei recettori sensibili situati lungo I'asse autostradale

ESIGENZE QUALI/QUANTITATIVE
Yerifica e abbattimento del rumore

Lavori 17,62
Onerf di sicurezza non soggetti a ribasso d'asta. : 2,22

TOTALE lavari e O0. sicurezza 19,84

Somme a disposizione [SAD) 4,24



Intervents n, 17 DGVCA - Elenco Allegato 2 OQE A5
BOMIFICA ACUSTICA

Macroarea Collegno uscita Planera - area critica 1;
Macroarea Nichelino Tetti Rolle - area critica 3;
Macroarea Quassolo — aree critiche 5 2 &;
Macroarea Venaria sud —area critica 1;

Macroares Rivoli Citta Mercato = area critica 2;
Macroarea Rivali Citth Mercato — area critica 3;
Macroarea Moncalieri Zona Svicoli = area critica 3;
Macroares Settimao Torinese — area critica 1;
Macroarea Riveli Cittd Mercato — area critica 1;
Macroarea Collegno uscita Pianezza - area critica 2;
Macroarea Tavagnasco — area critica 2;

Macroarea Settimo Torinese — area critica 4,



INFORMAZIONI GENERALI
DESCRIZIONE DELL' INTERVENTO

QUADRD
ESIGEMZILALE

OUADRD TECHICD
ECONOMICO

Tratte autostradali A5 Torino-lvrea Quincinetto, A4/AS5 lvrea-Santhia,
A55 Sistema Autostradale Tangenziale di Torino (SATT)
e diramazione Teorino-Pinerolo

Scheda Intervento lettera d)

TRATTA AUTOSTRADALE:
INTERA RETE

Oggetto dell'intervento:

ADEGUAMENTO STRUTTURALE DEI SOVRAPPASSI DELLA VIABILITA’
PROVINCIALE SULLA RETE AUTOSTRADALE

Si prevede di adeguare | sovrappass!. dello wabilitd provinciale sulPovtostroda o pont! ol prima
cotegoria. Qi interventi previsti riguardono in porticolare § sovrappessi di cui oll’elenco allegato
n.3 e prevedono, fro altro, Faliargomento delle sezioni del sovrappossi deflo SP 77, 5P 54, 3P 69,
SPE9/01, 5P 303,

Identificativi dei tratti interessati e progressive km.che :
INTERA ESTESA AUTOSTRADALE - SOVRAPPASS! INDIVIDLIATI MELL'ALLEGATO M. 3

Tipologia di intervento : ADEGUAMENTO STRUTTURALE/IMPIANTISTICO

OBIETTIVI GEMERALI
Sleurezra della circolazione. Ciclo vita

FABBISOGNI
Adeguatezza prestazionale del corpo stradale

ESIGENZE QUALI/QUANTITATIVE
Risanamento strutturale fmpiantistico

Lavori 48,00
Oneri di sicurezza non soggetti a ribasso d'asta. 0,00

TOTALE lavari a OO0, sicures 48,00
Somme a disposizione (SAD) 32,00




Intérvento n, 1-1a Citta Metropolitana Torino - Elenco sovrappassi Allegato 3 GE AS
A5 = Torino Quincinetio

1 - &m 3#340 Sovrappasso su 5P12 © del Fornacing”

2=Ekm 5+104 Sovrappasso SP226 Settimo-Lein

3- km 6+394 Sovrappasso 5P3 Settimo-Volpiano "dells Cebrosa™

6 — km 104727 Sovrappasso 5F39 "di Rivarossa”™ e pista svincoko casello Volpiano
B = km 134190 Spvrappasso 5P87 Chivasso-5an Benigno “di Bosconern”

10—km 17+147 Sovrappasso SFE2 "di Montalenghe® 1

11 = km 18+985 Sovrappasso SPE2 "di Montalenghe” 2

12 — km 194983 Sovrappasso 5.C, Cascinetto (diramazione SP32)

15— km 264654 Sovrappasso SF217 "di Barona”

15 =k 284878 Sovrappasse SP54 “di Cuceglio”

17 —lem 33+ 754 Sovrappasso SPS6 “di Strambino™

20 = o 35+#631 Sovrappasso SP77 “di Pavone”™

31 - km 46+883 Sovrappasso SPES “di Quincinetto™

32— km 48+236 Sovrappasso SPES “di Quincinetto™

Ivrea - Santhia

3 — km &+570 Sovrappasso SPTB “di Vestigne”

&= km 8+215 Sovrappasso SPE0 “di Caraving®

9 = lbm 114535 Sovrappasso SPSE "di Strambing”

11—k 1B+952 Sovrappasso 5P del Lago: Alice Castello-Viverong



INFORMAZION]! GEMERALI
DESCRIZIONE DELL'INTERVENTO

OQUADRD
ESIGEMZILALE

QOUADRD TECNICO
ECONOMICD

Tratte autostradali A5 Torino-lvrea Quincinetto, A4/AS Ivrea-Santhia,
AS55 Sistema Autostradale Tangenziale di Torino (SATT)
e diramazione Torino-Pinerolo

Scheda Intervento lettera e)

TRATTA AUTOSTRADALE:
A5 TORIND-IVREA QUINCINETTO

Oggetto dell'intervento:

ADEGUAMENTO E MANUFATTO DI ATTRAVERSAMENTO
TORRENTE ORCO E RILEVATI DI ACCESSO

5i prevede I'odeguamento strutturole del ponte outostradale sul torrente Orco, fortements
danneggiato in eventl alluvionali pessali, e che, in coso di pieng, potrebbe provocore eventualsa
cedimento dei rilevati delle rampe.

Identificativi dei tratti Interessati e progressive km.che -
PONTE AUTOSTRADALE 53U TORRENTE ORCO

Tipologia di interventn : ADEGUAMENTO STRUTTURALE

OBIETTIVI GENERALI
Tutsala dal rischio idrogeologico. Sicurezza strutturale

FABBISOGMNI
Sicurezza della circolazione nel tratto interferente con il torrente Orea, in quanto il ponte esistente &
gia stato danneggiato da precedenti alluvioni (scalzamento delle pile)

ESIGENZE QUALI/QUANTITATIVE
Mota AdB fiume Po n. 7450 del 28.3.2006

Lavori 18,08
Onerl di sicurezza non soggetti a ribasso d'asta. 242

TOTALE lavori g OO, sicurezz 50
Somme a disposizione (SAD) 4,50




T

MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI

RIAFFIDAMENTO DELLE CONCESSIONI RELATIVE ALLE TRATTE AUTOSTRADALI:
- A5 TORINO-IVREA-QUINCINETTO;

- A4/5 IVREA-SANTHIA;

- SISTEMA TANGENZIALE DI TORINO;

- DIRAMAZIONE TORINO-PINEROLD;

- A21 TORINO-ALESSANDRIA-PIACENZA.

ALLEGATO B
CARATTERISTICHE TECNICHE DEL COLLEGAMENTO AUTOSTRADALE, AREE DI SERVIZIO
E MODALITA DI ESAZIONE DEL PEDAGGIO






Autostrade AS tratta Torino-Ouincinetto
Raccordo autostradale A4/45,
Sistema Autostradale tangenziale di Torino e sue diramazioni

RELAZIONE DESCRITTIVA SULLE CARATTERISTICHE
GEOMETRICHE E TECNICHE DELLE INFRASTRUTTURE
AUTOSTRADALI - ATIVA




1 - Descrimone del tracciato

Le arterie autostradali costnaite & gestite in concessione da ATTVA si sviluppano interamente nefla Regione
Piemonte, prevalentemente nall’ambito dell"Area Metropelitana di Torino, solo ["ultimo tratto della bretells
di collegamento Ivrea-Santhii, da Viverone & Santhid, ricade nella Provincia di Vercelli.

Appartengono alla rete di competenza:

— |"autostrada A5 Torino - Iveea — Quincinetto;

= la bretella di collegamento Ad/AS lvrea - Santhid;

— il Sistema Autostradale Tangenzale Torinese (SATT) compresi la diramazione autostradabe Torino —
Pinerolo, 1'asse autostradale di Moncalieri, la Variante 85 11 & la parte terminale di C.zo Regina
Marchenia di innesto sulla Tengenziale Kord di Torino,

Liestensione della rete autostradale di competenza in concessione & J4i 218 chilometri come da fabella
sottostante, di cui 160 Km di diretirici @ 62 Km di piste uni e bidirezionali, la maggior parte lungo la
Tangenziale di Torino caramerizzata da un elevato numero di svincoli, interconnessioni autosiradali su pid
livelli e collegamenti alla viabilita locale.

La rete autostradzle
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1.1 - A5 Auibostrada Toring - Ivrea — Quineinetio: 51 km + 7 km di svincoli

Tratio autostradale aperto al traffico nel 1961 (Scarmagno 1964), costituisce parte di un asse di grande
comunicazione Internazionale transalpina (livello Comprehensive nell’ambito TEM) che callega il nord -
ovest della penisola italiana al centro - nord del continente suropeo, atraverso la Valle d'Aossa, il
Trafore del Monte Bianco ¢ il Trafre del Gran San Bemardo; ¢ un'autosirada di pianura per quasi la
totalitd del suo sviluppo, assume le caratteristiche di avtostrada di montagna negli ultimi chilometn della
competenza prima di entrare nel termtorio della Valle d'Aosta.

Su questo fratto sono presenti gl svincoli di:

= Betimo Tonnese

s Vaolpigno
= Ban Giorgio Canavese
®  Scarmagno

= Interconnessione di Pavone Case



o [yres

¢ (uincinetio

1.2 A4/S Bretella Ivrea — Santhid: 24 km + 5 km di svineoli

Tratto autostradale aperto al traffico nel 1968, & un’ autostrada di raccordo tra la A4 Milano-Torino, con
la quale si connette a ridosso dello svincolo di Santhid (non di competenza) e la AS Torino - Aosta che
interseca & sud di [vred. Insieme all’autostrada A3 & parte di un asge di grande comunicazione
internazionale transalpina (livello Comprehensive nell’ambito TEN) che collega il nord - ovest della
penizola italiana al centro - noed del continente europeo, attraverss la Valle dAosta, il Traforo dal
Monte Bianco e il Traforo del Gran San Bernardo Ha un tracciato che i sviluppa per buona parte in
pianura ad ecoezione dei km centrali che attraversano i rilievi collineri & ridosso del lago di Viverone
Su questo tratto & presente lo svincolo di Albiano,

1.3 ASS Sistema Autostradale Tangenziale Torinese (SATT): 131 km

E* un semicerchio autostradale inserito nel tessuto urbano dell’area metropolitana torinese di 131 km
articolati in:

= 21 km di tangenziale nord

s 3 lom di raccordo autostradale alla A4 Torino-Milano ed alla 8511

# 26 km di Tangen=ale sud

¢ 0 km di diramazione di Moncalieri

# 50 km di svincali

» 25 km di Diramazione Torno Pinerclo
Per tutta la sua estensione & un'autostrada di planura, essa raccorda tra di foro le diverse autostrade che
convergono sulla capitale subalpina: a nocd la AS Torno - Ivrea e la A4 Torino - Milano; ad ovest la
A32 Torino - Bardonecchia; a sud la A6 Toring - Savona ed a est la AZ] Toring - Piacenss.
Mell'ambito TEM, [l SATT costitnisce un nodo essenziale all’interno dell'itinerario intermaziongle Core
denominato "Corridoio mediterranea che, attraverso il Traforo del Fréjus, unisce 1"est e 'ovest europeo
a sud della catena alpina.
E' composto in due tratti principali:

1.3.1  Tangengiale nord: 21km
Innestata g ovest sull"autostrada A32 Torino — Bardonecchia, raceorda 1 tangenziale sud con la A5 &
ln A4 a est, su di esse sono presenti i seguenti svincoli:

o Rivoli

* [nterconncssione di Bruere

* 5.5 24

®  Savonera

s  Regina Marghenita

* Venaria

s Borgare

» [nterconnessiona per I"asroporto di Caselle

& [plerconnessione di Falchera



132 Tangenziale sud: 26lkm
Aperta al tfraffico nel 1972, & di raccordo, a sud dell®arca metropolitana di Torine, tra |"autostrada
A21 Torine = Placenza, sulla quale s innesta, con la A8 Tonne <Savena, (mediani= la Diramazione
di Moncalien), la diramamione Tormo Pinerolo @ la Tangenziale nord nella quale confluisce presso
lo svincolo di connessione di Bruere, Su di essa sono presenti | seguenti svincoli:
= Santena
« ‘ado
=  Interconnessione di Bavducchi con la Diramazione di Moncalieri
« 55 20
= Debouche
®  Srupinigi
= [nterconnessione del Drosso con la Diramazione Torino-Pmerolo
= 5LT.AO
# CxoAllamano
= .0 [V Movembee
¢ C.z0 Francia
*  Interconnessione di Bruere con la Tangenziale Mord
133 Diramazione autosiradalte Torino = Pinerolo: 25 km
Tratto aperio al traffico in due fasi successive nel 1992 da Tonine allo svincolo di Nooe e nel 2006
da Mone a Pinerolo. 5i configura come una lunga diramazione esterna del SATT verse sud - ovest,
nella direzions delle valli del Pellice e del Chizone e delle sazioni turistiche del comprensorio del
Sestniere. Su questo tratto sono presenti gli svincoli di
#  [nnesto di C.so Orbassano
#  (rbassano
= Candiolo
# Gerbole
* Volvera
= Mone
& Prscina
# Riva di Pinerolo
1.34 Diramazione di Moncalieri: & km
Tratto aperic al traffico nel 1973 nzulta essere la penetrazione urbana a sud di Te-rino per il tmffico
proveniente dalla tangenziale e dalla Tonino-Savona, Ha una sezione trasversale composta da due
carreggiate una per senso di marcia, ciascuna con duwe cog-sie di marcia pid emergenza. Su questo
tratto sono presenti gl svincoli di;
*  San FPaolo
¢ Interconneasione di Bauducchi

2 = Interconnessioni aubostradali

L'autostrada A5 Torno-Duincinetto inizia dall’interscambio di Settimo Torinese (punto di interconnessione
con la Tangenziale nord di Torino, con la Variante 55 11 e con [Mautostrada A4 Torino-Milano) & termina
con 'innesto sull”autostrada A5 Quincinetlo-Aosta (interconnessione Quincinelio),



La bretella awtostradale Ivrea Santhid garentisce il collegamento tra 1'sstostrada A5 Torinoe = Quincinetto,
"autostrada A4 Tosing —~ Milano ¢ 'autostrada A26 Gravellona Toce ed & collegata all'aliezza
dell"interscambio di Pavone con Iawtostrada AS e all’altezza dell'imterconnessione di Santhid con le
autostrade Ad ¢ AJH,

La Tangenziale Mord di Torino @ innestata all’autostrada A32 Torino — Bardonecchia all'altezza dello
svincolo “Statale 23, si interconnette alla Tangenziale Sud all'altezza dell'interscambio di Bruere e alle
autostrade A% Torno — Quincinetto, A4 Tonno — Milano ¢ alla Variante 33 11 all'altezza dell imerscambio
di Settimo Tornese. Alla Tangenziale Mord di Torino si innesta Parteria viabile principale della Citta di
Taring all'altezza dello svincalo di C.s0 Regina Margherita

La Tangenziale Sud & innestata all'autostrada A21 Torino — Piscenza all'alterzn dell'interconnessione di
Santena, 51 interconnene con autostrada A6 e con la Diramazione di Moncalieri madiante I'interscambio di
Bauducchi, con la Dirsmazione Toring Pinerolo in cormspondenza dell'interscamblo del Drosso e con la
Tangenziale Mord all"inferscambio di Brusre

[ swddetti interscambi {Pavone, Santhid, Settimo Torinese, Bruere, Drosso e Bauducchi) sono reslizzati con
diverse rampe a lvelli sfalsabi.

3 — Caselli ¢ barriere di pedaggio.

Ativa adotta due sistemi di esarione differenti: chiuse interconnesso con la rete | del sistema antostradzle
italiane per I"autostrada AS Torino - Quincinetto ¢ sulle bretella A4/5 Tvrea — Santhia e semichiuso per la
Tangenmale di Torino,

Sull’autostrada A5 Torino — Cuincinetto e sulla bretella A4/5 Ivrea = Santhid sono presenti 8 caselli;

« Settima,

» Volpiana,

#  San Gilorgio Canavese,

* Boanmagne,

= Albiano,

* [vrea,

= [incinetto
ed una barriera (Torno nord). I casello di Quincinette, punto di interconnessione con SAV, & gestito da
ATIVA tramife una specifica convenzione con ATIVA-SAV,

Sulla la tangenziale di Toring sono presenti 4 barrere:

» Trafarello,
#  Beinasco,
* Bruere,
# Falchera
& due semisvineoll presidiati da una stazione di esazione ciascuno:

* Yadao,
¢ Sellime tangenziale.

Creote del pedaggio della tangenziale di Torine sono acquisite alla barriera di Torino nord, che collega la
tangenziale di Torine con I'autostrada AS, ed alla barriera di Carmagnola (nen gestita da ATIVA) che



collega la tangenziale di Toering con ['sulostirada AS. Alle barriera di Bruoere & riscossa una quota del
pedaggio di competenza dell"awostrada A32,

I eozells di Torino nord, Seftimo e Sattimo tanpenziale sono pecpraficaments ubicati presso lo stesso sito,

4 - Centri di Sicurezza Autostradali, Posti di Manotenzione ¢ Caserma Polizia Stradale.

L'intera rete autostradale dispone & 0.5 Centrd per 1a Sicurezza Awtostradale (C.5.A.) finalizzati a garantire
il mantenimento delle condizioni di sicurerzs, fluidith del traffico e conservazionsz del patrimonio
autostradale. | Cenin hanno le seguent tratte di compebenzn:

= 54 di Scarmagno: Autostrada AS Tonno-Cuincinetto, breteiln A4AS Ivrea — Santhia e
Diramazione 85 11,

— LC.8.A. di Broere ¢ C.8.A, di Falchera: Tangenziale Nord dall’inneste con ["autostrada A32 Toring —
Bardonecchia (Svincolo 55 25) all"interscambio di Settimo Torinese e Tangenmale Sod
dall'interscambio di Brueres all’interscambio del Dirosso;

— CE.A di Beinazeo: Toeino - Pinerole dall*interscambio def Drosgo allo svineolo di Fiva Pinerola
{intera Diramazione};

- CAAL di Trofarello; Tangenziale Sud dall®innesto con 1'autostrada A21 Torino = Piacenza (svincolo
di Santena) all'interseambio del Drosso e intera Dicamazione di Moncalieri.

In comspondensn dell’inferscambio di Settime Toriness & stata ultmata nel 2013, la nuova casenma della
Poliza Stradale con anmesso Centro Operativo Autostradale.,

5 - Piattaforma autoestradales

La piattaforma autostradale & differente per i van tronchi in gestione.

5.1 - Autostrada AS Torine — Quincinctto

La piattafiorma stradale & cosi organizzata:

(.50 {banchina in terra) + 2.50 {corsia di emergenza) + 3.75 (corsia di marcia) + 3.75 (corsia di sorpasso) +
3.00 {spartitraffico) + 3.75 {corsia di sorpassa) + 3.75 {corsia di marcia) + 2.50 (corsia di emergenza) 0.50
{banchina i temma) = 23,00 (Jarghezza piattaformal.



AUTOSTRADA AS - SEZIONE IN RILEVATO
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5.2 Bretelln autosiradale A4/AS Ivrea — Santhis

La piattaforma stradale & cosi organizzata:

(.50 {banchiny in terra) + 2.50 {corsia di emergenza) + 3.75 {corsia di marcia) + 3,75 (corsia di sorpassa) +
12,00 (spartitraffico erbose) + 375 (corsma di sorpasso) + 175 (corsia di marcia) + 2,50 (cossia di
emergenza) + (.30 (banchina in terra) = 33.00 (larghezza piattaforma),
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53 5.A.T.T. Sistema Autostradale Tangenziale di Torino

L’infrastruttura & cosi organizzata:

0.50 (banching) + 3.25 (corsia di emergenza) + 3.75 (corsia di marcia lenta) + 3.75 {corsia di marcia) + 3,75
{corsia di sorpassa) + 4.00 {spartitraffica) + 3,75 (corsia di sorpasso) + 3.75 (corsia di marcia) + 3.73 (corsia
di marcia lenta) = 3.25 (corsia di emergenza) + 050 (cordolo) = 34.00 (larghezza piattaformal).



SAT.T,- SEZIONE IN RILEVATO (RETTIFILO)
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Dxcorre precisare che il SATT presenta alcuni tratt, di limitata incidenza percentuale sul totale, caratierizzat
da due corsie per senso i marcia ¢ in particolare il pomo fratio della sopraelevata di Moncalien, il tratte
della tangenziale nord (compreso tra o svincolo di Falchera e [Minterconnessione con ["antostrada AS Torino
— Quincinetto), la Dhiramazione 5511 e la pare terminale di Cso Reging Margherita di innesto in
tangenziale,

5.4 Diramazione Toringe = Pinerolo

L’ infrasiruttura & cosi organmizzata;

1* Tronco 0.50 (benchina in terra) + 3.00 (corsia di emergenza) + 3.75 (corsia di marcia) + 3.75 (corsta di
sorpasso) + 4,00 [spartiiraffice) + 3,78 (comia di sorpasse) + 3.75 (comsia i marcia} + 3.00 (corsia &
emergenzal + 0,30 {(banchina in terra) = 26,00 (larghezza piattaformsa),

SEZIONE IN RILEVATO - 1° TRONCO (RETTIFILO)
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2* Tronco 3.00 (corsia di emergenza) + 375 (corsia di marcia) + 3.75 {corsia di sorpasso) + 4,00
(spartitraffico) + 3.75 {corsia di sorpasso) + 3.75 (corsia di marcia) + 3.00 (corsia di emergenza) = 25,00
(lorghezza piattaforma).
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B = Favimentazione stradnle

La tipologia dello strato di usura presente sulla direttrice della rete in concessions ad ATIVA & il sepuente:
= Ad.S Ivrea-Santhids tappeto di usura;

- A5 Quincinetto-Ivrea-Totino:

o dal km 3+850 circa al km. 244450 circa: tappeto drenante fonocassorbente;
o dal km 244450 circa & fine tratta: tappeto i usura;
ASS Sistema Autostradale Tangenziale di Torino o diramazioni: tappeto drenante fonoassorbente.

Mei pazzali delle barriere di esazione e sulle piste di svincolo & presents il tappeto di usura

7 = Fonti , Viadotti e Sottopassi

Lungo il tracciato sono preseati n. 167 viadotti & ponti {con luce = o > 8,00 m). La maggior parie sono opere
in calcestruzen armato, alcuni sono invece stati sottoposti ad interventi di rficimento e realizzati con
slrutiura in #c¢ixio o mista acciaie — calcestmzzo, Nel dettaglio, si riporta una abella riassuntiva dei ponti e
dei viadotti presenti Iungo il tricciate sia in carreggiata nord che in cameggiata sud, con indicate le lungheze

di cinscun impalcata,

FProg. Km (in Carr, Sud | Carr. Nord

Tratta asse) Denominazione {m) {m})
A5 d+312 Ponte su bealera nuova i Settimo 9 Q
| AS E+468 Sotiopasso ferrovia GTT Settimo-Rivarolo 19 19
AS &+RE2 Forte sul Tomenie Bendola 12 12
AR LHT27 5V 6 ramo A Velplano [} 19
AS L0551 Ponte sul rio San Cilowannl 9 9
AS 13+322 Pomnte su gora del Bluling 4q ]
AS 124516 Ponte sul torments MALONE 120 120
AS 15¥] 15 Ponte su gors EVETTA 14 14
| AS 15+860 Ponbe 50 gore GANO 14 14
AS 16+131 Ponte sul tomente ORCO 152 152




2+EN

Sottopasso 8.C. della Fornace

AL
AS 24+T14 Softopasso rami A e B Ban Giorgio 0 20
a5 T4+EES Sottopasso SF 53 21 71
A5 2i+339 Ponte sul canale demaniale di Caluso b 9
AS IR+215 Bostopasso BY di Misobolo B b
AS 31+545 Viadotto di Bessolo 213 213
AS 3H0aE Sottopasso 5C del Costato 16 16
A3 13+HI54 5% 18 ama O Scarmagno 28 28
A3 36+726 Ponte su torrente CHIUSELLA 120 120
A5 3T+H410 Poate sul rio RIBES 14 14
A3 I+T60 Sottopasso 5V 1 1
| AS 0120 rame F Ivrea | Sottopasss 5P ex 835 365 20 20
Al 414350 Sottopasse 5C Lessolo-Banchette 17 17
i 41+482 mﬂ mamifatio di bilanciamento " @
AS 414540 Poate sul rio Acque Rosse ) 9
AS 45+366 Ponte sul tomente Assa 14 14
A% 46+108 Fontz sul rio Rosso B ]
AS 464151 Sottopasss SC 14 14
AS AR+668 Soltopasse i 11
AS 45+704 Satlopasso g i
AS S0+183 FPonits sul rio Piovano 16 1
[ As 51426 Soitopasso via del Ponte 3 5
A% S1+00F Pomtes sul tomente Liva 10 10
AS Sottopassy SC ] 11
AS 52+541 Pante sul torrente Renanchio is 35
AS Freorl sede Yiadorio di Cruineinetio sulla Dora Baliea 243 243
AS Fuori sede Ponta sul canale UEL 17 17
AdAS (=100 rama C Ponts rio Ribes ramo C Pavons 19 -
Ading 0416 Puonte rio Ribes ramo B Pavone - 13
AdAS 0021 Sottopasso AS 5V 21 a2 32
AdJAS [ a65 Wiadatio MARCHETT] 252 252
AdAS 0982 Soltopasso &P 77 21 21
AdlAS i1+336 Sottopasso Salioeto 1 i &
FM"I"}? 2+617 Soitopasso Saliceto 2 10 [1]
AdIAS 2+R82 Spttopasso 85 26 20 20
AdiAS 3325 Sottopasso variante 55 26 23 13
AdiAS I+ 746 Sottopasso RF1 Chivasso- Aosta 17 )
AATAS 44176 Ponte dappio su canale CVE 49 44
AdiAS A+660 Ponte doppio sulla DOEA BALTEA 210 210
AdIAS 6+213 Ponte doppio su Ropoia Bianca o a9
Adas THO0S Ponte doppio 20 nuowva fossa Pontile 10 L]
M.EG T+973 Rama B Albisno 59 b
AdiAS B+320 Ponte doppis su Roggin Violana 1° & )
AdlAS 052 Ponte doppio sul Mavigho d'Tvwrea ai o0
Adiag Geddh Ponte doppio su Roggia VIOLAMA 2° 10 {1

(1]




AdiAS 104221 Ponte doppio su Roggia VIOLANA 3% el 256
AdAF 1354604 Baottopasse SV g g
| AdIAS 1d+453,26 Viadotto della Moregna 1 51
AAIAS 15+030,00 Viadotte della Moregna 2 . 180
Al g 15+580,00 Viadatto della Cam;lnsn 420 510
AdAS 16+ Bolopasso caszing Vigna B 3
Ad/AS 17+643 soliopasso Capinelli 1 B g
AdIASR 174018 Sottopasso Capinelli 2 B #
AdSAS 154425 Ponie doppio sul canale Villareggia B ] T
AdAS FH5 Ponte dappio sul canals Mavilolto B ]
AdfAS 23+750 Sottopasso A4 Santhia 7 .
Diram. 5511 FoDl rama B [ 5V E3 B a4
Driram. 35] 1 Ponte su canale San Giorgic 11 11
Diram, $811 1-+0BS 5V 85 o 40 40
Diram. 5511 1+40x) Sottopasse A4 {5V A43) 28 25
[Hram. 5511 1+505 Sotlopasse ramo A Settimo 5V 86 31 3l
Diram., 5811 1+550 8V 87 18 18
Dirarn. 8511 1+700 Fonte su canabe San Giorgio 5 g
Diram 5511 330 rama M | Ponte 20 canale San Giorgio 10 -
Diram. 8511 Or655mamo A | Sotopesso Ad (SV AAL) a7 }
Diram. 5511 050 ramo D | Sottopasso Ad (SV Ad/M) ; 68
Diiram. 5511 T+ Viadotio su Ferrovia Tarino-Milano R Bd
Dirmm. 5511 4205 Solttopasso corso Romanis k) 32
M55 Tang. Mord H-O{) Sottopasso corso Susa = 17
ASS Tang. Nowd 1+330 Sottepasso vis Alpignano 34 7
ASS Tang. Mord 2+443 Sottopasso strada Mongioie 12 L
ASS5 Tang. Noed +030mme B | Sobopasso ramo B Bruers i i
A33 Tang. Hord Sottopaszes via Pellics 22 z1
A35 Tanpg. Mord dx(i7d Sottopasso BF] Torino-Modane ig ig
AS5 Tang. Mord 5+052 Ponte sulla DORA RIFPARIA 123 123
AS55 Tang. Mord 307 Ponte su-gora La Comune & canale Barolo I T4
| 455 Tamg. Nord S+530 Soitopasso via Pianezza L& 14
M55 Tang, Mord 3+702 Pomte sul canale demandale di Venaria 1 & &
AS5S Tang, Nord &+162 Sottopasio ramo I 55 24 BV 65 3 |
ASS Tang. Noed 111 Ponie sul canale demaniale di Venaria 2 10 1]
ASS Tang. Hond BH233 Sattogasge strada cascina Gay 1 L0
ASS Tang. Mord B+764 Sottopasso svincolo Regina 3V 67 19 1%
ASS Tang Mord =270 Sottopasco strada Viages 110 10
AS53 Tang Nord 0400 ramo G | Sovrappasso mmi D, E, Regina $V 67his 15 15
A55 Tang Nord {3640 ramen Ponte-canale Barodo-La Comsne 1] 34
A5 Tang. Mord Ear k]| Soitopasso strada Villa Cristina 10 10
AS55 Tang. Mord 12+178 5Y 68 Venaria 54 54
A5S5 Tang, Nord 134447 Ponde sulla STURA di Lanzo i) 1%
ASS Tang, Noed 14+051 SV 75 Borgamo b LT
ASS Tang, Mord EE+004 Y 81 Falchera 52 3
ASS Tang. Nord 15+190 | 5V 82 Falchera fid 63




A3S Tang, Mord 194628 BV 84 Sslfimo [T ;
| A55 Tang. Sud 121 Soltopasso ramo A Saniena = 15
| ASS Tang, Sud OH+164 Sottopasso 5P 122 14 14

455 Tang. Sud {H335 Sottopasso ramo To-Po Santena 25 23

ASS Tang, Sud H-623 Sottopasso via Tonno 2 &2

4355 Tang. Sud 14304 Pante sul no TEPICE 26 26

AS5S Tang. Sud 3417 Cavaleaferrovia Toring-Cunen T4 6

AS5S Biad 4+434 Ponte sul rio Sauglio 1 10 10

ASS Tang. Sud 4+448 Ponte sul fo Rigolfo 12 12

ASE Tang, Sud 4+52% SV 4 Vadd A% 48

ASS Tang, Sud 05 Ponte sul o Sauglio 1 ¢ 2 3 B

ASS Tang. Sud f+130 Ponie su gorn dei Muling ] H

AS3 Tang. Sud T+433 Pomite sul fiume PO 306 M

A3S Tang, Sud T4hi7 Ponte su canale derivators A E M. di Tocine 34 34

ASS Tang, Sud e fﬂa‘i?ﬁ"ﬁ‘ . M i

ASS Tang. Sud 357 Viadotto SR 20 & ponte Chisols 5V 8 319 119

AS3 Tang Sud S35l 5 9 53520 54 54

AZS Tang, Sud (729 Softopasso BC Ponzio H 2

A35 Tang Sud 12+389 Viadomo di Nicheline 322 an

A3 Tang. Sud 16-+458 Ponite sul torrente SANGONE 121 121
| A5S Tang Sud L T+445 Ramo E Drmosso 8V 17 45

ASS Tang Sud 17+514 Ramo G Drosso SV 18 336 .

AS5 Tang. Sud HO50 ramo H SV 19 Drrosso 32

AS55 Tang Sud (0TS amo O | BY 20 Do 19 :

A35 Tang. Sud 174650 Sattopasso autoatrada Torine-Pinerale 42 42

ASS5 Tang. Sud 15+013 Sotopasse rame O Drossn 5W 21 15 15

AS5 . Sud 18+153 Sottopasso sirada Toring 39 1)

ASS Tang. Sud 1B+216 Sottopasse vie San Felice 11 11

A%S5 Tang, Sud 214488 Ponte su gora di Orbassano : &

AS53 Tang. Sud 224717 Sotiopasse 5Y Gam 8 )

ASS Tang. Sud 23405 Rallapasss via Molinet A £

ASS D Bud 25:273 Soliopasse via Aosla 14 14

AS5S Tang, Sud 25258 Sotopasss rama [ Francia 16 16

AS5S Tang. Sud 258442 Sottopasse corse Francia 53 33

ASS Tang, Sud 25+THE sotiopasse rama C Francia 16 16

AS3 Tang. Sud 25768 Sottopassa vie Sestriere 21 21

A3 TO-PL (-0 Botopasss corse Orbassno ol Bl

ASS TO-FL a0 SV A0 Drosso o8 oa

ASS TO-P1 1+250 5% 42 Droasa 19 =

ASS TO-PL 1+421 Ponte sul fiume SANGONE 1an 140

A55 TOFI 44310 SV 47 Orbassano [ 43

AR TO-PI G580 Soitopasse Turineti 9 &
A5 TO-FI T+157 Vindotio sulla 5.7, 141 &i Candieln 126 126
ASS TO-FL 34560 Ponte sul torrente CHISOLA 52 52

A%55 TO-FI ERR ] Poivte sull o TORTO 29 20




ASS TO-M [4+ 520 SV 38 Mona o |
AJSTO-FI LT+73] Sottopasso 5% Cascina Bianca iz 12
A35 TO-PI L B+67T2 Cavaleaferrovia Torino-Pinerolo 19 12
ASS TO-PI 1B+870 Sottopasso 5C Piscing-Airasea 12 12
ASS TO-P] 19+543 Sottopasso Piscina Ex 56 56
A55 Ti-Fl 204053 Sottopasso Piscina Ovest 55 56
ASS TO-PE 24+350 Sottopasso Riva di Firerols Est 34 54
ASS TO-FI 24460 Softopasss Riva di Pinerolo Owvest 55 55
A53 Diiram. Mone. Q60T Sopraclevate di Moncalieri Boo Al
M55 Diram. Mone. 1+207 Cavaleaferrovia Torino-Genova 51 51
AS53 Dhiram. Mome. 1+257 Poate sul fiume PO 250 250
ASS Diram. Mone. 2400 Sotopasss & ponte su gora dells Citta 17 17
ASS Driram. Monc. 2+317 Sotiopasse Marinella 15 15
A35 Diram. Monc. 2+806 Sollopasss del Poligono 27 27
AS5S Diram. Monc. 3+200 Ponte su gora del Muling 16 16
AS55 Diram. Manc. 3349 Sovrappasso ramo E San Paslo 8% 34 349 34
A5S Diram, Moac. I+R24 Sovrappasso ramo E San Paclo 5% 13 39 39
A 35 Driram. Mone. Sottopasso 5P 393 . 21
A355 Driram, Monc. Ponte su gora del Mulino 18 .
455 T¥iram. Mo, Ponte su gora del Mulino ramo D - 21
AS55 Dviram, Mone, Ponte s gora del Mulino ramo A a7 £
AS55 Diram. Mone, 410 Softopasso Tangenziale Sud 5V 6 56 56
TOTALE H.354 H.055

Lungo il tracciato somd anche presenti sottopassi relativi a vishilith ordinaria; per i quali la societd
Concessionaria detiene la proprietd ed & titolare degli oned di manutenzione ordinaria e straordinaria della
parte strutturale delle opere stesse. E normalmente demandata ad Enti terzi la manutenzione e gestione delle
open: di arredo & comungue non strutturali, della sede viaria e defle protezioni laterali. [ rapporti economici e
gestionali sone disciplinali da Convenzioni all’wopo sottoscritte con gli Enti interessati.

8 - Cawvaleavia

Lungo il fracciato sono presentt n, 85 cavalcavia di proprietd. La magpgior parte sono opere in calcestmizzo
armeto, alcuni sono invece stafi sottoposti ad interventi di rifacimento @ realizzati con struttura in ecciaio o
mista accigio — caloestruzzo.

Nel dettaglio, s riporta una tabella riassuntive dei cavalcavia di proprictd presenti Tungo il tracciato con
indicate le lunghezze di ciagcun impalcato.

Frog. Km (in Carrepgiata
Tratta asse) Denominazione {m)
A5 31540 SP 11 ded Formacino 5% 1 25
A5 104 SPIInsV2 206 ;
AS 64394 SP15V3 2R
AS LOH0ES Via Weneziz 8V 5 26
A5 11+14& Wia bloliso SV 23

13



A% 134100 SPRYSV R 25
A5 L3+872 Wia Biaseo SV 9 25
AS 1 T+147 SP 82 di Montalenghe SV 10 6
A5 18+DES5 SP 82 di Montalenghe 5V 11 2F
AS 194084 SC Castinetto SV 12 25
A5 21+431] BV BV 13 25
A% 244371 SC ded Boachetto 5V 14 25
A% Ja-Hi54 ZP 217 di Basane 5V 15 26
A5 ZR+ETE P 34 di Cuceglic 5% 16 26
AS 32+754 ZP 56 di Strambine SV 17 27
A5 34+315 SC di Castignola 5V 19 26
AL 35-H631 EP 77 di Pavane 53 10 26
AS 374794 SV di Saaguignolo 5V 22 26
AS 4189 Via Caglellamonts 5% 25 32
AS 4iH+3a7 SP AR di Quincineito 5% 24 26
A5 40H813 SC 5V 27 25
AS 43-+H84 SC Baio Dora-Fiorase 8V 28 25
-',:5 43+812 aC dell'lsala 5% 29 23
AS 45+534 SC Lessolo-Baio Dora SV 30 25
AS 46+8383 aP 62 5V 31 25
Al A8+235 SP Bl &Y 32 25
AS S1=04 Serada del cimiters di Tavegnasoo SV 33 25
A5 534003 SC di Descaty SV 34 25
AdAS 1+070 SC del Saliceto SV | 50
ALIAS 54317 SC Tina-cascina degli Albeni SV 2 &0
AAAS 6+57 SP 78 di Vestigne 8V 3 &0
A4IAS THhbl BV di Guadalungo 3 4 59
AAIAS g8+215 P 80 di Caravine SV & 60l
AAIAS 9+790 SC dl Canigliara SV 7 59
AdiAS 11+047 SC della Caccia SV 8 60
| A&IAS 11+535 SP 56 di Strambing 5V 9 59
AASAS 1 3+467 AdS Viverone S5V 10 59
AdiAS LB+Es2 5P del Lago SV 11 il
AAAS |0+ RR3 SP 593 SV 12 40
AdIAS MHols EC Grerbido-Somo 3% 13 59
AMAS 214004 SC Gerbido-Sormo SV 14 59
AdAS 224575 SV della Mandriotia 5V 15 Lili]
A3S Tang, Mord (588 Wie Ciamarella 5V 59 34
ASS Tang, Mord 152 50 da Bruere SV A0 54
A3S Tang.: Mord 4+712 &SP 177 di Valdellgome 5V a2 55
A35 Tang. Mord BrIA2 Via Pianees 5% 6d 59
ASS Tang. Nord T+HO1D 5P Te della Savorera SY 66 5
AS5 Tang, Nord 104555 SP 8 di Druento SV 68 T J
AS55 Tang, Nord 12+494 Corso Garibaldi 3V 70 41
ASS Tang. Nord 12+527 GTT fermovia Torino-Ceres 3% 71 43
ASS Tang. Nord 124722 Vi Amati 5V 72 45
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AS55 Tang. Mord 13+304 ‘Via Lanzo-via Marchesa 8V 73 61
A35 Tang. Mord 13+858 5P 2 di Germagname 5V 74 54
ASS Tang. Mord 14+037 &V di Bellacomba 5% 74 54
| AS5 Tang, Nord 16+16F 5 del Villareito W 77 il
ASS 'l'anj Mord ET+d04 AP 440 di Cerssole 5% B ag
ASS Tang, Sud 1+416 SC dei Prati 5V 2 54
ASS Tang Sud 2=240 SC di Restauddurng 5V 3 54
A5 Tang, Sud G+ 160G SP 303 di Villastellane 5% 3 53
A55 Tang. Sud E+103 5V dei Gominl 5V 7 54
A5 Tang. Sud 1407 AP 144 Moncalieri-Visove SV 10 51
M55 Tang Sud 114354 SC Michelino-Candinlo SW L1 54
ASS Tang. Sad 114370 B0 de] Deboucke 5% 13 57
ASS Tang. Sud 14460 5P 174 di Borgaretto 5% 14 54
ASS Tang, Sud 15170 Caezn Stupinigi SP 15 47
ASS Tang. Sud 17+004 Strada del Drosss 5V 16 0]
ASS Tang. Sud 21+540 SP 175 del Doinone 5V 28 =5
A3 Tang, Sud I3+355 Wia Mameli 8V 20 45
ASS Tang. Sud 2460 Corso Allamano 5% 30 15
A5 TO-F1 [+380 5C del Dirosso 5V 43 £4
| A35 TO-FI 2+115 5P 174 di Borgaretto SV 44 46
ASS TO-PI 2+030 SC Barea BV 45 3%
ASS TO-PI I+640 SC del Ravetty 5V 46 T
ASS TO.PI 4+840 5C Malosnh SV 48 45
ASS TO-PI §+340 8P 143 di Vinove 8V 49 40
A55 TO-PL T+R45 Via Panealba 5% 50 42
| A55 TO-PI B4a15 Via Bongiovanni 5% 31 42
 ASS Ti-PT S+ha0 5F 139 di Villafranca SV 52 A0
A5 TO-PI 104320 BV BV 33 43
A55 TO-PI L1+165 SC Bruino 5V 54 )
ASS TO-FI 124200 SP 141 di Castagnole SV 55 30
ASS5 TO-PI |2+945 SC Serafini SV 56 42 ]
AS5 TO-PI 13+750 SC Cumiana-Volvera BV §7 0 =
AS55 TO-PI 214337 S5C 5V 3Bbis 65
A53 TO-PL 21+970 Vin Rivarossa 58ier 65
TOTALE 3802

Nella tabella sono compresi i sovrappassi di scavalco i viabilltd autostradale su altre viabilita autostradali
(svincoll & imerscambl & rampe con livelli sfalsati) per i quali la societdh Concessionara detiene sia la
proprietd sia la titolanti degli oner di manutenzions ordinaria e straordinaria avendo in gestione entrambe le
viabilita.

Mella tebella non ¢ compreso n.l sovrappasso (compreso nella tabella dei ponti ¢ viadottt) e per il quale lo
stessn impalcato & inferessato, da un lato da viabilits autostradale (svincolo di Volpiano) e dall*altro da una
viabilitd provinciale (S.P. 39 di Rivarossa). Per questo sovrappasso la societd Concessionaria detiene la
proprietd e la titolaritd degli oneri di manutenzione ordinaria e straordinaria della totalita della struttura e
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della porzione interessata dalla viabilita autostradale per quanto riguarda la manutenzione e la gestions della
sovrastmittura. La manatenzione ¢ la pestione della sede viena, delle proteziont laterali ¢ delle opere &
arredo della porzione interessata dalla viabilitd ordinada & demandato ad alire Ente ¢ disciplinata da apposita
COMVENZIONEe,

Per i sovrappassi relativi a viabilita wbana od extrauwrbana che scavalcano [Mautostrade, la societd
Concessionaria detiene 1a proprietd e la titolaritd degli oneri &i mamutenzione ordinaria ¢ straordinaria della
parte strulfurale menire ¢ demandsta ad Enti terzi e manutenzione & gestione della sede viaria, delle
profezioni laterali ¢ delle opere di amedo @ comungue non strutturali. 1 rapporti economici e gestionali di
questi sovrappassi sono disciplinati da Convenzioni all'uopo sottoscritte con gli Enti interessati.

Lz opere sovrappassanti dell’sutostrada AS nsalpono per s meggior pare, al tempo dells costruzione
defl'infrastruiiura, € sono state realizzate in c.a. ordinario con conseguenti valor di capacith portante limitata,

Le opere soveappassant della bretella A4/5 sono 14 e sono state realizzate tuite con impalcatl a sexione mista
acoiniodcls., alcune di esse, poste tn comispondenze di attraversement di strade vicinali furone caleolatl con
walori di capacith portarte limitsta quali strade di 2° categoria, Tutti gli attraversamenti risalgono al ternpo
della costruzione dell'infrastruttura, con l'eccezione del cavalcavia di svincolo di Albiano rifatto nel 2013.

Olire a1 cavalcavia sopra elencafl sono presenti sulla rebé autostradale n. 15 sovmappassi che non sono di
proprietd della Concessionaria in quantoe realizzati dopo la costruzione dell®awtostrada e per | quali &
demandata ad Enti ferzi la manutenzione la gestione dell’intera opera, parte strutturale comprasa.

9 - Gallerie

Lungo il tracciato sono presenti .2 gallerie, una lungo Pautostrada A5 Torino - Quincinetto in  localita
Duassolo & una lungo Mautosirada A4/AS Ivrea = Santhia in localitd Pessod” Avenco.

Enframbe Je gollere presentans canne distinte ¢ separale per ¢iascund carreggiata e zono di lunghezzs
superiore & 300 m

Le galleric sono attrezzate con impianti di illuminazione & flusso lumimoso modulare frazionata su pid
cireuits, implento per Milluminazions di evacyarions, impiant di dlevamento incendio, telecamers e sistemi
di controllo e di supervisione, anche da remobo,

Lungo 'autostrada A5 & inolire presente [a galleria artificiale di Pietra {rossa.

i sepuito, s riports una tabella nepiiomtiva delle gallerie e deila loro himghezza presentt lunpo il frocciato
sig in carreggiata nord che in carregpiata sud.

Denominazione Carr. Sud (m} Carr, Mord {m})
Galleria di Dunassolo 547,23 547,23
Galleria di artificiale di Pigira
G 62,00 80,50
Galleria di Passo d'Avenco 58200 582,00

TOTALE 1.191,23 1.209,73
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10 - Barriere di sicorczza

[.a Societd ha attuzsto ¢ ha tuttora in corso di atmuazione un piano di adeguamento e rinnovo delle barriere di
sicurczza lungo |intera rete.
Tra il 1999 ed il 2009 la Societd ha provveduto ad adeguare lo spartitraffico centrale lungo 1'autostrada A5
Tonno = Quincinetto € lungo 11 SATT e sue diramazont, in pericolare;
lungo la direfirice principale del SATT & stato installato un sistema bifilare di barriere New Jersey in
calcestruzzn classe He
- lungo I'autostrada A5 Torino — Quincinetto & stato installate un sistema bifilare di barriere in ecciaio
tripls onda in classe H4;
longe il primo troace della Diramazione Torno = Pinerolo (dal Km 2-+000 circa al Km [4-+520
circa) & stato installato un sistema un sistema bifilare di barriera in acciaio fripla onda in classe H4;
Iuengo 1] secondo tronco della Diramazione Tosing — Pinerolo (dal Km 14+520 circa al Km 24+630) &
stato mstallato un sistema bifilare di bamere New Jersey in calcestruzzo classe H4;
= Jungo la parte terminale di C.so Reging Margherita (di competenza della Societd) & stato installato un
sistenma monofilare di barriene Wew Jersey in calcestruzzo ¢lasse Hd,
Tutti gli interventi sono atati realizzati sulla bese di progetti esecutivi preventivamente approvati dal
Concedente & sonn stafi collandat secondo le disposizioni di Convenzione.
Ad opgl non & state eseguilo alcun intervento lungo la bretella A4/A S che presenta uno spartitraffico largo m
[2.00 prive di protezioni. E' in corso di adeguamento lo spartitraffico della sopraslevata di Moncalier,
menire resta da adeguare lo spanitraffico del raccordo 5511 lungo Ia tangenziale di Torino.
Per quanto riguarda gli interventi di adeguamento delle protezioni laterali, in linea generale gli mterventi
somo stat realizzal installando le sepuents hpoloie di protezion:
= Jungo il SATT sono state installate barmers laterali in acciato in classe H3;
lungo autostrada AS, la bratella A4/AS, Ia Diramazione Torino — Pinerolo e la Dirsmaziona di
Moncalieri sono state installate barriere bordo laterale in acciaio in classe H2 ¢ HE;
= sul viadoth, ponti ¢ sul cavoleavia sovrappassanti le diretiricl autostradali sono state installate
barriere HI o H4 in acciaio integrale con réfl parasass: & antiscavalon,

11 - Sistemi di profezione Interale opere sovrappassanti la rete autostradale,

La Societd, nell'ambito dello svolgimento delle perodiche e programmate attivitd di monitoraggio delle
opere diarte relative alla rete autostradale in concessione, ha analizrato i sistemi di protezione esistenti su
tutte e opers d'arte che sovrappassano la rete autostradale in concessione.

In esife & tale analisd ha prowvedulo a sepnalare agli Ent pestord le viabilith soveappassanti la necessity di
eseguire verifiche circa 1'adeguatezza dei dispositivi di ritenuta rispetto alle atheali condizion di traffico
diffidandoti al contempo ad effottuare tali verifiche e, nel caso ad effettuare gli interventi di adeguamento
NECessan.

Per 1 sovrappassi interessatl dalle viabilitéd di maggior traffico la Socied, nellambite degli intervents di
manutenzioneadeguamento delle strutture delle opere d'arte, & pid infervenuta e sia ancora intervenendo
direttamente mediante I'installazione di nvove barriere di sicurezza bordo ponte corredate di reti
antiscavalco, conformi alle attuali disposizioni legislative, a garanzia del traffico sutostradale sottopassante.



12 - Reti di protezione sui visdotti ¢ sui cavalcavia

Tutti 1 viadotti, i cavalcavia e i tratti autostradali di scavalco di siti sensibili sono dotati di adeguoate reti di
profezione antisessi ¢ anticaduta.
In particolars la Societd ha installato:
= 235750 ml di reti anticaduta sui vindotti ad mmpalcati separati e ravvicinatl (pari all"estensione
totale di dette opere);
- 344900 ml di reti di protezione su opere di scavaleo a protezionse di siti sensibili;
- 6.538,50 ml di reti di protemione sui cavalcavia a protezione della sottostante sede antostradale (pari
all"estensione fotale di dette opere).

13 - Barrlere fonoassorbentl

Fin dall’entrata in vipore della Legge n, 44795 ¢ sm.i., completaio il quadro nommative di nfernmento,
ATIVA ha realizzato inferventi di contenimento ¢ shbattimento del rumore nel rispetto della previsions di
spesa stabilita dalla legge.

Tali interventi sono stati concordati nell’ambito di un®apposita Commissions Tecnica, istimita dalla
Provincia di Torino e della quale hanno fatto parte oftre ai tecnici della Provincia, le Amministrazioni
Comunali, PARPA o PATIVA.

Fing all*anne 2007 ATIVA ha realizzato | seguentt interventi di dsanamento agustico;

- posa in opera di barriese fonoassorbenti e fonoisolanti di varie tipologie {metalliche, in calcestruzzo,
trasparentt) od altezze (da 3,50 fino a 5,00 metrl) per una lungherza complessiva di circa 18,152
matri.,

= muri cellular inverditi fonoisolanti per una lunghezza di circa 1,110 medri;

- dune in terra antirumore per una lungherza complessiva di circa T80 metr;

- stesa di pavimentazione drenante fonoassorbente per una longhezza complessiva di circa 200 km di
carreggiats autostradale;
posa in opera di barriere vegetali;
installazione di finestre fonoisolanti ad integrazione degli interventi sopra riportat.

Ap sensi dell'art. 10 comma 5 Lepge 26 ottobre 1995, n. 447 e simd. & del Desreto del Ministero
dell’Ambiente 29 novembre 2000, ATIVA in data 14 giogno 20807 con lettera prod. n. 2298, ha presenfato
agli Enti competenti e, per conoscenza, &l Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, il Pieno di
conteniments ed abbattimento del numare per intera rete in concessione.

Tenuto conto delle attivitd svolie dalla Commissione ¢ degli interventi gia realizzati, il Piano presentaio da
ATIVA i sviluppa a partire dall'anno 2008 fino al termine della concessions (31 agosto 2016).

11 Piamo & stato approvato oon Decreto del Ministero dell” Ambiente in data 11035201 1.
(3li interventi del Piano ultimati risnltano i seguenti:
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langhera
barriere da
grailuataria Macronren Area eriticn tipelogla Interventn s s e

installate |

et
1 Hanteni ied Barriem noustica Tz
p ivoll ¥ia Alpignaso 3 barriera acustica 2134
3 Beingson i barriera scustica 2151
4 HMichelin Daocks | barriern scustica 2155
5 Michuling Tt Ruolbe le2 harriera acustica 2550
T Crazasod i harrers soasbica
& Fival: Via Alpignano 4 harriers sastica KT
1 Dirbagzsne 2 harriera acaskica M0
11 COrbassano 1 inberweniln £1 et 00
12 Mickeling Tetti Redle del barriers scustca S0
13 Tavagnaseao 4 harriers aowstica L0
15 Borpofranco 2 barrigra acisica 216
16 Monoalieri La Loggin 1 brriera acusiica S,
18 Fuoglocm 1 hermiera acustics 280,0
9 Micheling Via Torins z berriera acusticn 1320

14 - By-Pass

1l sistema amowvibile per [a chivsura varchi & una barriera di sicurezza che, posta ad intervalli regolan lungo
la rete autostradale, permette facilmente e senza pericoli per 1a circolazione, operazioni di manutenzione e il
dirottamento del traffico in caso di incidenti, lavori o esigenze diverse per la deviazione del traffico su

carmegEiala opposia.
Si nporta di seguito la dislocazione di tali sistem.
Autostrada AS Torino — Cruiincinetto (n® 22 by-pass)
< Km 5+400
Em T+800;
= Km 9800,
- Km 12+700;
- Km 154000
Km 17+500;
Km 20-+400;
- K 22+600;
- Km 244800,
= Km 2a+d400;
= Km 28+700;
= Em 30+100;
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= Km 32+60);
- Km 34-4+100;
- Km 36460,
= Rm 384E80;
- K 4000,
= Km4]1+TKY
- Km 43+500;
= Km 454900,
- Km S0+150;

Km 32+4 50

A55 Tangenziale Moed di Torino {1 by-pass)
Km 2+300

A3S Diramazione Toring — Pinerslo (6 by-pass)

- Km 2+350;
- Kin 2+450;
= Km [ THRM;
- Km 19+300;
- Km 214200;
= R 23+,

15 - Colonnine 5005

L'intera rete & dotata di colonnine 808 per la chiamala in caso i emergenze poste ad uno distanza di 2
chilometri circa "una dall*altra, Ogni colonning & alimentata da pannello fotovoltaico ed & connessa alla sala
Radio mediante apparato GSM senza collegamento via cavo La chiamata viene inolrata alla Sala Radio
della Societh che attiva contemporaneamente 1 soccors! necessan (ambulanza, vigihh del fuoco, camo
attrezzi).
Inn particolare sui singoli tronchi & presente il seguente numere di colonnine S05:

A4-5 [vrea-Santhia: 26

= A5 Quincinetto-Ivrea-Torino: 56;
ASS Sistema Autosiradale Tangenziale di Torino € diramazioni: 80,

16 - Segnaletica stradale

Sepnaletica verticale; la semmaletica vericale utilizzata & per dimensionl conforme al Codice della strada e
caratterizzata da pellicola rifrangente classe 2 ad elevata risposta luminosa.

Segnaletica orizzontale: questa & conforme la Codice della strada ed & realizzate con vermici premiscelate s
solvents, fermo spruzzet plastict ¢ laminati elastoplastici di tipo rifrangente.
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17 = Sispemi di luminazione svincoli ¢ inferscambi
La rete awtostradale in gestione ad Ativa S.pA., con riferimento agli impianti eletirici di illuminazione
stradale, nisulta essere cosi formata;

Lungo la Tangenziale di Torino sono present o, 28 impiant elettnol di illuminazione stradale di svincoli e
carelli, punmualmente elencan nella tabella che sarue;

. Torr | Procatios]

SVINCOLI Pali B | i
5.5 11 - ABBADIA DI STURA ]
INTERSCAMBIO SETTIMO 6% 5
CENTRO MANUTENZIONE SETTIMO 5
BARRIERA DI FALCHERA 10 7
SVINCOLO FALCHERA 29
SVINCOLO BORGAROD i 2
SVINCOLO VENARIA a1 : |
SVINCOLO CORSO REGINA 154 28
SVINCOLO P.LP. SAVONERA 21
SVINCOLO COLLEGHD M |
VARIANTE DI ALPIGNANG - w | i
BIAMESZA
INTERSCAMBIO BRUERE 153 104
BARRIERA DI BRUERE ET 4
SVINCOLO §.5. 25 RIVOLI 40
SVINCOLO C.50 FRANCIA 27 2
SVINCOLO C.50 ALLAMANO 30
SVINCOLD 5ITO 3
DROSS0 - C.50 ORBASSANG 260 [
SVINCOLO STUPINEGI 20 4
SVINCOLO DEROUCHE' a3
SVINCOLO LA LOGGIA 44
SVINCOLO BAUDUCCHI 13% 7
CASFLLO VADO' NORD 26
CASELLD VADO' SUD 14
BARRIERA DI TROFARELLD 10 ]
SVINCOLD SANTENA 13 1
SOPRAFLEVATA MONCALIER] 12
SVINCOLD SAN PAOLO 68
TOTALE 1539 19 164

Lungo la Diramazione Torino - Pinerolo sono presenti n. & impianti elettrici di illuminazione stradale di
svincoli e caselll, punivalmente elencati nellu tabella che segue;

: Tari | Proetios
AL Fali Faro. | Svineall
BARRIERA DI BEINASCO 5] T
SVINCOLO ORBASSAND 14
SVINCOLD CANDIOLD 24
SVINCOLO GERBOLE 3
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SVINCOLO VOLVERA i
SVIHCOLO HONE 55
SVINCOLO PISCIMA it 2
| SVINCOLO RIVA DI 108 5
FINEROLO
TOTALE 308 Il 4

Lungs le Autosirade Torno = Quincinetfo e Ivrea — Santhid sono presenti o 13 impianti elettrici di
tlluminazione stradale di svincoli & caselli, puntualments elencat nella tabella che segue;

wco | ra | T | o | e
SVINCOLO DI SETTIMO 1 | 3
SVINCOLO DI VOLFIANO 35 a
SVINCOLD DI SAN GIORGIO 7
SVINCOLO DI SCARMAGNO 34 F
SVINCOLO IVREA 57 3
GALLERIA QUASSOLO 556
SYINCOLO DI QUINCINETTO 13 5
INNESTO ATIVASAV =
PONTE DORA QUINCINETTO 16
INTERSCAMBIO PAVONE 11
SVINCOLC ALBIANOG 46
GALLERIA PASSO "
D'AVENCO
INTERSCAMBID SANTHIA' 6
TOTALE 476 13 3 1124

Gili impianti elettrici sono prevaleatementa realizzati utilizzando lampade a scarica nelle seguenti tipologie:

» [ampade al sodio alta pressione con potenze variabili tra 70W/cad & 600 Wicad.
» |ampade agli alogenuri metallici con potenza pan a 2000 Wead.

L'illuminazione degli svincoli risulta realizzata con apparecchi con offica stradale, di tipologie differenti,
ingtallafi su pali in saccielo Encato con'senza sheaceio, con distnbuzione prevalente unilaterale destra,

L illuminazione dei caselli ¢ delle barriere autostradali rsulta prevalentemente realizzata con varie Gipologie
di apparecchi ed installaziont:
= gpparécchi con oifics siradale, di tipologie differenti, installati su pali in acciaic zincato consenza
shraccio.
»  Apparecchi con oftica simmetrica (protetion), installatt su pali di vara altezza,
#  Apparecchi con otlica simmetrica £ asimmetrica (projettor ), installat su fomifaroe a corona mobile di
aliezze comprese tra 20-30m £t
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18 - Portali di segnaletica verticale

Lungo I'intero tracciato sono atfualmente presenti 291 portali per il sostegno della segnaletica verticale
sutostradale.

Tutte le strutture sono riconducibili & tre distinte lipologie: portali a cavalletto con due ritti ¢ un braceio che
attraversa |"intéra carreggiata autostradale, portali a bandiera posto a lato della carreggiata e braccio a sbalzo
asimmetrico sull*autostrada e portali & farfalia con struttura a “T" posti in comispondenea delle cuspidi di
divisione di due corsie degli svincoli e due brocci insistenti sulle due carreggiate distinte,

Seppur riconducibili in generale alle tre tipologis sopra riportate, 1 portali sono stati realizzati in epoche
diverse e presentanc pertanto un'elevata varieth di strutture, fondazioni e stato di conservazione,

19 = Impianti di controllo ¢ trasmissione dati

19.1 = Sala radio

L.a Sala Radio & collocasa in un locale atrezzato con totti gli apparati di controllo e eomunicazione, nel quale
in particolare sono disposie le postazioni di lavoro degli Operatori dotate di terminali per le elaborazioni
informatizzate e di consolle con comandi & mierofoni per le comunicazioni. Le apparecchiature preseati nella
Jala Radio sono un gruppoe di video, i terminali di ciascuna postazione, gli apparati per la comunicazione in
voce, via radio ¢ telefono.
Le principali interfacce infommatizzate a disposizione degli Opesatori sono:
* il sistema per la registrazione ¢ gestione di ogni evento relative alle condizioni di viabilita, di
transitabilita ¢ di ogni altra antivitd programmata o estemporanea svolta sulla rete;
» il sistema per 1'invio dei dati relativi a notizie sul wraffico al var organi di informazione;
e il sisterna per la visione delle immagini trasmesse dalle telecamere m itinere & per la ricezione dai
dati rilevati dai sensori di tralfico;
* il sistema S.0.8. per ricevere dalle colonnine le richieste di assistenza da parie degli Utenti;
# il ststema per 1 dati rilevati dalle centraline rmeteo:
= il sistema per il monitoraggio della rete SDH,
» il sistema per la gestione dei messaggl visualizzati sui carrelli 2 messaggio variabile;
= il sistema P.M.V. per la gestione dei messaggi visualizzati sul pannelli a messaggrio variabile,

19.2 — Telecamere

Ativa sulle propric tratte ha istallato tre tipologie di telecamers:

# Ttinere— 56 apparati.
= D piazzale 79 apparaii.
*  Video gorveglianza di casello 145 apparat:.

Per guanto riguarda le telecamere di itinere gqueste sono distribuite lungo le tratte di pertinenza in
corrispondenza dei PMV,



19.3-PMV

Attualmente sono installat e funzionanti n. 3 pannelli 8 messaggio variabile dislocati lumgo il tracciato della
Autostrada A5 Torino-Quincinetto, n. 2 pannelli a messaggio vanabile dislocati lungo il tracciato della
Autostrada AdfAS Ivrea-Senthid, n. 16 pannefii a messagprio varmabile dislocatl lungo | tracciad della A 55
Sistema Autosiradale Tangenziale di Torino, 2 pannelli ubicati sui rostri delle pizte della barriera di Torino
Meord {in direzione noed}, 2 pannelli ubicati sui rostrl delle piste del casello di Settimo Torinese {di ingresso
in tangenziale nord), 5 pannelli ubicati sui rostri delle piste della barricra di Falchera (in dirczione sud) ¢ 4
pannelli ubicati sui rostri delle piste della barriera di Beinasco (in direzione nord).

19.3 — Sistema Sicarezza Gallerie

11 sistema di sicurezza delle gallerie & basato sulla seguente tipologia di sistemi ;
# SISTEMA CENTEALE: preposio alla rilevasaone e notifica degh allarmi in sala radio per problem
sul sistema elettrico, antincendio, ed illuminarions, UPS,

#  BISTEMA AID: preposto alla rilevazione ¢ notifice degli allarmi in sala radio dedicato alla detezione

di veicoli fermi, code, pedoni, fumo e contromano basan sullanalisi delle immaging in galleria.
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Opni gallerin dispone di 12 appasati per la Video sorveglianza.

19.3 = Copertura radio e ripetitori

La rete Ativa é coperta da rete radio utilizzata del personale di controllo traffico (P.1.5.) & di manuienzions
€on apparati si@ veicolari che portatili, oltre a cid ogni casello & dotato di stazione radio fissa. Per il
funzienamento delle rete sono presenti tre ponti radio ubicali presso: Orbassano, Torre Bert & Magnano. |
canali mdio sono operativi su due frequenze rilasciate dal Ministero delle Sviluppo Economico
{ Dipartimento per le Comunicazioni),

20 = Infrastrutture Complementari

Per I"azercizio e la gestione della rete sono presenti fabbricati ¢ piazzali di servizio dai quali 81 eserciscono ¢
sovraititendono tutte le operazioni necessarie al funzionamento dell'infrastruttura dal pedaggio alla
manutenzicne ordinaria. | centri maggiori sono posizionati a ridosso del piazzali delle barriere di esazione
altri pid piccoli nei pressi dei fabbricati di stazione degli svincoli, Le opere sono le seguenti:

Trofarello - Barriera con A21

Fabbricato di stazione disposto su due piani di cui uno interrato, dispone di uffici per I'esazions @ per
la manutendione oltre a depositi al piano interrato. E* presente un piazzale di servizio con Silos per il
caricamento dei liquidi antigelo, tettole per i1 deposito lame spartineve e capannons RCovero mezz.
Infrastruttura ultimata nel 2015 in sostituzione di precedente fubbricato demolito.

Beinasco - Barriera con raccordo Torino — Pineralo,

Fabbricato di staziene disposto su due plani di cui uno interrato, dispone di uffici per 'esazione e per
la manutenzions oltre a depositi al piano interrato. E’ presente un piazzale di servizio con tetloie per
il deposito lame spartineve, fabbricato per il ricovere dei mezzi e deposito sale coperto. Infrastruttura
costruita nel 2004 attivata in confemporanea al completamento del mccordo autostradale per
Pinerolo.

Bruere - Barriera con A32

Fabbricato di stazione dedicato alle operamioni di esarione pedapgi. E' presente un piazzale d
servizio con tettoie per il deposito lame spartineve e superficie per deposito def cumoli di sale e
serbaton per 1 clorar.
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Falehera — Barrierna eon Ad

Fabbrcato di stomione dedicato alle operazioni di esazione pedagel. Sono presentt due piaezali di
servizio uno con Silos per il cancamento ded liguidi antigelo, con icttoie per il deposito loame
spartineve ¢ superficie per deposito dei cumeoli di sale e serbatod per i cloruri.

Settimo Torinese = Barriera con AS

Fabbricato di stazione dizsposto su due piani, dispone di uffici per 1'ezazione e per i rapporti con
I"wienza Punto Blu,

Volpiano

Fabbrcato di stazione dedicato alle operazion di esazione pedagin ristrutiurato nel 2001 E° presente
un piazzale di servizdio con fettoie per il deposito lame spartineve e superficie per deposito det cumoli
di sale & serbatoi per i cloruri,

San Giorgio Canavese

Fabbricato di stazione dedicaty alle operazioni di esazione pedaggi. E' presente un piazzale di servizi
con tefiode per il deposito lame sparfineve, Infrasinuffura ultimata nel 2018 in sosfiiuzione &
precedente fabbrcaio demalito,

Scarmagno

Fabbricato di stazione disposto su due piani dedicato alle operazioni di esazione pedagg e
manutenzione. E’ presente un piszzale di servizio con tettoie per il deposito lame spartinewve,
CEpEnnone ricovero mezzi ¢ superficie per deposito dei cumoli di sale e serbatol per i clorur.

Ivrea

Fabbricato di stazgione dedicato alle operazioni Ji esazione pedaggl, E' presente un piazzale di
SECVIZIO CON CAOPANNONE fcOVErD mezzl.

Duincinetio

Fabbricato di stazione dedicato alle operazioni di esazione pedagpi. E' presente un plazzale di
sorvizio con tettoie per il deposito lame spartineve e superficie per deposito dei cumoli di sale e
serbatod per i clomard.

Vadd Nord

Fabbricato di stazione dedicato alle operazioni di esazione pedaggi.



Vado Sod

Fabbricato di stazione dedicato alle operazioni di esezione pedaggi.
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Autostrade A5 tratta Torino-Quincinetto
Raccordo autostradale A4/AS,
Sistema Autostradale tangenziale di Torino e sue diramazioni

RELAZIONE DESCRITTIVA E UBICAZIONE DELLE
AREE DI SERVIZIO




HAitcstrada AS tratta TorinceCrancinetio, Racmnde auicstradale Adfas, Sistema Autostracale mrgenziale di Toring @ sue dramaron
felazione descrittiva @ ubicazone delle aree di servitio,

L PTTIT I, e et i ol i o o o e s e 9 i e o L e 3

2 Elenco delle aree di servizio presenti lungo la rete e loro ubicarione. I o B TR .

3. Lvelle del servizi attealmente offerti nelle aree di 58D, qoome e e e s s e s il

4, D SO REn TP ] 5 PO T I i s o o e oo s i e o i | e s "

4.1.
4.2,
4.3.
4.4,
45,
4.6.
a7,
4.8,
449,
4.140.
411,
4.12,
413,
4.14.
4.15.
416,
417,

Tangenziale sud di Torime - BEBEUECRT EFE .. o i m s et b e s e st ]
Tangenziale sisd di Torkno - Bawducohl CRVESE..coamenamsmamsssmsss s s s s 9
Tangenziale sud di Torino - NIChZno MO ... o e s i s e ey s 3
Tangenziale sied di Torine < Michaling Sud ..o e s s s s, 1
Dirarmazione sutestradale Toring-Pinerolo - Beindsco NOnd .. e mmrm i i sy egeen e e ver. W0
Diramarione autostradale Torine-Pinerolo - Beinasco SUd o il it el 10
Tangenziale rord di Taring = BReoli Bord., .o s s s s s e rmsmressesm s s s rsmssssm s s cescases e enes W
Tangenzlale nord il TAFINo - BRI SUD. ..o it et st inb e s amsis s s s s e e -11
Tangerizlsla nord di Toring = SHEra HOE. ... e e simimisimebem mvermsero s s yim e sy v vai e L
Tangenziale nord ) Torln - SOIB SE. . vt om s facmom o s s o s st ettt e s b g =11
Autostrada AS Tornno-Quincinetto « SCarmagno E5t.. . i 11
Autaatrade AS Torino-Quincnatio - SCArMBENE DVESL ... o s e s e e s e - 12
Raccorde autestradala A4S vrea-Santhia - Viverone Nord.,.u e mrmassmassmesssms s 18
Raceordo autostradale AASS fvrea-Santhid - Viverane Sod. ey, e e s e 12
Diramazione autostradale Torino-Pinerale - Piscina Nord ., i e at 12
Dirarmatione autostradiale Torino-Pinerobo - PISERE S . iere e e srmsm s o e e e v -13
Rigpilogo stalli attualmeanta disponibdli in tutte B aree. ..o i 1

ALLEGATD 1 Corografia rete autostradale in gestione ad ATIVA con indicate be aree di sErvizio .o 15

ALLEGATOD 2 Allegato & - ConvenZione ARAS-ATIVA o emiisminm s e s s st b

ALLEGATD 3 FOLO Serme Brme o SEEVIEID .o o oo oimin i e o sm sy o i s s eyt g o s v b b b it e i ol ML A f.di
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Autostrade A5 fratta Tonno-Quindnetta, Racoordo aubastradais 0405, Sistema Auiostradale tangerziale di Tarino @ sue diramaron
Relaziane desorittiva @ ublcazions delis s di sarvizio,

1. Premessa.

La presente relazione riguarda le aree di servizio ubicate lungo le tratte autostradali in gestione ad
ATIVA 5.p.A.:

= @utostrada AS Torino-Aosta, limitatamente al tratto Torine-Quincinetto dalla progressiva km,
1+500 alla progressiva km, 53294,

- raccordo autostradale A40A5 lvrea-Santhia,

- il Sisterna Autostradale Tangenziale di Torino ASS e sue diramaziond,

Lungo Ia rete autostradale in esame sono presenti 16 aree dl servizio, La loro gestione @ affidata in
subconcestione,

Tutte ie subconcessioni avevano scadenza fissata al 31 agosto 2016, in linea con la scadenza dalla
concessione ad ATIWVA

Su indicazione del Concedente, nelle more delle relative determinazion! in merta alle modalits di
riaffidamento dei servizi, sono state disposte proroghe tecniche delle subcancessioni.

Mel seguito & riportata la consistenza e |3 localizzazione delle aree di servizio di competenza nonché gl
attuali serviz forniti.

p=g. X di 36



Mrosirace AS ratta Terine-Curcinelis, Raccords suinstradale A4/A%, Sisterna Aubostradale angarpiale di Torno & sue diramazicn
Redasione descrittiva & ubicazionz dellz gree di servicio,

2. Elenco delle aree di servizio presenti lungo la rete e loro ubicazione.

Le aree di senvizio sono ublcate lungo la rete autostradale come segue,
Lungo la Tangenziale sud di Torimo sono present be aree;

= Nichelino Sud posta alls km. 114300 delia carreggiata direzione sud

= NMichelino Mord posta alla km. 10+000 della carreggiata direzione nond

-  Bauducchi Est posta alla km. 44500 della carreggiata dirazione est

- Bauducchi Ovest , posta alla km. 4+500 della carreggiata direrione ovest
Lungo la Tangenzizle nord di Toring sono presenti le ares:

= 5tura Swd posta alla km, 15+450 della carreggiata direzione nond

- Stura Nord posta alla k. 154300 della carreggiata direzione sud

- Riveli Mord pesta alla km. 1+500 della carregglata direzione nord

= Rivoli Sud posta alla km. 0900 della carreggiata direzione sud
Lunge fa Diramazione autostradale Torine — Pinerolo sono prasent le aree:

=  Belnasco Nord posta alla km, 24670 della carregglata direzione nord

= Beinasco Sud posta alla km, 2+920 della carreggiata direzione sud

= Piscina Mord posta alla km. 20+200 della carreggiata direzione nord

= Piscina S5ud posta alla km. 20+200 della carreggiata direzione sud
Lungo I"Autostrada AS Torino = Quincinetto sono presenti la aree:

- Scarmagno Est posta alla km. 35+120 della carreggiata direzione est

- Scarmagmo Owvest posta alia km. 354120 della carreggiata direzione ovest
Lungo il Reccordo autostradale A4/AS Ivrea — Santhia sono presenti le aree:

- Viverone Mord posta alla km, 134400 della carreggiata direzicne nord

= Miverone Sud posta alla ke, 13+400 della carreggiata direzione swd

In Allegato 1 & nportats b coragrafia della rete autostradale in gestione ad ATIVA con Findicazione delle
aree di servizio, Di seguito @ riportato uno scherma grafico dell’ubicazione delle aree di servizio lungo la

rete con indicazione del subconcessionari atbualmente presenti.
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ALtpgtrade A5 trafta Torine-Quincinetio, Racoordn autostracale 24545, Sictema fugnstradaln tangerziake di Todno @ sus dinmazion
Relarione desorittiva ¢ ubimzone delle anee di sendzio.

E allegata alla presente relazione copia delf Allegato G della convenzione ANAS-ATIVA del 7 novembre
2007, nel quale & riepilogate Pelenco delle aree di servizgio presenti lungo be tratte autostradali in
gesticne ad ATIVA con indicazione dei subconcessionari e relative scadenze (Allegato 2).
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ALEpsirade A5 ratta Torno-Ouindineiin, Racoonda sultstradale A4/05, Sktema Aubssiradale Tangantiale di Tarino & sus dismazion
Aedazione desoittiva & ubicazions delle aree di sereizio.

Irs tuthe b aree di servizio sono attualmente presenti due subconcessionan, una che garantisce i senvizio
di fornitura di prodotti carbolubrificanti [servizio ofl] & uno che gestisce il servizio di somministrazione di
alimenti e bevande [servizio ristore e market — servizio food).

In Tutte be aree di servizio | subconcesstonan hanno stipulato un contratto per la gestione condivisa delle
parti comuni. Unica eccezione @ Farea di Beinasco Sud in <ui, a seguite della rinuncia del
subconcessionano ristoro & market, @ attualmente presente il solo subconcessionario carburanti che
garantisce anche [ servizio di sottopensilina & bar,

Come gid evidenziato nelle premesse, tuttl | contratti di subconcessione sono scadutl 1 31 agosto 2016,
2 50no ad oggi in proroga becnica.

Delle 16 aree di servizio presenti, 12 sono ubicate lungo il Sistema Autostradale Tangenziale di Torino.
La Tangenziale e le sue diramazioni sono un sistema autostradale "aperto™ con pedagsi presenti solo in
corrispondenza delle interconnesskonl com b2 restant! retl autostradali e dell'interconnessione tra la

Tangenziale sud ¢ le diramazioni Toring-Pinerclo, Esss & caratterizzata da un elevato numero di svincoli
di ingresso/uscita posti a breve distanza 'uno dall'altro.

La Tangenziale di Torino & dungue un'autostrada caratterizzeta da un traffico prevalentemente di tipo
pendalare e matropalitens,

Le aree di servizio lungo tale arteria presentanc pertanto condizioni diverse rispetto a quelle delle altre
area lungo i tratti autostradali a sistema chiuso, essendo di fatto parte integrante del tessuto urbano,

Le aree di servizio di Rivoli nord, Rivoli sud, Stura nord e Stura sud sono ubicate lungo la rete centrale
TEM-T - Asse Frejus-Torino-Milano-Bergamo-Verona-Padova-Venezia-Trieste.
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Aunosirace AS tratta Torino-Cuindnetto, Reooorda autostradale A4/A5, Sistema Autnstradale Gangeraiale di Torna & sus dramazkn]
efagionn desorittiva & ubicazione delle aree di serdzin.

3. Livello dei servizi attualmente offerti nelle aree di servizio.

Di seguito & riportato I'abaco dei servizi offerti in tutte le aree di servizio.
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Aubostrade A5 ratta Tofmo-Juindnetta, Racoords sutnatradale A4005, Sistema Autestradale tangenziae di Torno & sus Sraration
Aslaxone cescriitiva @ ubicazione delle arse & serdzio.

Come sopra riportato, predso le aree di servizio presentl lungo la tratta oggetto dl proposta & possibile
effettuare rifarniments di diesel, diesel prestasionale, benzina @ benzina prestazionale,

La consistenza degli erogatori @ proporzionata alle attuali esigenze dell'utenza, anche in considerazione
del drastico calo di vendite reglstrato negli ultimi anni.

Abcune aree di servizlo sono gis dotare di carburantl alternativi quall GPL & metano in forma GNC
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Autostrack A5 tratta Torno-Quindretio, Racoords avtostradale &4/A5, Ssterma Autostradale Rngenziale d Toring & sus diramariani
Rebzione descrittiva & ubicasians delle aree di sondzio.

4, Descrizione aree di servizio.

4.1.Tangenziale sud di Torino - Bauducchi Est

L'area di servizio di Bauducchi Est & ubkcata lungo la diramazione per Moncalier della Tangentlale sud di
Torino in carreggiata nord verso Torino. || traffico passanmte & di tipe prevalentemente pendolare
metropolitano. Inoltre la diramazione di Moncalieri consente il collegamento tra la citta di Torino e e
autostrade A2l Torino-Placenza-Brescia e A Torino-Savona.

L'area di servizio dispone di due fabbricati distinti uno dedicato al servizio oil ed uno dedicato al servizio
food. |l servizio oil & gestito da Kuwait Petroleum Halig s.r.l, Il servizio ristoro e market & affidato a
SOGEBA. sl

4.2. Tangenziale sud di Torino - Bauduwechi Ovest

L'area di servizio di Bauducchi Ovest & ubicata lungo la diramazione per Moncelieri della Tangenziale sud
di Tarimo in carreggiata direziona sud in uscita da Toring. Il traffico passante @ di tipo prevalentemente
pendolare @ metropolitano. Inoltre, la diramaziene di Mencalieri consente il coflegamento tra la cittd di
Toring e le autostrade AZ1 Toring-Piacenza-Brescia e AB Torino-Savona.

fell'area & presente un unico fabbricato.

I'servirio all & gestito da APl 5.p.A. mentre il servizio ristoro & market & affidato a Maglione s.rl,

4.3. Tangenziale sud di Torine - Nichelino Nord

L'area di servizio di Nichelino Mord & ublcata lungo la Tangenziale sud di Torino in carreggiata nord, ||
traffico passante & di tipo prevalentemente pendolare e metropaolitano,

L'area di servizio dispone di due fabbricati distinti uno dedicato al servizio oil ed uno dedicato al servizio
food,

! servizio carburanti & gestito da ENI 5.p.A., Il servizio ristoro @ market @ affidato ad Autogrill S.p.A..
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Muitstrace AS trafta Torinp=(uincinetio, Kacoordo autcstradade &q/86, Sktema Autostradale tangenziale 6 Torno & sue diremanoni
fodazione desorittiva e ubagons defle aree di servizio,

4.4.Tangenziale sud di Torino - Nichelino Sud

L'area di servizio di Nichelinog Sud & vhicata lungo la Tangenziale sud di Torino in carreggiata swd. 1l
traffico passante & di tipo prevalentemente pendalare e metropalitano.

L'area di servizio dispone di due fabbricati distinti uno dedicato al servizio oil ed uno dedicato al servizio
food.

Il servizio carburanti & gestita da ENIS.p.A., [T servizio ristoro & market & affidato ad Autogrill 5.p-A..

4.5. Diramazione autostradale Torino-Pinerolo - Beinasco Nord

LV'area di servizio di Beinasco Mord & wbicata lungo diramazione autostradale Torino-Pinerolo dells
Tangenziale swd di Torino in carreggiata direzione Pinerolo. 1l traffico passante & di fipo
prevalentemente pendolare.

Qltre al pendolari che guotidianamente raggiungono la prima cintura di Torino e k3 stessa Ciita
Metropolitana, 1" area di servizio di Beinasco Mord & utilizzata da chi 51 sposta da e verso le bocalita
sciistiche sedi delle Glimpiadi invernali del 2006,

L'area di servizio dispone di due fabbricati distinti uno dedicato al zervizio ol ed uno dedicato &l servizlo
food.

Il servizio carburanti & gestito da API 5.p.A,, Il servizio ristoro ¢ market & affidato a My Chef Ristorazione
Commirciale 5.p.A.,

4.6.Diramazione autostradale Torino-Finerolo - Beinasco Sud

L'area di servizio di Beinasco sud @ ubicata lungo diramazione aubostradale Torino-Pinerolo dellz
Tangenziale swe di Torno in carregeiata direzione Tarina. | traffico passante & di tipa prevalentements
pendolare,

Cltre 3i pendokar, 'area di servizio di Beinasco Sud & utilizzata da chi si sposta da e verso le localita
sciistiche sedi delle Olimpiadi invernzli del 2006,

Il servizio carburanti & gestito da EMI 5.p_A., che garantizce anche il servizio di sottopensiling & bar.

4.7.Tangenziale nord di Torino - Rivoli Nord

L'area di servizio di Rivoli Nord & ubicata lungo la Tangenziale Nord di Torine g rappresénta il
collegameanto tra Farea wrbana di Toring, la cintura ovest dell'area metropolitana e le localita sciistiche
def Walle di Susa.
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Autostrada AS tralla Tarma-Cuindretta, Raccordo autostradale A4045, Sstema Mubsiradale tangermiats di Tarma & sue dramazioni
Relaziane deserittva @ ubicaziane delle anea di senizo.

Inoitre Farea di servizio di Rivoli Nord é collocata lunge Il Corridoio Mediterraneo (dalla Penisola Iberica
#l confine ungaro-ucraino) nel contesto delle reti di trasporto trans-europee (TEN-T).

| servizio carburanti & gestito da AP1S.p.A.. |l servizio ristoro e market & affidato ad Autogrill S.p.A.,

4.8.Tangenziale nord di Torino - Rivoli Sud

L'area di servizio di Rivoli Sud & ubicata lungo la Tangenziale Mord di Torino e rappresenta il
collegarmento tra I'area urbana di Toring, la cintura ovest dell'area metropolitana e le localita scilstiche
dal VYatle di Susa,

Inoltre I'area di servizlo di Riveli Sud & collocata lungo il Corridolo Mediterranen [dalla Penisola Iberica al
confing ungaro-ucraino) nel contesto delle reti di trasporto trans-eurapes (TEN-T).

Il servizio carburanti & gestito da ENI S.p.A., )l servizio ristoro e market & affidato a Maglione s.n.c. di
Faglione Davide.

4.9.Tangenzlale nord di Torino - Stura Nord

L'area di servizio di Stura Nord & ubicata lungo la Tangenziale Nord di Torino ed & prevalentemente
utiizzata da utenti di tipo perndolare che raggiungono la Cittd di Torino da nord nonché del traffico
metropolitano. L'area di servizio & inoltre ubicata lungo il corridoio TEN-T.

Il servizio carburanti & gestite da EMNI 5.p.A.. Il servizio ristoro & market & affidate a La-Gardere Food
Services s.r.l..

4.10. Tangenziale nord di Torino - Stura Sud

L'area di servizio di Stura Sud & ublcata lungo la Tangenziale Nord di Torino ed é prevalentemente
utilizzata da utenti di tipo pendolare in particolare dagli utenti che dall'area urbana di Toring 5 spostano
verso Aosta ¢ Milano, nonché del traffico metropolitans,

L'area dl servizio & inoltre ubicata lungo il corridoio TEM-T.

Il servizio carburanti & gestito da ENI 5,p.A.. Il servizio ristoro e market & affidato a Toten s.n.c di
Maglione Antonio.

4.11. Autostrada AS Torino-Cuincinetto - Scarmagno Est

L'area di servizio di Scarmagno Est & ubicata lungo I'autostrada AS Torino-Quincinetto in carreggiata
direzione Aosta. L'area di servizio non & di propriet autostradale ma bensficia di dinitto di accesse
all’autostrada.
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Autostrade A5 tratta Tedno-Quincinetts, Racomdo autostradale AS/AS, Satema Austradale angenziaie di Tonng @ sue dirsmazioni
Eelamone desoriltiva & uhicazors della aras & gerdsio.

Il servizio carburantl & gestiva da API 5.p.A.. || servizlo ristoro e market & affidato ad Autogrill 5.p.A..

4.12. Autostrada AS Torino-Quincinetto - Scarmagno Ovest

Varea di servizlo di Scarmagna Ovest & ubicata lungo autostrada AS Terino-Quincinetts in carreggiata
direzione Torino. L'area di servizio non € di proprietd autostradale ma beneficia di diritto di accesso
all"autostrada.

Il servizio carburantl & gestito da E.G. Italka s.r.L. Il servizio ristoro & market @ affidato ad Autogrill 5.p.A..

4.13. Raccordo autostradale A4/5 lvrea-Santhia - Viverone Nord

L'area di servizio di Viverone nord & ubicata lunge il raccorda autostradale A4/5 Ivrea-Santhis in
carreggiata direzione hvrea ed & utilizzata dagli utenti che transitano da e per la Valle d"Aosta e
proseguong verso | valichl di frontiera che permettono di raggiungere fa Francia e la Svizzera.

Il servizio carburantl & gestito da Kuwalt Petroleumn ialia 5 P4, Il servizlo ristoro e market & affidato ad
Autogrill 5.p.4,,

4.14. Raccordo autostradale A4/5 lvrea-Santhia - Viverone Sud

L'area di servizio di Viverone sud e wbicata lungo il raccordo autostradale A4/5 hrea-Santhid in
carregeiata direzione Santhid ed & utllizzate dagli wtentl che transiteno de e per la Valle d'Aosta e
proseguona verse | valichi di frontiera che permettono di raggiungere la Francia e la Svizzera.

il servizio carburanti & gestito da Tamoil ltalia 5.P.A. Il servizio ristoro ¢ market & affidato ad Autogrill
SpA.

4.15. Diramazione autostradale Torino-Pinerolo - Piscina Nord

L'area di servizie di Plscing nord & ubicata lumgo diramazione autostradale Toring-Pinerolo della
Tangenziale sud di Torino in carreggiata direzione Pinerals, I traffico passante & prevalentermente di
tipo pendolare.

L'area di servizio & utilizzata, inoltre, da chi si sposta da e verso le localita sciistiche sedi delle Olimpiadi
imvernall del 2006,

Il servizio carburantl & gestite da ENI5.P.A., || servizio ristoro e market & affidato a Magliona s.r.|. — Sarnl
Ristorazione.

pag. 12 di 26



Aufostrade A5 brafts Torno-CQuindretto, Racoondo autostradals A4045, Sstema Autostradale tangenziake dl Torno & sue diramazian
FRadazione descnttiva e ublcazione delle anes di seevizio.

4.16. Diramazione autostradale Torino-Pinerolo - Piscina Sud

U'area di servizio dl Piscina sud & ubicata lungo diramazione autcstradale Torino-Pineralo della
Tangenziale sud di Torino in carreggiata direzione Torino, || traffico passante & prevalentemente di tipo
pendolare.

L'area di sarvizio & utilizzata, Inoltre, da chi si sposta da e verso le localita scilstiche sedi delle Dlimpiadi
imvernali del 2006,

Il servizio carburanti ¢ gestito da APl S.P.A. Il servitio ristoro @ market & affidato a Maglicne s.rl. - Sarni
Ristorazions,
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Autcsirade A5 tratta Torino=Cruindnetto, Racoordo autcstradaln A4/AG, Sistema Aubochradale fargenriale di Tarro & sue diramaziom
Refazione desoittiva e ublcasione dalle aree di servizio,

4.17. Riepilogo stalli attualmente disponibili in tutte le aree

Di seguito il riepiloge complessivo defle tipologie di stalli presenti nalle aree di servizio.

Stalli
Aree di S5envizio ATIVA

Area di servizio
BAUDUCCHI EST 16 i G
BAUDUCCHI OVEST G 1 4
BEINASCO NORD 114 3 18
HEIHMJ:D;ED 51 el 15
MICHELING NORD 45 3 11
NICHELING SLID 51 i i 11
PISCINA NORD 1] i 16
PISCINA SLID 54 4 13
RIVOL NORD 25 2 i
RIVOLU SUD 14 2 a
SCARMAGNG EST 3z 2 15
SCARMAGND DWVEST Py i ¥
STURA NORD 17 i L]
STURA SUD 15 1 10
VIVEROHNE NORD 0 2 11
VIVERONE 5UD 4 2 15
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Autostrade 85 tratta Terino=(uincinetio, Raccorde sulestradale A4/AS5, Setema futostradale @agenziale di Toring & sua diRmazion
Relagiona destrittiva & ubicarions delle aree di servizia,

ALLEGATO 1

Corografia rete autostradale in gestione ad
ATIVA con indicate le aree di servizio
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Aubastrade AS tralta Todss-(uincnetia, Reomrdo aubasiradales 44005, Sictema otesiradele tangensale & Toring 2 9.2 dramazion
Relnzione descrittiva & ubicazione delis ares di s=nvizio,
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Autpsirage A5 tralia Torns-Quinchetio, Raccordn autostradale A4'AS, Sisteme Autastradales tangensiale di Taring @ sue diremazion
Relarions desoriltiva & uvbicaziore delle aree & servizio,

ALLEGATO 2

Allegato G - Convenzione ANAS-ATIVA
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Autostrade A5 rate Torino-Cuincinetto, Racoords sulcatradale A4005, SEtema Mitestradale tangenziala di iramaion
Pefarione destriltiva e ubicazmons ddle aree di sendicia. bl i

ALLEGATO G
AREE DI SERVIZIO
B dunnrlzln:w coneengionario SCadan n:mnln_rhn
Baabucii nsl - catoumanti s Palmivum BeEn S p A Pl -
| BluudicsH pil - tutefa @ markol 20 O EA ard I Tt
Baudwsh gupd - mwlisar ERG Pzimb Sah paniold
Bepabaats ginif = isfong & Mmarks ftargbono 3.0k f00ppl Sl | S0
| i ette e i < carsran]] _EMiEpA ) _ ELnAshhe
| Kigwding nord - ristorg = mackel Aulggril 50,4 i ARG 1S
Hicheiing sud - canswacl | EMiSgA : AR A
| Mchabine sud - Axlom = marksd Aviogrl Sph ) diAeeHe
| Fnkrages nre - cartura : Tl sy S0 31812018
| Badnagen norl - Fstoro & mairkel . My Chalerd | Aearn s
Genddin jus « cartmsl o EMSpA WOER0E
[ Beinagen pud - rglam £ masrh| - Baiep L IR0
o | Fovpil rud - caifursng ERG Prirai 5.0 Iimagnis
—!_ Biuns roed - gt o markal Autogril S I 1106213
Rival mud - carsannt ENlZpA, _ AsAmaiis
Phvoll = - Pk o kel Mgz folonks 51l B i L U
Smnod-caboeany | ENl B.p b B B e -
iyt oy = Asiong & micke] L Risoperl : N EEIE
Cityits stied - earbioranti o __EMIS b 2 {016
Hlura sud « hstar & mackol Linglune Aolonio prl b [ e -
Saltimo e - caibursnh : Tamal laks 5 8.4 HEEINE
| Satiea ot < dstorn & markil JFsiFapl Eo.fe FlABR20E
Searmanns est - carbirend = Togal iy 50 & [aclo aceesas] | MoRR0E
Searrnngiis sl - ekt o tnarkil Autegrll 2 0.4 [weds srcesso) _Nnsanw
Ecammagna cvas! « cachurnnl Exzo Bafiang Gk (3ol sota530] =t
i
LR SERE B
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Apatrade AS ratta Torine-Quindnetto, Racmnio autostradals 84085, Sistema Autostradale tangerziale di Torig & sue dramasion

Retarione descrittiva e ublcazione dofle aren dl sandzlo.

Piesinn s - dstom & market 1) Camst Eae Coop. mrl

{*) Aran & sererria dl prazsima mafrsarone

Haprm e

dtr-m‘.h-F;nu - -T'_ carcssEicnasa Seadenza concessiane

Zzormaono ewcal - rlamng o morks Autnarl 5.4 oo soosssol Rk ile) ]
| Wiarera rord - sorbusacd Bl (il 5 g\ ____ 3imesms
| ivmnoria mend - (b s ke Aibonall 5 g A 31 DEZE

Wvengni fil - endlniil Tama ligiia 5 a4 05
| Vg aud - nators e markel pustoeil .94 S10A2018
Pachw romd-caberanti {9 | [MSan 3108018
| Eirsivn rord - dscorn p markett {7 __tams Eoc Goos gl 21BN

Petmmeud oobuantl 3 | AR AEemE
SEZIE
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Aubcsirade A5 trafts Torino-Quincinebin, Raccordo sutostradale &4785, Skbema Aubosiradiie Targeniale & Tomna & fus dirdmazion
Relazione descrittiva e ublcazone defle aree di servizio,

ALLEGATO 3

Foto aeree aree di servizio
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Aufostrace AS trafla Teeino-Cuindnetto. Raccordo autostradaie 84045, Stera Auitcstradale tangergiale 4 Toring e sue diramaziani
Helazione descrilthia & ublmdiona delle aree di serdizio,

B

Area di Servizio Bauducchi Est

11—

11T

F.
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Aifestrade A5 ratfa Torro-Cuindnatta, Racoordo autnsiradale A4005, Sigtema Auncstradale tangenaiale di Toring @ sue dramazion
Relarione descrittrea & ubicadione dell= ares & senizo.

Area di Servizio Bauducchi Ovest
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Autosirade AS trafz Torino-Cuincinetio, Raciordo suldsiredsie A4005, Sotema Autosiadale mngenziale gl Toring & sue dirsmason
Relasmone descrilliva & ubicagions delle aee di ==y

Area di Servizio Nicl

. e T Sl
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fatosiracde A5 tratta Tarno-Cluindinesto, Raccordo autosiradale 44785, Sistama Autatiradale ianganriale di Toning & sue Sramaon
Relariane descrittiva & ubicazione delle aven di servizia,

Area di Servizio Nichelino Sud
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Auibastrads AS tratts Toerino-Cluincmatis, Hacoorde autnsiradale &4/A5, Sstema Autostradale tangendale di Toring @ s dramaziani
Relaziamne decctrittea & ublcaplone delle ares d servizn,
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Area di Seryizio Beinasco Nord
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Autast-acda AL bratts Tarro-(uindnestho, Raooordo aubotiracdsls A4005, Sigtema ddnstradale sngensisle di Toring & e dramarian
Relasiane descrittva & ublcazione debe anee dl semvizio,

Area di Servizio Beinasco Sud
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Autostrace A5 ralte Tering-Cuindnetto, Racoordo autostradale Ad4d4A5, Sistema Autnstradale tangereiale df Terioa & sue dirsmagion
Redariane descriltiva ¢ ubbmizone delle anee di sandzio.

Area di Eg[‘g izio Piscina Mord
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Aubostracls AS kratta Torino-Quinonettn, Racoorda autostradale 84045, Sxfema Atnstradale tangenriale di Torine & s dramazioni
Felarione descritiva e ubicazions dells ares o sardizin.
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Aumnstrane AS traffz Torine-Quincimeita, Raccards aubostradals 44/05% Sictema Suinstradale tanoenziale d Terino @ sue diramaziani
Redazione descriltiva & ubicazions delle aress i serdz

Area di Servizio Rivoli Nord
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Aubcsiracs AS bratls Torino-Quindrstha, Raccordo autostradale A4745, Sichema Austastradale tangensiale di Toring & sie diramaznoni
Relasiane descnttva & ubicariane delie ance @ senvizio.

Area di Servizio Rivoli Sud
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Autostrade AL Eratta Torino-Quindnetta, Raccordo autostradale 84045, Slstoma Austnstradale tangensiale di Toring ¢ sue dramazion
Relazione descridiva & ubic e [l SEnizim,

Area di Servizio Stura Sud
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Autnstrace AS tratte Torine-Quindreth, Racoorde autostradals A8/85, Sisterna Autostradiale \Bnganziale o Torino & sie dramazioni
Relazione descrittiva & ubicazione delle aren di senvizio,

Area di Servizio Scarmagno Est
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Autostrade A5 tatta Torine-Quindnetto, Raccorde autcstradale Ad/85, Sisbema Autostradale tangengiale d Toring & nue dirsmaziond

Refaziane descrittiva e ubkEzona delle aree di servizio,

Area di Servizio Scarmagno Ovest
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Autastrade AS fratta Torine-Quirdirette, Baccords sultsiradale A47AS, Sishema Autosiradale tangerziale di Torino e sus diramazione
Relaziona descrittha e ubicaziona dale aree di wervizia,

Area di Servizio Viverone Nord
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futoshrada AS Eratla Tormo-Quindnetba, Rectorde aubtsiradals A4S, Sstema Autestradale Engendale di Toring & sus dramazioni

Relazione descritiva @ ubicarione delie aress di oenvizio.

Area di Servizio Viverone Sud
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Autostrade AS tratta Torino-Quincinetto
Raccordo autostradale AdfAS,
Sistema Autostradale tangenziale di Torino e sue diramazioni

RELAZIONE SUL SISTEMA DI PEDAGGIAMENTO
ATTUALMENTE ESISTENTE SULL'INFRASTRUTTURA
AUTOSTRADALE
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Mesirade AS tratta Torine=CQuindnetin, Raccordn snicstradale A4745, Sktema Autastradale tangenziale di Torino e sue diramarion
Refazione sul sSstema ol pedaggiamento attuzimente esstente sulfinfrasirutiura autostradale,

indice
: 5 Premessa. ... i - faiimariie i 3
2, Madalith di facossione del pedaggio. — 4
3. Numero & tipolagie di porte wtilizzate i tutte le starioni di esazione dal pedaggio. e ]
4, Criteri di calcolo del pedaggio Rt i it e T

5, Forme di abbonamento e/o agevolazioni accordate in favore dell’'utenza, o assssnoemsmosssseses 3
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Autastrada &5 tratta Terine-Quindnatta, Raccards autostradala &4/A%5, Sistema Autostradale temgsaziale o Terioa & sue dramazion|
Relaziome sul sisberna & pedacgiamenta athuaimente esistente sullinfastrutiurs subosiradals

1. Premessa.

ATIVA aderisce alla Conwenslone per la gestione inferconnesso della rete autosfrodole sud-nord
occidentale & nord orientole sottoscritta il 12 novembre 1992 tra le concessionarie autostradali italiane.

Ativa adotta due sistemi di esazione differenti:

» |‘autostrada A5 Torino = Cuincinetto € la bretella A4/5 Ivrea — Santhid sono gestite con un
sistema di esazlone chiuso, Interconnesso con la rete 1 del sistemna autostradale [tallano. Sono
presentl 8 caselli (Settimo, Volpiano, San Giorgio Canavese, Scarmagno, Albiano, Ivrea,
Cuincinatto) ed una barriera (Toring nord),

= [a tangenziale di Torino & gestita com um sistema di esazione semichiuso. Sono presenti 4
barriere {Trofarelle, Beinasco, Bruere, Falchera) e due semisvineoli presidiati da una stazione di
esazione ciascuno (Vado, Settimo tangenzialal,

Il cazella di Quincinetto, punto di interconnesslone con SAV, & gestito da ATIVA tramite una specifica
corvenzione tra ATIVA e 3AY stipulata i1 10 luglio 1968,

Quote del pedaggio della tangenziale di Torino sono acquisite alla barriera di Torino nerd, che collega la
tangenziale di Torino con "autostrada AS, ed alla barriera di Carmagnola (non gestita da ATIVA) che
collega ta tangenziale di Torine con Mautestrada AG,

In esecuzione del provvedimento ANAS 1B marzo 1997, alla barriera di Bruere & riscossa una quota del
pedageio di competenza dell’autostradas A32, per cui ATIVA acquisisce uno specifico aggio.

I caszelli di Torino nord, Settimo @ Settimo tangenziale sono geograficamente ublcati presso lo stesso
siba,

In entrambi | sistemi di esazione, Fimporto del pedagglo & funzione della tipologia dei veicoli in transito,
secondo il sistema dl classificatione dei veicoli chiamato “Assi-Sagoma®”, adoftato nel sistema
autostradale itallamno interconnesso.

In refazrione allintroduzione del Servizio Europeo di Telepedaggio (SET/SIT-MP) previsto dalla direttiva
2004/52/CE e dalla correlata declsione 2009/750/CE, ATIVA ha sottoscritto i 4 febbralo 2011 il Protocolo
d'intesa ftra le concessionarie outostradali itolione oderenti alla “Convenziene per lo gestione
interconnessa dello rete autostradale”, per le modalitd of acquisizione e scombio dati Sono in corso
attivita per |'attuazione del Bratocollo di intesa

Il pagamento del pedaggio del transiti eccezionali [ex. artt. 61 & 62 del D.Lgs. 285/1992 Nuovo codice
della strada) avviene secondo procedure specifiche non contestualmente al transito,
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Aufostrade AS tratta Torno-Quircinetio, Raccordo sutostradale A8/AS, Sialema Aubostradale tangernzlsle di Toring & sue diemaion
Refarione sul sistema di pedaggiamento sttualmente psrsiente sullinfrastrutiurs Aubosbrac e,

2. Modalita di riscossione del pedaggio.

Il pedaggio alle stazioni di esazione & riscosso in piste di esazione dedicate al diversi sistemi di
pagamento

Il pedaggio pud essere corrisposto con i seguenti sistemi di pagamento:
. Telepass;

- carte di debito e credito;

- carte autostradali (Viacard, Unicard, ecc.);

- contanti.

Mel caso di mancata corresponsione del pedageio all’atto del tramsito vengono generatl “rapporti o
mancate pagamento del pedaggic” che possono essere pagati on line [tramite il sito internét ATIVA),
prassa gl uffici postali, tramite bonifico, presso il centro servizi ATIVA o le porte manuali delle stazioni di
esazione. S5ono previste procedure per la rlscossione coattiva,

Mella tabella mel seguito riportata vengono dettagliate le modality di esazione del pedagglo e le relative
percentuall, riferite al numero dei transiti sulla rete in concessione per ciascuna modalita di pagamento.

012 2018 Esrrcizin M4
% e acalits esazkone pedaggio

|wabort in percenisale]

Contimti ™ 19,7 203
; . FETTEE] (i)
Vincard di o 20 L] o 2
Vizcard o scafare L& s
Wkl d gfe

Ciwlt bancarie 92 R .

B
Telepazs B59 BL H::’*
Alsh a7 04 e T

51
Tomle Lot FIHI]
'l."!'& |.u-l-l7'|| rrern | 508 JLPTION IS § AR § FHIETD SMER0S pogrrenaky | maRs i & MSATUAN BETNVARSD |8 perne manvaall (pant s cuea 9 ST Oells waed . per il
& MEIID coasa -ml'l.l.l.l-dt 14 ﬂ:ﬂ.llh

""It m'.-r alul mllpﬂtllh e & inoema Ji Jogge € tisere Gimeand, & iorvicial

In attuazione della direttiva 2004/52/CE e dalla correlata decisiona 2009/750/CE, $ono in corso test
interni e interconnessi con alcuni service Provider per Faccettazione nel sistema autostradale delle lom
tecnologie, conformi alla citata direttiva,

Altri Service Provider hanno avwlato ke pratiche per Mavwio del procedimento di gualificazione.

Entrambe e attivith sono svolte in coordinaments con @ concessionarie autasteadali italiane sderant
alla “Convengione per la gestione interconnessa della rete autostradale”.
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fiufestrade A5 tratta Todra-{uircingtin, Racoordo aufnstradale A4FA5, Sistama Aubostradale rangenziale di Tering & sus disamasion
Aelanions sul ssema di pedagglamenin attualmente esstente sullinfrastrutiura autastradale,

3. Numero e tipologie di porte utilizzate in tutte le stazioni di esazione del
pedaggio.

5 riporta nel seguita un prospetto con Pindicazione della tipologia e del numero di piste di esazione
prasenti ad ogni stazione di esazione.

Mel sistema di esazione chiuso, le pete di esazione dotate del sistema Telepass sono predisposte per
eccettare slstemi di pagamento conformi alla diretbiva 2004/52/CE e dalla correlata decisione
2009/ 750/CE.

Nel sistema di esarione aperto ogni stazione di esazione & dotata dl una plsta telepass per senso di
marcia predisposta per accettare sistemi di pagamente conformi alla direttiva 2004/52/CE e dalla

correlata declsione 2009/750/CE.

Il esecuzione def Protocollo d'intesa tra le concessionarie autostradall itallane aderentl alla
"Convenzione per la gestione interconnessa della rete autostradale”, per le modalith @l acqulsizione e
scambio dati sottoscritto il 4 febbraio 20011, nel sistema chiuso le piste di esazione sono state
pradisposte per I'acquisizione del pedaggio secondo il criterio del “percorso reale”. Inoltre lunge la
bretells Ivrea Santhid & posizienato un portale per I"acguisizione di informazionl (OBL, targal dei veicoli
in transito, necessario per il tracciaments del “percorso reale” dei veicoli lungo la rete autostradale
interconnessa italiana.
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Aubcstrads AS tratta Tarna-Quincinetha, Racooeds aubostradale AS/AS, Skatems Autoitradale lngansiale di Torinn & sue dramazionl
Felazione sl sistema di pedagglamenta attuabmeants esisterte sullinfrastrutiune sutost-adale.

4. Criteri di calcolo del pedaggio.

Il calcole del pedaggio & eseguite per ciascuna classe veicolare moltiplicando la tariffa unitaria di
competenta della Societa per i chilometri attribuiti ad ogni percorso [origine — destinazione] del sisterna
chiuza e ad ogni barriera nel sistema semichiusa,

L'importo dal pedaggio & ottenuts aggiungendo al valore ottenuto il sovra canone tariffario {ex art. 19 ¢
% del DL 782009 convertito in legge 102/ 2010) e Faliguota IVA vigente ed applicando
Farrotondamento, per eccesso o per difetto, al 10 centesimil di eurs,

5i riporta nel seguito una tabella con le percorrenze atiribuite ad ogni spostamento nel sistema chiuso e
ad ogni barriera del sistema semichiusa
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Autpsirade A5 tratta Torine-Quindnetha, Racoorde sulostracale Ad045, Sisiema Autostradale fangenziaie di Toring @ sue dirsmarioni
Refazione sul setema dl pedaggiaments sthuslmente esistenta sullinfrastruthira autcstradale.

5. Forme di abbonamento efo agevolazioni accordate in favore dell’'utenza.

ATIVA adotta fin dal 1990 una forma di abbonamento alis tangenziale di Torino. L'abbonamento
consente || pagamento forfettario del pedaggio alle barriere della tangenziale di Torino e, ad oggi, &
fruibile esclusivamente tramite il Telepass Family. L'agevolazione & ad esclusive favore degli utenti che,
per uso privato, transitana alle barriere della tangenziale di Trofarello, Bruere, Falchera, Settimo, Vadd e
Beinasco con i veicoli della classe A |l titolare dell'Abbonamento si impegna ad accettare, sulla fattura
trimestrale del Telepass Family emessa da Autostrade per lltalia 5.p.A., addebita dellimporto
forfetario relative ai mesi precedenti per | pedaggl di classe A refativi ai transiti alle barriere
sopraccitabe, Qualora risultasse che, i un mese, PAbbonato non abbia effettuate alcun transiko alle
barriere sopraccitate con veicoli di classe A, I'importo relativo alf'abbonamenta nen viene fatturato.

Il numero degli abbonamenti mensili al SATT supera | 31 mila. Gl abbonati della Tangenziale hanno
beneficiato, nel 2018, di una agevolazione, rispetto ai corrispettivi dei transiti effettuati valutatl secondo
le ordinarie tariffe, pari a cirea 13,7 milioni di eurs, al lordo del'iVA. Tale importe & comprensive della
guota SITAF del pedaggio della barriera di Bruere,

In relazione agl accordi in corso fra il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e I'associazione
AISCAT, sono inoltre applicate, in via sperimentale da agosto 2007, misure agevolative per | matociclisti
che transitano attraverso le piste Telepass.
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AUTOSTRADA A21
TORINO - ALESSANDRIA - PIACENZA

RELAZIONE DESCRITTIVA

10/11/2019



eserizione del tracciaio

I tromeo Torino-Alessandria-Piacenza della Autosiradas A2l Torino-Brescia costifuisce un
collegamento tra il Fiemonte occidentale e 1" Aurostrada del Sole € segee di massima il wacciato della
55 10 *Padana Inferiore™,

L arteria misura In todale circa 165 km e aftraversa da ovest a €5t le provinge di Torino, Asti,
Alessandtia, Pavia, Piacenza ¢ le regioni Piemonte, Lombardia ¢d Emilia Bomagna, L'autostrada ha
imizio a Santena al disinnesto della Tangenziale Sud di Toring, & km dope l'interconnessione con la
Af Torne — Savona. Dopo un lungo tratto rettilineo raggiunge la barriera di Villanova d'Asti e si
affianca alla SR 10 seguendone 1l tracciate sino olire Asti. Superata Asti " Autostrada si sposta a est ¢
rapgionge Alessandria intersecandosi con la A26 Volid - Gravellona Toce; pod scavaleati 1 fumd
Tanare ¢ Bormida, raggivnge Torona intersecandosi con la A7 Milano - Genova, A questo punto il
tracoisto, attraversando il fiume Scrivia, si eviluppa verso nord-est @ una volta passato il fiume Trebbia
e il cazello di Pracenza ovest, 51 interconnette alls pk 1644627, sia con Mautostrade A1 Milano -
Mapoli sia con la Societd Centro Padone che gestisce il restante tratle della A21 Gno a Brescia,

L arteria attraversa terreni prevalentemente pianaggianti, tranne il tratto collinare dalla pk 1 1+000 alla
pk 53+000 {Villanova d'Asti-Felizzano) dove ai incontrane pendenze anche oltre il 3%. [l nastro
sutosiradale £ sviluppa per il 17% su ponti & viadotti; sono invece ben 153 1 cavaleavia {circa uno al
km) a servizip delfa viabilith ordinaria.

L'sutostrada aftraversa terreni prevalentemente agricoll e dedif alla viticoltuea, & infatti
soprannominata *AUTOSTRADA DEI WINI™.

Lungo il percorso sono presenti frequenti piazzole di sosta (uno opni 500 metri circa). Presso e
stazione di Casteggio & stela realizzata un'importanie area di sosta attresrata,

Interconnessioni autostradali

L autostrada AZL di pestione SATAP & innestata ad inizio traceiato (pk 0H000) con 1°A3S Tangenziale
Sud di Torine e alla fine della competenza (pkl64+000) con ["auiostrads A2l Piacenza - Brescia, si
interconnette con |"autostrada A26 Genova Voltri — Gravellona Toce poco prima del casello di
Alessandria ovest (pk 64+520), con 'sutostrada AT Milmmo - Genowa all’aliezza di Tortona
(pBT+440} & con 'sutostrada Al Milano = Mapeli poco proima dells Gne competenza. Le
intercomnessioni sono réalizzate con rampe a livelli sfalsati,

Caselli ¢ barriere di pedaggio.

Sullautostrada A2l Toring — Piacenza, olire alla barriera di Villanova d°Asti, sono presenti le stazioni
di Villanova Svincolo, Asti Ovest, Asti Est, Felizzano, Alessandria Owvest, Alessandria Est, Voghera,
Casteggio, Bront Stradella, Castel San Giovenni & Piecenza Ohest.

Fafta eccezione di Asti Est, futte le alire siaziond sono deflinite ad “alia sutomazione™ in guanio
Pesazione del pedaggio avviene tramite piste telepass, viacard e cash,

In queste ultime, gestite da casse automatiche in grado di crogare i resti, gli wienti possono utilizzare
denare contants.



Centri di Sicurezza Autostradali, Posti di Manutenzione ¢ Caserma Polizia Siradale.

L"Autostrada A2] Torino Alessandria Piscenza dispone di n. 2 Centri per la Sicurezza Autostradale ¢
Posti di Manwlenzione finalizzati a garantine il mantenimento delfe condiziont di sicurezza, fluiditd de!
traffico e conservazione del patrimonio avtostradale.

Le competenze sono suddivise nelle seguenti tratle:

C.5A-PM. di Asti da pk 0+000 a pk 82-+068 (lotale km 82,1}

C5.A-P M. di Broni da pk 82+069 a pk 1644600 (totale km 32.5)

In corrispondenza del casello di Alessandria ovest & inoltre presente la caserma della Polizia Stradale.

Pintinforma autostradale

Le caratteristiche geometriche della piattaforma stradale sono conseguenti ai criteri di progettazione
dell’cpoca di realizzazione dell”opera € non sono conformi al DM 5/1 1/2001, essa & cosi configarata;
*  Sezione autostradale m dlevato a due corsie;
3.00 (corsia di emergenza) + 3.75 (corsia di marcia) + 3.75 (corsia di sorpasso) + 2.20 (spartitraffico e
banchine in sinistra) + 3.73 (corsia &i sorpassa) + 3.75 (corsia di marcia) + 3.00 (corsiz di emergenza)
= 23.20 (larghezza complassiva).
A late della piattaforma stradale & presente un margine esterno di circa 1.00 m.

SEZIONE TIFQ IN RETTIFILO
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»  Sezione autostradale su viadotto
2.50 {corsia di emergenza) + 3.75 (corsia di marcia) + 3.75 (corsia di sorpasse) + 3.00 (spartitraffico e
banchine in sinistra) + 3.75 (corsia di sorpasso) + 3,75 (corsia di marcia) + 2,50 (corsia di emergenza)
= 23.00 (larghezza complessiva),



SEZIONE TIPQ IN MADOTTO
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Per i seguenti viadotti Solbrito, Cipollina, Valbosone & Quarto, che sono stati oggetto di empliamento,
la sezione sutostradale risulta: 3.75 (grea & disposizione per manutenzione) + 3.00 (corsia di
emergenza) + 3.75 {corsa di marcia) + 3.75 {corsia di sorpasso) + 4.00 (sparttraffico € banchine in
ginistra) + 3.75 (corsia &i sorpasso) + 3.75 (corsia di marcia) + 3.00 (corsia di emergenza) + 3.73 {area
a dizsposizione per manutenziong) = 36,50 (larghezza complessival,

Nel trafio compreso tra la pk 3H000 e la barriera di Villanova d° Ast (pk 1043040 Ia piattaforma é & tre
corsie come di seguito riportato:

2.60 {corsia i emergenza) + 3. 50 {corsia di marcia lenta) + 330 (corsia di marcia) <+ 3.50 {corsia &
sorpasso) + 220 (spartitraffico ¢ banching in sindstra) + 3.50 (corsia di sorpasse) + 350 {corsia di
marcia) + 3.50 (corsia di marcia lenta) + 260 {corsia di emergenza) = 15 40 (larpghezza complessival.
A lato della piattaforma stradale é presente un margine estema di circa 1.00 m.

Pavimentazione stradale

Il tappeto di usura 1m A21 & realizzato in conglomerato drenante fonoassorbente ad eccezione di aloun:
tratti su pooli ¢ viadotli, ove, per esigenze lepgate alla gestione invernale del tracciafo, la
pavimentazione & in tappeto di usora classico ma comunque con legante a bitnme modificato.

Mei piazzali delle barriere di esazione e sulle piste di svincolo & presente il tappeto di usura a bitume
madificato.

Panti ¢ viadodti

Lunge il traceiato sono presenti n. 39 viadotti ¢ ponti. La totalitd di questi sono opere in calcestruzzo
armato (sia precompresso che ad armature lenta). Nel dettaglio, si riporta una tabelia riassuntiva des
pontt e det viadott, con lunghezza supenore ai 20,00m, presentt lungo if tracciato.



progr.km

N. Denominazione L=m | dalkm | alkm
I | VIADOTTO FF.55. TORINO-GENOV A 67 1445057 15+024
T | VIADOTTO SOLBRITO 201 15+07 15+280
1 | VIADOTTO CORALDIA 520 15+680 16+300
4 | PONTE TOREENTE TRIVERSA .l 21+ 21+&15
i I VIADOTTO ANDOMA 450 2T+T02 28+192
o | VIADDTTO CERESA 7 2E+80T k134
T | VIADOTTO FALETTA W 2+T61 204R5]
Y| VIADOTTO CIPOLLIN A 172 M1 MH346
9 [ VIADOTTO VALBENEDETTA BB I1+63 LR
0 | V9IADOTTO FFSE ASTI-CHIVASSD 438 324819 3-3+35i?_
1T | VIADOTTO PCHROM] 201 F4+545 -TAG
12 | VIADOTTO VALMANERA 491 35407 15+R9E
13 | VIADOTTO AETI [0 Ja+3497 34956
14 | VIADOTTO VALBOSONE 138 414681  41+820
15 | VIADDTTO RIQ QUARTO ] ) 414945 47+464
16 | WIADDTTO YALLE VECCHILA 137 434125 43+262
17 | VIADOTTO MONCUCCD 137 L3455 43+702
18 | VIADOTTO SEREA ] LE=GTY SE+745
1% | VIADOTTO BRLINC 132 £0+810 40+05]
0| VIADOTTO FF.55. ALESSANDEIA-AROMA 723 G302 aT+115
I | VIADODTTO TANARG-BORMITIA 1275 T2+61E Ti+803
22 | SOVRAPPASSO A21-A7 ramo TO-MI {opera B) 102 B6+408
23 | SOVRAPPASSO AT MI-GE (opera L) 60 ET+43T|  E7+407
24 | BOVEAPPASSC AT MI-GE (opera M) Al fuori sede
25 | FONTE TOREENTE SCRIVIA 304 T+Ex2 ii+216
26 |PONTE TOREENTE GRLE 15 02-+304 Ga+431
27 | PONTE TORRENTE CURONE 62| 9M0BR|  97+150
IR | PONTE TORRENTE STAFFORAMA 320 L0709 [ DOT439%
389 | VIADOTTO FF.585. I"AWAFE'HM.]EI-ELLA el | 1224636 [2244595
g Fﬂﬂ*l']ﬁ TORRENTE 5CUROPASSO ) 1234027 1237
31 | VIADOTTO SVINCLD D] BROMI il | for tedde
32 | PONTE TORREMTE VERSA A 120+840 | 1294850
33 | PONTE TORRENTE TIDOME 239 14TH03E | [4THI6T
M |PONTE RO LOGGLA 35| 1dEE4Rd4 | |4E=530
15 |PONTE FILIME TREBBLA 495 | 1554755 1564250
5 |POMTE COLATORE DIVERSIVO 08| 1561413| 156+434
3T | HONTE 3.0, BOSELLA TS fuon sede
A8 | VIADOTTO FIACENZA 1468 1604385 1614853
39 | MONTE SC, FIMARDA 48| 162+H008 ) 162+054
Gallerie

Lungo il racciaio non sono presenti gallerie,



Sovrappassi e sottopassi

Lungo i1 traceiato sono presenti n. |60 sovrappassi all"autostrada di cui:

=

M. 23 sovrappassi di scavalco di viebilith autostradali su altre viabilitd autostradali (svincoli &
interscambi o rampe con livelll sfalsati) per i quali la societd Concessionaria detizne sia la
propriety sia la tiolaritd depli onert di manutenzione ordinaria e srraordinaria avends in
gestione entrambe le viabilitd,

M. 127 sovrappassi relativi a viabilita wrbana ed extraurbana che scavaleano |"autostrada, per i
guali la societd Concessionaria detiene |la propricta e la titolaritd degli onent di manutenzione
ordinaria & stroordinann della parte sirutturale mentre & demandatz ad Enti terzi la
manutenzione e gestione della sede viaria, delle protezioni laterali e delle opere di amedo e
comunque non strutureli. 1 rapporti cconomici ¢ gestionali di questi sovrappassi sono
dizsciplinati da Convenzioni all’uopo sottoscritte con gli Enti interessati;

M. T sovrappassi relativi o viabilitd extraurbana che scavaleano ["autostrada, per i quali la
societd Concessionaria detiene la proprietd 2 Ia fitolarith degli oneri di manutenzione ordinaria
¢ streordinaria della parte strutturale, mentre @ demandata ad ANAS In manutenzione e
gestione delle sede viera, delle profeziont laterali e delle opere di amredo ¢ comungue non
strutturali;

M. 3 sovrappassi che non sono di proprietd della Concessionaria in quanto tealizzat dopo la
costruzione dell”autostrada ¢ per i quali & demandata ad Enti terzi la manutenzione la gestione
dell iniera opera, parte sirutturale compresa.

Lungo il trapeiato sono altresi presenti n, 66 softopassi; di tali opere 1a societd Concessionaria detiene
la propricta ed & titolare degli oneri di manutenzione ordinaria ¢ straordinaria delln parte strutturale
delle opere stesse. E normalmente demandata ad Enti terzi 1a manutenzione & gestione delle opere di
arredo @ comungue son strutturali, | rapport economicl @ gestionali sono disciplinat da Corrvenzioni
all’vopo sottoscritte con gli Enti interessafi.

Barriere fonoaszorbenti

La Socictd SATAP, in otternperanza al DM del 29.11.2000, ha predisposto un piano di contenimento
ed abbattimento del rumore generato dall’autostrada A21. Il piano individuava 1 seguenti intervents,
diglovati lungn tutta I"autostrada, ad opel tuth realizeat.
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Alla data odiemna, pertanto, risultano essere in funzione circa 15,46 km di barriers fono assorbenti.

Pannelli n messageio variabile

Attualmente sono installati @ funzionaoti n. 25 pannelli a messappio veriabile dislocati hmpo il
tracciato della A21 e n. 18 pannelli ubicati esternamente & servizio della viabilith ordineria in
approccio al caselll autostradali.

Barriere di sicurerrs

Negli anni seguenti la costruzions si sono succeduti vari interventi di posa in opera di barrere di
gicurezza in conformitd agl standard normativi vigenti nei rispettivi periodi. Ne consegue che la
sifuazione ad ogpi risulta essere piuttosto frammentara per quanto concerne [a condizione delle
barriere bordo rilevato. 3i riscontra, pertanto, anche un insieme di installazioni precedenti allattunle
DM n.223/1992 le quali sono posti sui punti singolari dell*autostrads come tombini @ seatolar,

Per far fronte alla situazione descritta, in ottobre 2011 & stato redatto e trasmesso il progetto di
edeguamento delle barriere laterali, 11 quale preveds nuove installazioni sul bordo rilevati per circa 44
km complessivi, i quali lavori sono previst per 11 2020,

81 sottolinea inoltre che, a seguito di una decennale campagna di lavorn, sullo spartitraffico centrale si
& completata |"installazione della barriera di classe H4 ai fini di scongiurare il salto di carreggiata per
lintera fratta. Con barriera di pan classe, si sono protetti dall’orto tetie le aste dei cavalcavia
sovrappaszanti il nastio autostradale,

Infine, sul bordo dei ponti e viadaotti, si sono installate barriere di classe H4 sulla quasi totalitd delle

opere,
Le barriere di nuova installazione sono delle seguenti classi di contenimento:

H! - Destinasione: bordo laterale in commispondenza di rilevati sutostradali di aliezza limitats e in
assenzd di ostacoli puntuali potenzialmente pericolosi,

H3 - Destinazione: bordo latergle in corrispondenza di rilevad avtostradali &i altezza elevata, in
prossimiti di ostacoli puntuali potenzialmente pericolosi o in corrispondenza di muri di sostegno.

H4 - Destinazione sui cordoli det viadotti autostradali o in comispondenza delie barriere antirumore.

Spartitraffico H4 - Destinazione: spartitraffico autostradale di separazione tra le 2 carreggiate
antosiradali.

Integrata - E' una barriera integrata sicurézza ¢ antirumore che coniuga le capacitd di contenimento di
una barriera H4 e le caratteristiche di contenimento ascustico delle barriere antirumore, Tale barriem &
tipicamente destinata el bordo dei viadots autostradali.



Reti di protezione soi viadotti ¢ sui cavalcavia
Tuttt 1 viadotti, 1 cavalcavia & 1 tratti autostradall di scavaleo di siti sensibili sono dofeh di adeguate reti
di protesione anlizassl e anthcaduta.
In particolare, |3 Societd ha installato:
- 1100900 ml di griglic anticeduts sui viadotti ad impalcati separati ¢ ravvicinati (pari
all’=stensione totale di detie opere);
- 6038 00 ml di reti i protexions su opere di seavaloo o protedone di siti sensibili;
= 1703600 ml di rei i protezione sui cavalcavia @ protezione della sotiosfanie sede
autostradale (pari all'estensione totale di dette opere).

By-Fass

It sistema amaovibile per la chivsura varchi & una barriera di sicurezza che, posta ad intervalli regolari
lungo tutts la competenza sutostradale BATAP, permette facilmente e senza pericoli per la
circolazione, operazioni & manutenzione e il dirottamento del traffico in caso di incidenti, operazioni
per servizio invernale, lavori o esigenze diverse per la deviazione del raffico su carreggiata opposta.
81 riporta di segmito la dislocazione di tali sistemi.

K (+350
KM #3200
Kb | 74000
KM | 114455
KM | 134800
k| 18e200
K | 224100
K| 26+130
KM | 30+500
KM | 324800
KM | 374850
KM | 394700
K| A3+500
| 4Pes00
M| 514150
KM | ES+500
KM | 594500
KM | E3+850
KM | B5+300
KM | 674200
KM | ES+830
KM | 74+000
KM | 774600
KM | BL+GIOO
KM | B5+618
KM | 88500
K | Seal0
Kna | SE+TOO
ki | 100+000
KM | 102+700
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KM | 106+500
KM [ 130200
§M | 113+300
KM [ 116+100
£ | 1184000
KM | 1214800
KM | 1254000
1294000
1324500
1374174
135+800
K | 141+500
KM | 1444500
KM | 1474800
KM | 1514500
KM | 1554500
EM | 1584400
KM | 16340060

zlzzfz

Colonnine 305

L'autostrada, ogni chilometro @ mezzo circa, & dodata di colonnine S0O5 per la chiamata in caso di
emergenza, il numero totale delle colonnine & par a 210,
La chiamata vienc inolirata alla Centrale Operativa che altiva contempomaneaments i soccorsi

necessan (ambulanza, vigih del fuoco, carro attrezzi),

Sepnaletica stradale

Segnaletica verticale: la segnaletica verficale wiilizzata & per dimensioni conforme al Codice della
sirada ¢ ceratterizzata da pellicola rifrangente classe 2 ad elevata nsposta lominosa.
Segnaletica orizzontale: questa & conforme la Codice della strada ed & realizzata con vernici

premizcelale a sol vente, termo sproxzati plastici e laminati elastoplastici di tipo rifrangente.

11



Sistemi di luminazione svineoli e ceniri manuienzione

La rete sutostradale in gestione a SATAP S.p A, per Pautostrada A21, con riferimento agli impianti

elettrict di lluminazione stradale, risulta essere cosi formata;

SVINCOLI Paii | Tori Faro | Froiomon

Santena 27

Villanova 70 [0

Asti Ovest 39

At Esl 40 4

A Ay Exl 1

Felizzano 41

Alessandria Owvest 31

Alessandria Est 32

Interconnessione AT Tortona 109 2
Vgl 39

Castegio 6

M Broni 2

Broni 41

Castel San Giowanni 47

Pizcenza Ohvest in 4

Piacenza Sud a3 E

TOTALE T8 2 2

Tutti gli impiant eletinel sono realizzatl vhilizesnds lampade al sodio alia pressione con polenze

variahili tra 1 30W/ead e 400 Wiead.

L'illuminazione degli svincoli risulta realizzata con apparecchi con oftica stradale, di tipologie
differenti, installati du pali in acciao zincate con'senza sbraccio, con distribuzione peevalente

unilaterale destra,

Llilluminazione dei caselli e delle barriere autostradali risolta prevalentemente reslizzata con varie

tipologie di apparscchi ed installazioni;

=  Apparecchi con ottica siradale, di tipologie differenti; installati su pali in acciaio zincato

confsenza sbracoio.

s Apparecchi con oftica simmetrica / asimmedrica (proiettori), installati su torri faro di altezze

comprese tra 20-30 m £t

12



Portali di segnaletica verticale

Lungo I"intero tracciato sono attualmente presenti B8 portali per il sostegno della segnaletica verticale
autostradale,

Tutte le strutture sono riconducibili & tre distinte tipologie portali a cavalletto con due ritti e un
braccio che attraversa I"intera camreggiata autostradale, portali a bandiera posto a lato defla carrepgiata
@ braccio a sbalzo asimmedirico sull®autostrada (sia a strutbura tralicciala che a frave con sezione
scatolarc) e portali & farfalla con struttura a *T" posti in comrispondenza delle cuspidi di divisione &
due corsie degli svincoli e due bracei insistenti sulle due carmeppiete distinte.

L'insieme dei portali ¢ riassumibile nella seguente tabella,

PORTALE ITINERE SVINCOL! E INTER. SOMMAND
Cavalletta 3 0 = 3
Bandiera Traliccio 25 1] = 23
Bandiera Normale 35 1] H 36
Farfalla "T* 1 23 = 24

SOMMAND &8

Seppur riconducibili in generale alle ipologie sopra riportate, § portali sono stati realizzati in epoche
diverse & presentano pertanto un' elevata varietd di strutfure e di fondaziond.

Le strutture & le fondazioni sono state caleolate, dimensionate e realizzate applicando nomative
tecniche e carichi di progetio diversi tra loro e vigenti all*spoca della progetiazione e costruzione di
claseun portale.

La Societd Concessionerie sta attuando un costante monitorageio sullo #tato conservativo delle
strutture & delle foridaziom di modo da gerentime la piena efficienza e sicurezza,
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A21 — Aree di Servizio & di sosta
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A2 = Arae di Servizio e di sosia

1. Premessa

La SATAP 5.puA. & concessionaria del Ministero delle infrastrutture @ dei Trasporti
[subentrato ad AN.AS. 5.p A ai sensi del combinato disposto dell'art. 11, comma 5, del
D.L 216/2011 e del'art. 36, comma 4, del D.L. 98/2011) per |a costruzione & I'ese rcizio
dell'autostrada A4 Torino-Milano/AZ1 Torino-Piacenza, dei suoi prolungamenti e
raccordl, in virth della Convenzione siglata con ANAS in data 10/10/3007 e divenuta
efficace in forza di quanto disposto dall'art. 8 duodecies, comma 2, della legge n. 101/08.

Nei  paragrafi  seguenti  wengono descritte  le  principali  caratteristiche
tecnico/commerciali delle 10 aree di servizio ubicate sul Troncs 421 Torine-Piacenza.
Viene altresi indicata "area di sosta ubicata allo svincolo di Casteggio.



A21 — Aree di Semvizio e di sosta

2. Inquadramento generale dei subaffidamenti

Im tukte {10) ke aree di servizio sono presenti due subconcessionari, in forza a due atti
distinti subconcessione, uno per il servizio di fornitura di prodotti carbolubrificanti e
relative market (OIL) ed un'altre per il servizio dl servizio ristoro e relativo market

[FOOD).

Tranne in 3 casl, tulte le alire 17 subconcession] avevano una scadenza prevista al
30giu. 2017, quindi in linea con la scadenza della concessione autastradale. Tali
subconcessioni, come Finfrastruttura autostradale, sono attualmente operate in regime
di proroga tecnica.

Gli altri 3 casi sona:

# Crocettasud servirio OIL— scad: 14 dic. 2035
#  Crocetta sud servizio FOOD —scad: 26 ott. 2025
s Stradella sud servizio FOOD - scad: 26 ott. 2025



A = Area di Servizio & di sosta

3. Descrizione del e dei servizi offerti

Le aree di servizio presenti lungo la tratta permettonc in tutti casl di effettuare
rifornimento di diesel, diesel prestazionale, benzing e benzina prestazionale, sia in
maodalita servito che self-service. Nella pill parte delle ads (B su 10} & disponibile anche
il GPL.

Il numero di erogaton risulta in linea con le esigenze ed ivolumi di utenza anche durante
| mamenti degli esodi estivi. Non si riscontrano code o attese significative.

Tutte le aree di servizio sono aperte in modalita 24/24h, presidiate in modo continuativo
nonche dotate di telecamere ed Hluminate,

Per quanto riguarda il servizio ristoro, la disponibllitd del bar & In modalith 2424k
mentre il servizio ristorante risulta aperto durante gli orari di pranzo e cana, Tutte le
aree risultane dotate di servizi igienici, servizi per disabili e di doccia sempre usufruibifl,




A29 = Araa di Sarvizio & di sosta

Area Trebbia Nord

Direzione TORIND - Regions Emilia Romagna

L'area di servizio di Trebbia nord, situata alla pk. 1554970 si sviluppa su una superficie
di circa 26.000 mq nel comune di Placenza,

Trattasi di un‘area di servizio abbastanza ampia, relativamente di nuova realizzazione,
che fu aperta al pubblico nel dicembre del 2010.

L'accesso all’area di servizio =i trova ubicato sul nastro complanare all’autostrada, che
essa condivide con lo svincolo di Piacenza ovest.



A21 = Araa dl Servizio e di sosta

EERVIA OFFERTI
Trebbila nord
IP STALLI PR NTI i
L X STALL LEGGER i
FET PARK
ARER GROCHI
AUTOORML  |MURSERY X
AUTOGRILL X
¥ i ¥
X FAX b
X BAMDDMIAT
L'ingarmanto te autosiradale:




A21 = Aree di Sarvizio e di sosta

Area Stradella Nord

Direzione TORIND - Regione Lombardia

L'area di servizio di Stradella nord, situata alla pk. 13042232 5i sviluppa su una superficie
di circa 11.200 mg nel comune di Stradella (prov. Pavia).

L'area & stata opgetto di una totale ristrutturazione ultimata durante 1| 2004,

L'area risulta dotata di un servizio bar, ma collegata tramite sottopasso con "ads di
Stradella sud ove & disponibile un ristorante



A21 = Aree di Servizio e di sosta

FERVIZ DFFERTI
Etrncis Bl raed
BEEAIA EH ETALLI PLSANTI ]
lqﬁ. * STALL LEGGER el
ETA N
AFA BONI
R AUTOGRLL | MFSERY i
TORAMTE SEERAT PED (54 BN
| urEL
FER SERVICE X FAX X
ks X BANGOUAT
Llinsari la rete sutostradale:



H21 = free di Servizio e di sosta

Area Tortona Nord

Direziona TORIND - Regione Piemonte

L'area di servizio di Tortona nord, situata alla pk. 91+328 si sviluppa su una superficie di
circa 16.500 mq nel comune di Tortona [prowv. AL),

|l

L'area & stata oggetto di recente intervents di nstrutturazione; in particolare tale
intervento ha comportato la realizzazione di un nuovo fabbricato ristore e oil, 1a di un
nuova impianto petrolifero, nonché |la ristrutturazione degli spazi esterni con un
ampliamento del parcheggio dei mezzi pesanti, stalli bus, nuovo camper service. [ lavari
di ristrutturazione sono stati ultimati a giugne 2011,

L"area risulta dotata di un servizio bar, ma collegata tramite sottopasso con Pads di
Tortona sud ove & disponibile un ristorante.
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A2 = Aree di Sarvizio e di sosta

SERNVIZ OFFEAY|
Todona nond
EEH_I o] STALLI PESANTI
L X STALLI LEGGER
i o PET P P
(OFACHA PICCOLE AP ARA 30N LREA GIOCHI
[EaR AUTOGRILL | MURSERY
RIS TORRNTE SERVIA PER D854 BILI
(oo 11 JARER PICHIC
CAMPER SERVICE X i
LuEd] X |mncouar
L'inserimants nal contesto della rete autostradala:
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A21 = Aree di Semnvizio e di sosta

Area Crocetta Nord

Direzione TORIND - Regione Piemonte

L'area di servizio di Crocetta nord, situata alla pk, 48+110 i sviluppa su una superficie di
circa 24,000 ma, in parte nel comune di Castello di Annone (AT} ed in parte nel comune
di Quattordio |AL).

L'area & stata oggetto di recente intervento di ristrutturazione, in particolare tall
interventi hanno riguardato la realizzazione o un nuovo fabbricato ristoro, la
realizzazione di un noove implante petrolifero con fabbricato connesso, nonché [a
ristrutturazions degll spazl esternl ed un ampliamento del parcheggio dei mezzi pesanti,

stalli bus, nuovo camper service, ... | lavori di ristrutturazione sono stati ultimati a
dicembre 2010,
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A2 = Arae di Servizio e di sosta

SERO OFFEAT T
Croecetis nom

hik ol ETALLY PESAMT| . )
L STALLE LEGOERM 52
T, PET PA x

OFFICIHA PICCOLE RIPARA BOMI b [sREA GIHOCH!
BAR MY CHEF  [amsery .
RISTORANTE MY CHEF SERWIE PER NEA EILE E
DOCE ® PIC HIC X
CAMPER SERNCE i X K

[¥i1F1 A Eﬂ:ﬂﬂ
L'Insarmanta nal utosiradala:

Crocetta
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H29 = Aree di Servizio e di sosta

L T T T T

Area Villanova Nord

Direzione TORIND - Regione Piemonte

L'area di servizio di Villanova nord, situata alla pk. 134052 5i sviluppa su una superficie
di circa 25000 mg nel comune di Villanova [prov. AT).

L'area, di importate dimensione in termini di piazzale pavimentato, ha wvisto una

ristrutturazione del fabbricato ristoro durante il 2008,
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A2 = Aree dl Sarvizio e di soata

EERVIA OFFERTI
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ol STALL FESA NTH i
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A2 = Araa di Sarvizio e di sosla

Area Villanova Sud

Direzione PIACEMZA - Reglone Piemonte

L'area di servizio di Villanova sud, situata alla pk. 134052 si sviluppa su una superficie di
circa 19,500 mg nel comune di Villanova (prov, Astil,

L'area & stata recentemeante oggetio di ristrutturazione con conseguente realizzazione
di un nuove fabbricato ristoro e oil nonché fa costruzione di un impianto petrolifero
totalmente nuowvo.

&nche gli spazi esterni sono stati totalmente rinnovati implementando nuovi parcheggi,
pensiline, area plc-nke, stalli bus, ...

| lavori di ristrutturazions sono stati ultimati nel settembre del 2010,
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A2 — Aree di Servizio e di sosta

SERND CFFERTI
Viltarava s
EN STALLI PESANTI x
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A2 — Area di Sarvizio e di s0sta

Area Crocetta Sud

Direzione PIACENZA - Regione Plemonbe

L'area di servizio di Crocetta sud, situata alla pk. 48+110 si sviluppa su una superficie di
circa 21.000 ma, in parte nel comune di Castello di Annone {prov. Asti) ed in parte nal
comune di Quattordio (prov. Alessandria),

il locale ristoro ed servizt igienicl sona statl recentemente ristrutturati, altresi sono stati
attrezzate; una nuova area pic-nic, una area giochi bimbi, ung spatio “dog”, nuove
pensiline ombreggianti dotate di pannelli fotovoltaici, stalli bus, .. . | lavori sono stati
eseguiti durante il 2008/19.

L'area risulta dotata di un servizio bar, ma collegata tramite sottopasso con Pads di
Crocetta nord ove & disponibile un ristorante,

E atteso durante I 2020 Favwlo del lavorl del sub-concessionario Ol Tra gli elemeanti di
magghar risalto Finserimento del GNC ed una colonning di rcaricas elettrica
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A21 — Ares di Servizio e di sosta

SERVIT OFFERTE
Crocetty s

EG ESED ETALLI PEEANTI i
L X STALLI LEGOER &1
ETA M PREVISTD BET | PET Pac K
OFFICEA FICODLE RIFARL A0MI % Euﬂ. a0 i
|HH- ALT IsGRILL £
|m:mw.me SERVIZ PER D54 BILI x
CHHCE X | KREA PIC HIC X
CANPER $ERVICE X X X
e X BANCOUAT x

i ' o nel contesto della rete a ir ;
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A21 - Area di Servizio e di sosta

Area Tortona Sud

Direzione PIACENZA - Regione Plemonte

L'area di servizeo di Tortona sud, situata alla pk. 91+328 si sviluppa su una superficie di
circa 24,000 mq nel comune di Tortona (prov. AL)L

L'area ¢ stata opgetto di ristrutturazione; in particolare tali interventi riguardavano la
EE! N p 5

realizzazione di akune opere complementarl sul plazzale e la ristrutturazione
dellimplanto elettrico-meccanico del rifornimento carburanti. Tali lavori sono stati
ultimati a marzo 2009,
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A2 = Araa di Servizio e di sosta

SERVID OFFERT|
Torona sud

||ﬂ|zu'.|.|. E STALLY PEEA T H
L X ATALL LEGOER [ =]

ugtang PIET P4

CEEA P [P AR AOHNI X

ALTCERILL HUR K
15 TORANTE AUTOGHILL | sERVD PER mis4BLI N
DOGEE | [ %
CAMPER SER¥ICE % e "

WA X BARCOUAT

L'inserimanto n ie autosiradals:
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A21 - Aree di Servizio e di sosta

Area Stradella Sud

Direzione PIACENZA - Regione Lombardia

L'area di servizio di Stradella sud, situata alla pk. 1304222 si sviluppa su una superficie
di circa 29.500 mg nel comune di Stradelia (prov. Pavia).

Il locale ristoro ed servizi igienici sono stati recentemente ristrutturati, altresi sond stati
attrerzate: una area pic-nic, uno spezio "dog”, una area glochl bimbi, nuove pensiline
ombregglanti dotate di pannelli fotovoltaich. | lavor sono stati eseguiti durante Il 2018,
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A2 = Arese d Servizio o di sosta

SERYIE QFFERTE
Etradulla =l

BEEHA IP I.ﬂml a2
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¥ i ont della rete autosiradale:

@ @ AT @
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A2 — Area dl Servizio e di sosta

Area Trebbia Sud

Direzione PIACENZA - Regione Emilia Romagna

L'area di servizio di Trebbia sud, situata alla pk. 159+970 si sviluppa su una superficie di
clrca 24,000 mq nel comune di Piacenza,

Trattasi di un'area di servizio abbastanza ampia, relativamente di nuova realizzazione,
che fu aperta al pubblico nal marzo del 2011,

L'acceszo all’area di servizio si trova ubicato sul nastro complanare all’autostrada, che
essa condivide con lo svincolo di Placenza ovest,



A21 — Arge di Servizio e di sosta

SERVID OFFERTI
Trebbia md

o4 STALLI PESANTE 0
STALLI LEGGERY [ 1]
AREA GHCHI
CHEF EXPRESE |sumsEsy ¥
CHEF EXPRESS |SERVIZ] FER DISABEL X
b AREA PIC NIC X
CAWPER SERVICE ¥ FaX ]
vl X BANCOUWAT
Linserimanto nel contesto della rete autostradale:
A
1

@ : @

>

s

s
-
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A21 = Area dl Servizio a di sosta

Area di sosta di Casteggio

5i trova ubicata nelle svincobo di Casteggio (PK 114+900), risulta percit accessibile in
entrambe i sensi di marcla.

L'area di sosta, dicirca 35.000 mq per la pid parte a verde, & dotata di 25 stalli per veicoli
leggeri (di 255l una per disabili) & dspone di spazi per acooghere circa 10 TIR,

Risufta attrezzata di servizi igienici, tavoli per picnic, cestini, una fontanella, rone
d'ombra alberate, illuminazione e di un impianto di scarico "camper-service”,



5 Autostrada A21
Torino-Piacenza

RELAZIONE SUL SISTEMA DI PEDAGGIAMENTO
ATTUALMENTE ESISTENTE SULL'INFRASTRUTTURA
AUTOSTRADALE
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1. Premessa

Lo SATAP 5.p.A gestiscea il fronco AZ1 che inizia a Santena, diinnesto dalla Tangenzale sud
di Torino, e termina alla progressiva km. ] 64+627,

Si interconnette con I'autostrada A nal pressi di Placenza sud, con la Societd di Progetto
Autovia Podana che gestisce 1 restante tratto della 421 fino a Brescia, con |'outostrada
AZé - diregione Genova & Gravellona Toce - & con 'oufosiroda A7 direzione Milanao e
Czenava,

L'autostrada & qudlificata di montagna nei fratti Vilanovo Bomiera e Felizzano, mentra &
qualficata di pianura nel tratfi inizio competenzo e Vilonova Bomiera e Felizono fine
cormpeatenza.

Lungo I'outosirada sono dislocati gk svincoll di Sontena e Chier,

La tratta & dotala di 1 bamera e 10 stazioni di svincolo dove il sistema di esazione adottato
& di fipo “chivse” owwero con il ritiro alla stagone di enfrote, da paorte dell'utente.
dell'opposito bigllette magnetice di ingresso oppure con carcomento del  dall
sul'apparato di telepadogaio, e pogomento del pedaggio dlla stozione autosiradale o
uscita.

Inciire & presente una stazione di svincolo dove Il sktema dl esazione adottale & di fipo
“semi-chiusa” nel guale | pedoggio & attribuito in base alla rlevarione del veicolo in una
sola stazione auiostradale. dotata di varchi canalizafi.

in relazicne ol'introduzione del Sarvizio Eurcpeo di Telepedaggio (SET/SIT-MP) previsto dalla
clireftiva 2004/52/CE & dalla comelata decisione 2009/750/CE, SATAF ha sottoscrifto i 4
febbraio 2011 il Profocolio d'infesa fra le concessionarie auvtastradali itaffane aderenti allo
“Convenzione per ko gesfions interconnesso della refe autosiradale”. per e modakitds of
ooquisizione e scambio datl. Sono in corso alfivitd per I'atfuazione del Protocolle di intesa,

I pagamento del pedoggio dei transiti eccezionall (es. arft. &1 & 42 del D.Lgs. 285/1992
Nuovo codice dello strada) avvlena secondo procedurs specifiche non contestuaimente
al fransito.




Actostracy 427 - Tonno-Alesmandna-Facams
Ralaaione s sistoma of pedsgolments aifualiments esisenie sulinfestniivee autosiradake

2, Modalita di riscossione del pedagglo

Il pedoggio alle stazion] di escrione & rscosso in piste di esaziona dedicate ai diversi sistern
di pagamenio.

l pedoggio pud essere corisposto con | seguenti sistemi di pogamento:
Telepass;

- carte di debito e credito;

- carte autostradali (Viocard, Unicard, ecc.);

- condanti.

Nel caso di mancata comesponsione del pedoggio all'atte del transito vengono generati
"rapporti di moncaio pagomenio del pedaggio” che possono essere pogati on fine
(tramite il sito intermet SATAP), presso gli ufficl postall, tramite bonifice o le porte manual
delle stazionl di esazione, Sono previste procedurs per la scossione coattiva,

Hela tabella seguents si diporfano le moadalitd di riscossione del pedoggio consentite nelle
stazioni gestite dallo scrivente con la relafiva suddivisione percentuale rilevata nell ssercizio
2018:

| Modalita di riscossione 2018 7
Conlanti 12,80
Viocord C/c 2.50
Yiocard a scolare (La0
Telepass 74,70
Coxrle bancarie 8,40
Tolale 100,00

Il sisferna di classificozions dei veicoll, denominate assi-sagoma, & gquealls attualmente in
vigore nella rete interconnassa con n. 3 classl velicolar:

A - Motoveicol ed autoveicali o 2 assi con alterza al primo asse fingam 1,30

B - Motocar, autoveicoli a 2 assi con alfezza al primo asse superiore a m 1,30

3 - Autovaicoli a 3 css

4 - Autoveicall a 4 ass

5= Auboveicoll a 5 o pll assi
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3. Numero e fipologie di porte ufilizzate in tutte le stazioni di esazione del pedaggio

Gli impiandi di esodone relafiv sono n. 83: n. 26 di entrato, di cuin. 4 felepass dedicali, n. 20
telepass promiscui & n. 2 con emigsiona automatica del bighetto: n, 57 di uscita. dicuin, 15
telepass dedicati, n. é telepass promiscul joutomatica e felepass), n. 7 avlomatica, n. 14
timodali (felepass e casso self-service o manuale), n, 7 bimodall [casso self-service o
manuaie) & n. & manuali "pura”,

Mele stazion rsultang in funzione n. ¥8 varchi-pista, di cui n. 35 in entrata, n. 41 in uscita, &
n.18 dedicatl ai Transiti Eccerionad di seguito indicofi con la sigha ‘TE'.

Anagrafica delle stazioni:

Codice | Descrizione N. di varchi-pista

445 Yilkanova Bamiera n. 5in enfraba, n. 13 inwcita

444 Yilanowa Svincolo m 4 inuscllad cun @ conTE

447 Asti Ovest n, 2 in entrala, n. 1 TE enifusc., 0. 3 in uscila

444 Asti sl . 3 in enfrata, i, 1 TE end, dedicato, n. 7 in wscita, m
con TE usc. dedicato

447 Felizrano n, |in entrata, n. 1 TE ent./usc.. n. 3in uscila

451 Alessandria Crvast n 2 in entrgia, n. 1 TE end.fusc. 2 n. 5 In usciia

457 Abessandria Esi n, 2 in enfrafa. n. 1 TE eni/usc., n. 4 in uscita

| 458 Yoahero n. 2inenfraba, no 1 TE ent. dedicals, n. 3 inuscila, n. 1 TE

e, dedicato

456 Costeggio Casatsma n. 2 in entrata di cui n, 1 con TE ent.. n. 3 in uscita, n. 1
con TE use. deckcato

457 Broni Siradealia n. 2in enfrata, n. 1 TE end. dedicata, n. 3 in uscifa, n, |
con TE use. dedicata

458 Cested San Giavanni n. 2 in enfrata, n. 1 TE eni. dedicato, m. 3 in wscita, n, |
eon TE use, dedicala

459 Pracansa Owvesl n. 3 in enfrata. n. 1 TE ent, Dedicoto. n, din wuscifo. n, | TE
s decicalo
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4. Criteri di calcolo del pedaggio

I pedaggio & colcolato moltiplicondo i chilomeln di competenza della scrivente societa
per le tarffe unitade chilometiche vigenti, approvate ogni anno con Decreto
Inferministeriale, suddivise per closse veicolore e tanffazione distinta tra pionura e
montagna, maggiorate del'imporfo di competenzo di ANAS (Legge  102/2009),
applicando 'aliquota VA vigente noncheé "arotondamento, per eccesso o per difetto, o
10 centesimi di eura,

Mal calcolo delle dielanze chilomeairiche da cosello a casello sono conteggiati | chilormetr:
i) dell'arteria principale, i) | chilomeatr medi degll svincoll, sla prima che dopo il casalla,
ii] defe bretele d oddudone e del tathi autostradali berd costruitl & gestifi dalla
concessionana &, ned coso di percomenze Inferconnesse, | chilometri deghi allocciamenti
anch'essi costruiti @ gestifi dalla concessionarnia.
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5. Forme di abbonamento e/o agevolazioni accordate in favore dell'utenza.

In relazione oagh accordi in corso fra | Ministers delle Infrastrutture e dei Trospordi &
I'associazione AISCAT, sono inaltre applicate, in via sperimentale da agosto 2017, misure
agevolalive per | moteciclisti che fransitane atfraverso le pisle Telepass,
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MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI

RIAFFIDAMENTO DELLE CONCESSIONI RELATIVE ALLE TRATTE AUTOSTRADALI:
- A5 TORINO-IVREA-QUINCINETTO;

- A4/5 IVREA-SANTHIA;

- SISTEMA TANGENZIALE DI TORINO;

- DIRAMAZIONE TORINO-PINEROLO;

- A21 TORINO-ALESSANDRIA-PIACENZA.

ALLEGATO C
CLASSIFICAZIONE DEGLI INTERVENTI DI ORDINARIA MANUTENZIONE



ALLEGATO C
CLASSIFICAZIONE DEGLI INTERVENTI DI ORDINARIA MANUTENZIONE

CORPO AUTOSTRADALE

PAVIMENTAZIONI

Comprendono tutte le operazioni e gli interventi che non modificano sensibilmente le

caratteristiche

strutturali e di portanza delle pavimentazioni e che sono inerenti al ripristino o al rifacimento dei

diversi strati delle stesse.

a) Ripristino di aderenza dello strato di usura

b) Impermeabilizzazione provvisoria con trattamenti superficiali

c) Ripresa di avvallamenti e ormaie

d) Piccole riparazioni localizzate

e) Riparazione mediante asportazione e successiva ricostruzione di conglomerati bituminosi

f) Rifacimento mediante riciclaggio in sito

g) Ripristino di portanza e risanamento degli strati profondi per sezioni parzializzate

h) Ricopertura dei tratti risanati e/o rafforzamento degli stessi

i) Etc.



OPERE D'ARTE:

Comprendono tutte le operazioni e gli interventi tesi alla salvaguardia e alla conservazione delle

strutture e tali da non modificare il sistema statico e le caratteristiche dimensionali e di portanza.
a) Riparazione pile e sostegni

b) Riparazione o sostituzione giunti e apparecchi d'appoggio

c) Impermeabilizzazioni manufatti e successiva ripavimentazione

d) Ripristini e protezioni anticorrosive dei calcestruzzi e delle armature

e) Sigillatura difessure e crenature

f)  Riparazioni e rifacimenti parziali di solette e impalcati

g) Riparazione e sostituzione parapetti, barriere e recinzioni

h) Verniciature, tinteggiature e rifacimento intonaci

i) Riparazioni e rifacimento opere scolo acque

j) Interventi vari di riparazione e ripristino a ponticelli, tombini, muri di sostegno

k) Etc.

GALLERIE

a) Ripristini per danni arrecati dall'usura, da frane, da infiltrazioni d'acqua, etc
b) Ripristino per degradazioni chimico — fisiche

c) Drenaggi degli stillicidi

d) Riparazioni e rifacimento al marciapiedi ed alle pavimentazioni

e) Riparazioni delle opere idrauliche

f)  Riparazione o rifacimento rivestimenti

g) Ritinteggiature e rifacimento intonaci



h) Spurgo dreni centrali e pozzetti

i) Etc.

ALTRI ELEMENTI DEL CORPO AUTOSTRADALE

Comprendono tutte le operazioni e gli interventi tesi alla salvaguardia e alla conservazione ed al

ripristino degli elementi costituenti il corpo autostradale.

a) Intervento di sgombero degli smottamenti

b) Interventi su rilevati e scarpate di limitata entita

¢) Manutenzione e ripristino difese spondali

d) Pulizie alvei

e) Sistemazioni o ripristino pendii

f) Drenaggi

g) Interventi sugli elementi accessori della piattaforma (cunette, cigli erbosi, arginerai, etc. )

h) Etc.

SICUREZZA

Comprendono tutte le operazioni e gli interventi atti a mantenere in efficienza, a ripristinare ed

integrare i sistemi di protezione e segnalazione.

a) Sostituzione o riparazione di segnali ammalorati o incidentati, nei loro supporti ed
attrezzature

b) Tinteggiature dei supporti dei segnali

e) Pulizia segnali



d) Adeguamento alle nuove normative in materia di segnaletica stradale

e) Rifacimento o ripresa della segnaletica orizzontale

f) Riparazione, sostituzione ed integrazione delle barriere di sicurezza e delle reti di protezione
dei viadotti

g) Etc.

IMPIANTI

ESAZIONE PEDAGGI

Comprendono tutte le operazioni e gli interventi atti a garantire il perfetto funzionamento e la buona
manutenzione dei macchinari e delle apparecchiature  di esazione dei pedaggi e relativi apparati

accessori per la rilevazione, trasmissione e elaborazione dati.

a) Verniciatura cabine e pensiline

b) Sostituzione vetri

c) Sostituzione cabine danneggiate o usurate

d) Sostituzione pedane, spire magnetiche, etc.

e) Riparazione o ripristino impianti di biglietteria

f) Riparazione e sostituzione componenti elettronici

g) Etc.



VERDE E PULIZIE

Comprendono tutte le operazioni e gli interventi atti a mantenere e ad integrare le opere in
verde; ad assicurare le capacita di deflusso delle opere idrauliche; a tenere sgombri da rifiuti i

tracciati e le relative pertinenze.

a) Seminagione

b) Sfalcio erbe e potatura alberi ed arbusti

c) Diserbi meccanici e chimici
d) Disboscamento da rovi
e) Messa a dimora piante e arbusti

f) Trattamenti antiparassitari

g) Spurgo tombini e fossi

h) Pulizie varie

i) Etc.

OPERAZIONI INVERNALI

Comprendono tutte le operazioni e gli interventi atti a mantenere in efficienza le opere:

a) Noleggio mezzi sgombraneve e spandisale
b) Manutenzione e riparazione mezzi sgombraneve e spandisale di proprieta
c) Acquisto ed impiego sali fondenti ed abrasivi

d) Manutenzioni e riparazioni impianti di miscelazione e di stoccaggio
6



e) Manutenzione e sostituzione lame e spandisale
f) Riparazione e sostituzione apparecchiature di rilevamento dati climatici

g) Etc.

EDIFICI

Comprendono tutte le operazioni e gli interventi atti a mantenere in efficienza e a ripristinare le

strutture edilizie nell'ambito delle pertinenze autostradali.

a) Tinteggiatura e ripresa intonaci

b) Modifiche e ristrutturazione interne

c) Piccole modifiche e ristrutturazioni esterne

d) Riparazioni alle coperture, pavimenti, scale, etc,

e) Revisioni, riparazioni e sostituzioni degli impianti degli edifici

f) Etc.

FORNITURE E MANUTENZIONI VARIE

Comprendono tutte le operazioni e gli interventi inerenti la conservazione o il ripristino di

efficienza di parti, impianti e attrezzature non comprese nelle voci precedenti.
a) Manutenzione impianto antincendio

b) Manutenzione impianti segnaletici a messaggio variabile

¢) Manutenzione semafori di stazione

d) Manutenzione impianti SOS

e) Manutenzione impianti rilevazioni dati meteo e dati traffico



f)

g)

h)

j)

Manutenzione impianti di illuminazione
Manutenzione impianti per telecomunicazioni
Manutenzione impianti per climatizzazione cabine
Derattizzazione cabine elettriche e cunicoli

Etc.
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MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI

RIAFFIDAMENTO DELLE CONCESSIONI RELATIVE ALLE TRATTE AUTOSTRADALL:
- AS TORINO-IVREA-QUINCINETTO;

- Adf5 IWREA-SANTHIA;

- SISTEMA TANGENZIALE DI TORINO;

- DIRAMAZIONE TORINO-PINEROLO;

- A2l TORINO-ALESSANDRIA-PIACENZA.

ALLEGATO D
CRONOPROGRAMMA DEGLI INTERVENTI
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MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI @

AFFIDAMENTO IN CONCESSIONE DELLE ATTIVITA DI GESTIONE DELLE
TRATTE AUTOSTRADALI A21 TORINO-ALESSANDRIA-FIACENIA,

A5 TORINO-IVREA-QUINCINETTO, LA BRETELLA DI COLLEGAMENTO
A4/A5 IVREA-SANTHIA, LA DIRAMAZIONE TORINO-PINEROLO E IL
SISTEMA AUTOSTRADALE TANGENZIALE TORINESE (SATT), NONCHE,
LIMITATAMENTE AGLI INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZIZA
DELL'INFRASTRUTTURA ESISTENTE, LA PROGETTAZIONE,

LA COSTRUZIONE E LA GESTIONE DEGLI STESSI

Codice CIG 8026535A34

CONCORRENTE:
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Cronoprogrammi di futti i nuovi investimenti
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MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI

RIAFFIDAMENTO DELLE CONCESSIONI RELATIVE ALLE TRATTE AUTOSTRADALI:
- AS TORINO-IVREA-QUINCINETTO;

- A4/5 IVREA-SANTHIA;

- SISTEMA TANGENZIALE DI TORING;

- DIRAMAZIONE TORINO-PINEROLO;

- A21 TORINO-ALESSANDRIA-PIACENZA.

ALLEGATO E
PIANDC ECONOMICO-FINANZIARIO (PEF)
E PIAND FINANZIARIO REGOLATORIO (PFR)
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MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI @

AFFIDAMENTO IN CONCESSIONE DELLE ATTIVITA DI GESTIONE DELLE
TRATTE AUTOSTRADALI A21 TORINO-ALESSANDRIA-PIACENIA,

A5 TORINO-IVREA-QUINCINETTO, LA BRETELLA DI COLLEGAMENTO
Ad4/AS IVREA-SANTHIA, LA DIRAMAZIONE TORINO-FINEROLO E IL
SISTEMA AUTOSTRADALE TANGENZIALE TORINESE (SATT), NONCHE,
LIMITATAMENTE AGLI INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA
DELL'INFRASTRUTTURA ESISTENTE, LA PROGETTAZIONE,

LA COSTRUZIONE E LA GESTIONE DEGLI STESSI

Codice CIG 8026535A36

CONCORRENTE:

Comgernc jlehis o = e
I

BUSTA C
OFFERTA ECONOMICA

Relazione illustrativa

DATA: Luglio 2020
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Bk [wrmatea: BFR ATTE A PR SATAP ALV & PEF ATTVA +5ATAP A2

1. PREMESSA

La presente Relazione ed il piano economico ¢ Onanziatio che ivi viene fllustrats ngoardane Paffidaments o
concessione delle atdvita di gestone delle wmatre autostradali A21 Torino-Alessandria_Piacenza, A5 Torino-Ivres
Quincinetto, la Bretella di collegamento A4/AS Ivres Santhid, lo dirnmadione Torino-Pinerolo e i Sistema
Autostradale  Tangenziale Tornese (SATT) nonché, limitatamente agli intervenn di messa in sicurema
dell'infrastruttur: esistente, la progerazione, k costruzione ¢ la gestione degli stessi.

Il Ministero delle Infrastruthare ¢ dei Teaspostt — Direzlone generale per le strade € le aurostade e per |z ngilanzs e
Ia sicurczza nelle infrastrutuee stradali {di seguito denominata “Amminlstdone Aggiadicarsice™), con bando
pubblicam nella Gazzettn Ufficiale della Repubblica Italisna - V' sere speciale, n. 112 del 23 settembre 2019 {di
seguito "Bando™), ha indeno la procedura sd evidenza pubblica ai sensi dell'are. 61 del dlgs. o, 50/2016 ¢ ssmnid,
per Vindividuazione del Concessionario dell'infrastrartura in oggeto,

A wl riguardo, al fine di consentire una valutazione comparnbile ed omogenea delle offerte ¢ stato rchiesto agh
afferent, in relazione alla redazicne del Piane Eeonomics Fimanziano & del Piano Finznziano Kegolatono da
prescntare ai sensi della letera di invito or. Proc. UGG00081,08-01-2000 (“Lesters di Invita™), di attenesi alPallegato
“Prescriziond per |2 redazione del Piano Finansario Regolatorio con il modello di PFR™ vtlizzando il modelle FFR
predisposto dalla stessa Amministrazions Aggiudicatrice, come in seguito agglomnati arrravesso chianimend pervenut
in datz 24 aprile 2020 & swceessive imegrazioni,

1.1 Contenuti del piano cconomico-finanziario e del plano fnaneiario regolatorio del periode 17
gennaio 2021 — 31 ottobre 2032

La Lettera di Invito mchiede agh offerent di presentars un'offerta ccosomica contenente:

s il Piano Finanziario Regolatorio “PFR ATIVA™, relstivo alle tratte aotostradali A5 Torino-Ivees-
Quincinetta, bretelln di collegamenty  A4/AS Tveea-Santhii, diramazsone Torno-Pinerolo e Sistera
Anrostradale Tangenziale Todness (SATT) “Tratta ATIVA"™);

» i Piano Pinanelarde Regolatoro “PFR SATAP AZ17, eelativo alla tratra autostradale AZ1 Torino- Alessandria-
Piacenza ("Trarta SATAP A21™;

# il Piano Economico Finanziario unico “FEF ATIVA + SATAF AZ1™.

I PFR ATTVA ¢ PFR SATAP AZ] sono stat redaod ai senst dell’allegato alla Lettera di Invito “Prescriziond per Ia
redazicone del Piano Finanziarin Regolatords eon il modello di PFR”, nonché salls base dei successiv chiarment
pervenud da parte dell’Amministrazione Aggudicatnce.

Il PEF ATI¥A + SATAP A2] & stato recdamo sulla base dell’alicgars alla Lestera di Invito “Schema di Piano
Econnmico Finansiano ai senst del 2.1, 15/04/1997 a 125, ponché sulla base dei successivi chianmentl pervenut
da paree dell' Ameministruzions Apgindicatrice. Il PEF contiene i caleoln del DSCR in conformind al modello excel
allegmto slia Lettera di Invito ed alle prescrizioni integrative pervenute con successivi chinrimen,

Mel presente documento vengono quindl presentat | presappost operativi, economici ¢ fnsnziar post a base del
dei PFR e del PEF nonché i principali element costioutivi dell'offera per Maffidamento della suddett concessione,
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wAfionsescim iin Carmensiene delle wbiivitd off geitiove dale frate Amastedalf A2Y Terioe — Vbawowdss - Pricowg, A5 T — Irre - Claswomal,
fot et elf st A4/ A5 B « Samohid, de dinessazpone Tortwo-Pinerds ¢ i siteoss Autontrasint Tangergiwl Tostose (TATT), sowhd
dimihateanente aplt idereerels s sess i chavryze sl infrectreetins extitvile, & pragptiepians, & sostrione e d grsdienr kgl fiessl

Flokrsione Wnotration: PFR ATIVA, PFR CAVAP A2Y ¢ PEF ATIFA +5ATAR A2

nel rsperso delle previsioni indicate nefla Delibers ART nr. 119/2017 del 28 semembee 2017 allegata allo Scheena &
Convenzione relatvo al presente affidamento.

1 PFR ed il PEF sono stasi elaborati sulls base di un periodo di concessione pari a 11 anni e 10 mest {per § pesiodo

1" genmaio 2021 — 31 otobre 2032) consderands ke seguent ipotesic

s Valore di subentro al 31 dieernbee 2020 riconoscibile ai Concessionari uscent, pari a 305,60 € min, i cui 171,5€
min relativo olln Tratta ATTVA e 134,1 € min relatvo alla Trattm SATAP A21;

s Ammontare degli investimens in corso del concessionari uscenti pari 2 87,4 € min, di cui 71,5 € min relagvo alla
Tratta ATIVA e 15,9 € min relativo alla Teatra SATAP A2T;

= Ammontare dei oeovi investimend al netro ded ribasso, par 8 667,1 € mln, di cod 353,1 € min relativo alla Tratts
ATTVA ¢ 314.0 € min relativo alla Trarta SATAP AZL;

& Intervend di manutenzione stranrdinasa su indicazione del Concedente, da effermarsi nel peoodo di concessione
(come meglic indicato di seguiro), par a 41,4 € min, di cui 17,8 € min eelativo alla Trarea ATIVA ¢ 23,7 € min
relntiwn alla Traetn SATAP A21;

®  Tasso di inflazione progmmmata atiliszate, sis per | cost operatnd che per i ricavi accessorl, par allo B0
ARG

*  Papametro di efficientamenta peoduttivo del 1.50% anmeo dallanno 2022 allaneo Z0Z5.

[l Miano Beonomico Finanxiaro inchde alrresi un Corrispettive di concessione {non ammissibile ai fni tariffari
dunque non inserito nel Piano Finanziado Regolatosio) di 250 € min. A fenl di una migliore rappresentazione
Frnaniatia del Progetto, ed in linea con la metodelogia assunta sel modelio PFR messo a disposizione, si & ipotizzats
che a fine 2020 venissern sostenute le spese di corresponsione del Valore di subento e di versamento del
Coetispemvo di concessione.

2. INVESTIMENTI

Durante il peroda di concessiane sono previst investmenti per un impotto complessivo di 1.126,5 € mln, olte
IVA

[l Plano Economicn Finanrario prevede un investimento iniziale pad a 330,6 € min di cai 205,6 € min, olze IVA,
guale Valore di subentro massimo a diolo di cosispenivo per le opere realizzate & fon ancor ammortizzate, inchiso
tra le immohilizzazioni in beni seversibil, e 25,0 € min quale Corrispettive di concessione {non ammissibile ai fni
tariffar) da cordspanders ol Concedente, ineluso tea le immaobilizzaziond in beni non reversibili

Olue a wle investimento, seno previst durante il periodo di concessione wltedor nuovi investment in beni
reversibill per la realizzazione di nuove opere, per un ammostase pai 3 7345 € min, altre ad fnervend di
manurenzione soacrdinaria su indicamone del Concedente per 41,4 € min.

el Piano Economico Finanzistio l'imporo complessive dellinvestimento tn beni reversibili, esclusi gli onen
finanzian capitalizzad, & quindi pari a 1.101,5 € mln IVA eschusa, mente Uimpormo dell'investimente i beni nen
reversibili ¢ pard & 25,0 € min,

Si tiporta di seguits il cronoprogramma dettaglisto degli invesamenn ipotizzato, dal quale si desume che il periodo
previsto per Iultimazione & oued § nuev investiment (con esclusione degl intervent: di manstenzione straordinaria
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Rebeginse Mestvatioe: PER ATIL A, PER SATAP A1 ¢ PEF ATIVA $5ATAP A1

che vermnno individeati dal Concedente che satanno sostenud sino al teomine della concessione) € paci a 60 mesi
dall'inizio del perdoda di concessione [2021-2025).
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3. FONTI DI COPERTURA DELL'INVESTIMENTO

Al fine di ottimizzare la copertura finanziatia dell'investimento, sono state prese in considerazione nella fase di
predisposizione del piano economico finanziario, diverse fonti di finanziamento (equity suddiviso tra capitale sociale
& Tersaments in conto futuro aumento di capiule, finanziamento stoattarato, finanziamento iva, auofinanziamento)
con obiemve di P:TE:EI.]i'I_‘:' il m|g'|i.nr :qu.il'l'hrin 151 cu.p]tﬂlt di rigehio ¢ E:Flﬂh: di debins,

Di seguito & ripostato il prosperto fone-impicghi rekotivo al prmo penodo regolatonio quinguennale:

Praspetin fabhjsogni - coperfure 1* periodo regolatorio

wooe Wace £ miln ;3
!l.'il!:h.i.l.l mamnts o bend revarsibili TrLO 5, 7% Autofins nfidmenit E3.E LT
Valcre di subentra (€ min] 056 260% Equity- Capitale g 103
E}M:pnn‘im di toncessione | 25.4] 21% Equity- vers umrril:u.l'f\l'lum aucap -'11.'!" -1 }_'Ell'f-_
Oneri finanziar a7 4% Finaniia manta Strutiurato 80,7 324%
DSRA 23,0 3 0%
Salda Cradite VA 1,8 07%
sa DL o B
Totale Fabbisognl 11745  100,0% Totak Coperure = 14785  100,0%

Come si evince dalla mhella, st prevede di far fronte of Gbbisogni atrsverso un apporto i capitale proprio per un
ammontare di 163,2 € min, con il ricorso al capitale di debito per un importe par a 380,7 € min ¢ tramite
autnfingnziaments per Pammaoniare resideo di 30,6 € mlo.
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Affidnesente i Crerdiowe dedl attteitd of gertious delle treothe Awboutnadl§ A2 Ve = Adrardt - Pracengg, AF Tare ~ foee « Cheimiaeits,
d Bretelly ¥ rllegropats AW AT Towe - Suuthid, de dinasagione Tarwe-Plormids ¢ f i Amdartnrdal Timpeesink T (SATT) asad!
dnittamernte agls intervents 2 svetsa ot dicarviggs bl infassrateara eristente, o pongpitaziee, & evsfrezione o b profiane deglt ddest.

Refeonr [festratiee PFR ATIVAL PFR SATAP 127 « BEF ATITA +FATAPR ALY

11 fabbisogno VA derivante dalla corresponsione del Valore di Indennizeo pari o 67,2 £ min viene coperso eon la
coneessinne di una lines di finanziamento IV A dedicars di pard importo, il ow dentro aviens mediante rimborso del
credito bva da parte dell'erano ipotizisto in tee annd,

4. CALCOLO DEL WACC,
Di seguito s presenta il caleolo del WACC lowdo (secondo la merodologia indicar nel modello di PFR posto 2 baze

di gura), ovvers il Tasso di Congrua Remunerzione del Capinle al lordo delle imposte che mpprescna il tasso di
capitalizzazione ovvern di sconto di tubte be poste del Pinno Finpnziana Begolarorio,

Caleolo del Wacce Lordo

Cisn del mezzi prope

ul Rendamunis sk free LhBe
d Pacsiiin del ek i incecato SRR
=1 Bem bevered {1,568

i Rendimenio dei mezzi propn 6,40

o M propa [/ Tomle fort 56,00

L] Incdenen reodimento meks peope su WACT 5,58%

Costa del mezel of reszi

a K (oost del debio SR
i Tres fscuilo fiscilke 24%%) 0,73%
) Bl e 2.31%
al ez di terd [ Tode Fani 44,00R%
ulf Incidensm rendimessn se & e s WALTE 10
Pressione fscale
al fliquuts [RES 240
akd Abquom [HAP 4024
ais Tax rare medio (IRES e TRAF) 20,82%

Il premio al fischio di mercam offerto & pari al 5,507, mentre il costo del debito (Kd), valore che comprende e
le commissioni ¢ tost connetsi alla srotmrazione del finanziamend (cosw ali-in) previsa nel Plano Economico
Finanziario, rsulta pari al 3,04%,
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Rebepians Wivitnating: PER_ATII A, PER SATAP A ¢ PEF AT A £5ATARA2

5 RICAVI DI GESTIONE

I reavi di gestione sono mpprescntati
#  da neavi da pedsggio dervant dall'applicaziane di un pedappio all'ureneza;
» da ricavi accessori alla gestione autostradale [royalties aree di servizio, pubblicitd, aler canont).

5.1 Ricavi da pedaggio

[ semaite st dpoa Vevolezions dei volumi di taffieo (WVkm miln) duesnee i periodo di concessone, Lo scenara o
traffico utilizzato al fini ded calealo & lo Scenatio A gportam nell'analis traspostistica inclusa nella documentazione
“Uffert Tecnica ed Analist Trasportistica”™. Tia gli scenari analizeati nell'analisi Trasportistica, male Scenario & stato
seclto in quanto basaro sullo sresso cronoprogramma degh intervent proposts aellOfferss Economics ed in quanto
ritenateo = sulla base delle informazioni atwalmente disponibili - il pid verosimile in Afenmento alle tempistiche di
recupers del volumi di eraffics ai livelli pre-covid.
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ATRA - Weicol Peeard me m b ] ] 554 30 155 30 mE an r? Ll
ATIVA < Volumi & raieo Tosall 1543 1.3 14T 1.838 1,051 1418 153} JE ] 1.0 A 2028 1838
SATAR 421 - Vislcol Leggen ar 1,347 1418 1525 367 1A LR 1 ABY 1,481 1548 1.567 1287
SEATAR AZY - Vielood Pesani Tl 1] & AE3 EL3 T2q Tar TE0 TH ira I Lk

SATAR A3 - Welum| dl raMes Tolal 1.515 LINE 4.9504 2068 1085 =ud X e 3285 1.394 L 1543
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I velummi di teaffico registradi nell'anno 2032 dsulmno inferior in conseguenza del teemine del periodo di concessione
previsio a fine ottobee 2032
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D seguito si tiporano i ricavi da padaggic, al netto ded canone di concessions del 2.4%, des deavs stessi aaleolan
sulla base delle tanffe dsultand dal modello di PFR ed in ottemperanza alle previsiond della delibera ART nchiamat
in precedenza,
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Si segnals inoltre che, come previstn dal chistimeneo pervenueo in data 13/03/20, acl Plano Economico Finanzsaoo
i rieavi da pedaggio alla riga 2.1 del Conto Economico sono stat inserti al lorde del eanane di coneessaone del 24%
dei ricavi da pedaggio. Alwesl & st indicaro tra i cos alla dga 210 Mamaontase del canone di concessione del
2,4% dei ricavi da pedagmio.

52 Ricavi accessori alla gestione antostradale

In relazicne agli aleei ricavi, tra cui rovano collocazione | provent accesson alla gestone sutostradale (royaltes aree
di servizio, pubblicits, 2l canoni), sorso stati assund nel PEF | valor desunt dal modello di FFR posto a base di
gata ¢ sono statl adeguat dal 2021 fino alla scadenza della conecssione &l solo fattore inflattive (0,80%). In particolare,
i ticawi aceessori ned primao anno di gestione dell'infrastrarturm (2021) sono pad a 12,6 € min, di cul 5,0 € mla celurivi
alls Tratta ATIVA e 7,6 € min relativi alla Tratta SATAP AZ1

6. COSTI OPERATIVI

I costi operativi nchedono:
s  Costl di produzions, tra cul si collocana:

* Coad per il personale;

& [nsd di manutenzione;

» Costi per prestazions di servizg,

*  Canond di eoncessione;

s Acquisto di materis pome e beni di consums,
s Cost amministeativi ¢ generali, suddivisi in:

*  Costi per prestaiond i servis;

s Aliri costl amimindsteaovi ¢ general,

Mell'anno 2021 i cost operativi sono pard complessivamentes o 1255 € min, mentre complessivamente, nell’inezeo
arco di concessione (2021-2032) risultano pad 2 1,483,8 € mln.
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I sepuito si dporea una mbells dassuntiva del costi opeativi sull'intero periodo della concessione:

ol Opsta (8 miny W M MBI a4 DS N M7 e EER MW NW NG
i 10 pErsOnae - A TRA, S0,T s -d 202 201 203 204 = 20E i1 211 ALY
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In relabone ai cost del personale ed ai costi di manutenzione, sono stad assenti oel PEF { valori desunn dal modelle
di PER predisposto dall' Amministrazione Aggrudicamos e sono stafd adeguad dal 2021 fino alla scadenza delia
comcessione per teacte conto del favore inflattive (0,8004) e del parmetro di efficiensamento {1,50%) per il perinda
2022-2025 cosi come le altre voci di costo (ad esclusione dei canoni di concessions & subconcessione).

7. TPOTESI FINANZIARIE

7.1 Finanziamento Strotiurato

E previsto un fabbisogno finanziaro da sepetite pari & cires 380,7 € min, con un'erogazione prevista ad inisio
concessione (ipotesi a fne 2020 in coincidenza con gl impegni di corresponsione del Valore di subentro e del
versamento del Corrispeetivo di concessione ipodezad), Il finanziamento prevede un penodo di dispenibilic di 5
anni (2021-2025), volto a garantire il sostenge dei fabbisogni connessi al pagamento del Valore di subentro e degli
altri investimentl, con successivo perindo di omborse i 6 anni e 10 mesi per una durats complessiva del debito di
11 anni & 10 mesi. Il profila di fmberss & determinaco in quote capitale differenziate sulla base defle disponibilic
finanziaric penerate dal progesto & che consentons di mantenere un significanvo saldo di liquidits sino al teemine del
penodo di pmborso del finanzamento.
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I costi assunti per la facilitxzione, stand le atunli condizioni dei mercatd finanzian, sono:

»  Tasso di interesse = 2,500, pad all'IRS a 10 anni (poiché le rlevaziond 2l momento dells stesura della presente
rebazione msultano negative, si & assunte an valore foor dello (9%) magmorato di un margine pari 2 250 bps;

s Armangement fee = 2,0% dell'ammonrare scoordan;

&  [mposta sostitutiva = 0,25% delPfammonrare sccordato;

= Commissione di mancato uttlizzo = 0,63% delfimporto inunlzzam.

Obisttive della strutturazione finansiana & st i raggiungimento di un profile & DSCR cocrente con valod Ji
mercato, wenendo conto ded fatto che la concesslone tigoarda una infrastrattura ma operativa. Al fini del Prano
Economico Finanzistio & sto predisposio un caleolo del DSCR basato sulla capacied di servizio del debito
strusmusato che prevede on valore minime di piano di 1,30x ed un valore medio ponderato, ealeolaso secondo i criter
post a base di gara, pati a 2,004

7.2 Finanziamento IVA

5i prevede I strutterazione di una line di eredion di ivposto pan complessivamente 1 67,2 € min destinats a coprire

il fabbisogno VA derivanic dalls corresponsione del Valoze di subentro e chissto 3 fmborse all’erario, mentre i

credito TWA su investimenti e su cost di gessione sard compensato con il debito IVA su favi, 31 € dungue ipotizzate

che il creditn IVA sul Valore di subentro vengs rimbossato dall’ Agenzm delle Entrate dopo tre anni rispetto all'anno

di matusazione ¢ che wmle dmborso sia ublizzate per la restingione dellimporto in linea capitale del relativo

finanzinmento. Il rimborso della linea TVA svviene peranim 3 annd dopo 'anno di erogazione.

I parametn di costo delia linea VA sono:

®  Tasso di interesse = 1,20%, pari all'IRS & 3 snni {poiché le slevazicni al momento dells stesuza della presente
relazione nseltans nagative, 5i & assunto o valore foor dello (74) maggiorate di un margine pari 3 120 bps;

s Arrangement fee = 0,5% dell’ammontare accordate;

o [mpnsta snstitutiva = 0,25% dellammonnare accordato;

s Cosio per il mlascio delks Earn.nm in Fvere dell’AdE et la mchiesta i ombosss del eredito TWA = 1%
dellammontaze del valore del exedito,

7.3 Apporto depli azionis

L'apporm di equity da parte degli azionist & smto ipotizesto in complessit 1632 € min, di eoi 1202 £ min a titolo
di capirale sociale ¢ 42,7 € min 1 dwlo di versamento in conee futiso sumento di capitale che potrd essere oggento
di rimborso nel corso del periodo di concessione per effecio della genemzione di fussi di cassa, L'apporto € sssunto
a fine 2020 in coincidenzs con gl impegni di corresponsione del Valore di subentrs & del Corrispettivo di
CONCEsFnne.
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74 Imposizione Oscale

L'IRES viene calcolara sul dsulmro ante imposte del Conto Economico al neto delle deduzions, appleanda l'aliquot
dlel 24,0%.

LTRAP viene caleolara sul rsultatn opemtve incrementats dei eosti per il personale, applicandn Paliquests del 4,824
Lrutlizzo delle suddertse abiquoe segue le prescrizioni indicate in sede di gara dall' Amministrazione Aggiudicatrice.

7.5 Inflazione

Per quanto fguarda sia 1 cost che | neavi accessord, viene considerato il msso dinflazione proprammats par allos
0,80 annuo come da prescrizioni fomnite in sede di gara dall’ Amministrazione Aggiudicatrice.

7.6 Ammortament

I! Piano Economico Finanziano prevede il dcorse In relazione alle immobilizzazioni in bend reversibill, ovvern da
devolvere gratuimamentc al concedente alla scadenza dells concessaone, al'ammertamente fnanziatc a quere
differenviate, come previstn dall’ art. 104 eomma 4 del T.ULR. Le immobilizzazioni in beni non reversibili sono
ammortizzate nel perodo di dumta defla loro vit utile pari al pedodo di concessione.

Tute ke immobilizexzioni risulano compleaments ammortizzare entro I Gne della concessione.

. REDDITIVITA® DEL PROGETTO

[ Tasso Interno di Rendimento del progero (IRR Progeno) € pan al 5,15%.

9. IL PIANO FINANZIARIO

I pianc fnanztaro ¢ costduim dalle seguena:

o Conto bnanzizco (Tabella 1_Conto Flnanziasio);

= Conto sconomico [Tsbella 2 Conto Economica);

s Conto degli investiment (Tabella 3_Conre Investmensd);

®  Conto dei inanziament (Tabella 4_ Coneo Finansiament);

» Conwo del fabbisogno finanziano & relamva copertura (Tabedla 5_Conta Fabbisogai);

Viene altresi tporeat in allegam la mbella relativa al Calenlo del DSCR, secondo il modelio ¢ le prescrizioni indicate
chall'Amministrazions Agpudicatrice
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1. PROSPETTO FONTE IMPIEGHI

D seguits vengono rappeesentati i principal pammerd finanzacd uilizzat nel PEF ed un prospetto foate-impieghi
retativo 2] primo peciodo regolatorio.
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11. CONCLUSIONI

L'analisi finanziana effermats mene in evidenza |a sostenibilits del plano finanziado esaminato che € confermata da

una serutrires finanziaria in cermini di garing s, cost e gradi di copertura del debito congrd rdspetto a valedd di

mercato temuto conto dells dpologla di infrastrusmara {asset brownfield), del quadro regolimentare (mawleted seder &

del grade di copermra del debito sssicurata dalla generazione di fussi di cassa che consentono al progeuo di

beneficiare di una posizions di liquidith nett in snncipo dspetto alls seadenza del periado di eoncessione. Infatn:

» L'arrangement fee del Ananziaments struttumeo e del fsandamento IVA € rspettivamente pan al 2008 ed
all"d, 5% dei vabort accordad;

»  Lacommitment fee del fnansamento strutturato & par 2d un tasso annuo dello 0,63% calenlato sall'ammontare
accordato ¢ non ercgato del fimanziamenns;

o 11 taseo di interesse che regola il Gnansiamento strutmora @ stato ipotizza par al 2,50%, ovwero I'TRS a 10
anni assunto con floor pan 2 0% (alla luce degli attuali eorsi negativi), maggiorato di uno spread pari 2 250 bps;

* Il msso di interesse che regola il finnziamento IVA € stato wssunto pard al 1.20%, pari ad un foor dello 0%
maggiorato di uno spresd pa o 120 bps;

= [ TIR opernvo ded progetto € pad a 5,15%;

» [l DSCR medio calcolaro ai sensi delle prescrizioni dettate dall' Amministrazione Ageiudicatrice & par a 2,00x
con un vilore minimo mai infenore a 1,30,

» Il progemo prevede che la posizione di cassa della socictd non sia mai negativa;

s Llimparts complessive degli investiment rsulta ammorstizzato enteo la scadenza della concessione;

= Ilpisno finanziato redamo nspera |a Delibera ART ne, 119/2017 del 28 setternbee 2017 in matera di eveluzions
tariFaria;

s [IPFR ATIVA ed ol PFR SATAP A21 prevedone che alla seadenza della concessione il eredito di poste figurtive
abA PAE & ZOI,

11.1 Elementi costitutivi dell’offerta

Refativamente agli element di aatuea quantimeiva oggemo di valumzione dell'offerta economics si dipore i seguente
sommario di tnformaziani:

RIEPILOGO ELEMENTI COSTITUTIVI DELLOFFERTA — CAPITOLO F * Element & Walutasone
dell'offerta”, Lettera B) “Element di natwrn economico-finaneiars {quantay)™

&  Flemento 1, Tanffa wnitana iniziale di gestione per la teatta autostrachale AZ1 Taorino Alessandria Piacenza:

Tasifh iiziale 4 — a g

»  Hiemento 2, Tariffa unitaria iniziale di gestione per le eratee auzosteadali AS Torino Iveea Quincinerto, brerella di
collsumento A4/AS5 Ivrea Santhid, dimmazione Tordno-Pinerelo ¢ Sisterna Autostradale Tangenmale Torinese
SATT:

Toaciffa unitasia ioiziale di ssating T \ = 002951
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o PFlemento 3. Tanffa media unitara di costtuzione per le tratte musostradali AS Torino lvrea Quinfhilﬂ::-. heetella
di collegamento A4/AS Tvres Santhid, dimmezione Torino-Pinerodo e Sitema Auwswradale Tangenziale
Todnes: 3ATT:

fffa oeedis unitans

¢  Elemento 6. Sostenibilid economico-finanziara {DSCR medio):

R medio {cabcolato 2i sens delle peescriziont di gacs) =
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MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI @

AFFIDAMENTO IN CONCESSIONE DELLE ATTIVITA DI GESTIONE DELLE
TRATTE AUTOSTRADALI A21 TORINO-ALESSANDRIA-PIACENIA,

AS TORINO-IVREA-QUINCINETTO, LA BRETELLA DI COLLEGAMENTO
A4/AS5 IVREA-SANTHIA, LA DIRAMAZIONE TORINO-PINEROLO E IL
SISTEMA AUTOSTRADALE TANGENZIALE TORINESE (SATT), NONCHE,
LIMITATAMENTE AGLI INTERVENTI DI MESSA IN SICUREIZA
DELL'INFRASTRUTTURA ESISTENTE, LA PROGEITAZIONE,

LA COSTRUZIONE E LA GESTIONE DEGL| STESSI

Codice CIG B0O24535A346

CONCORREMTE:

Eorrmomt e §lidlola baci b e
e
SECYT L
T, L © e SIMAL
LD

BUSTA C
OFFERTA ECONOMICA

Piano Economico Finanziario unico
PEF ATIVA + SATAP AZ21

GARA MIT -DG Strade e Autostrade 01/19

DATA: Luglio 2020



Iccrenﬂnnmlmpresu Tfﬁ%*”“

Wiz Liscrezla Romana, 41547 - DEITE Aoma - Tal #3004, T207.1 - Far+35 06. 7207340

Spettabiie

Consorzio Stabile SIS Scpa
Wiz Imvario 2408
10148 Todna {TO)

Roma, 10 luglio 2020

Dgpetto: Asseverazione, al sens! dell'art. 183, comma 9, del D.Lgs. 50/2016 € ss.mm.l., del Piano Economics Finanziario,
predisposto in conformiti con il modells e con le prescrizioni allegati alla lettera di invito datata 0B/01/2020 &
successive integrazioni & precisazioni intervenute successivamente, relativo alf affidamante In concessione delle
attivitd di gestiona delle trafie sulcsiradali A2 Torino-Alessandria-Piacenza, AS Torino-lerea-Quinsinetio, |3
Bretella di collegamente A4IAS |vrea-Santhia, la diramazione Torino-Pinerolo ¢ il Slstema Autostradale
Tangenziale Torinese (SATT), nonché, Emitatamente agli intervent] di messa In sicurezza dellinfrastrustura
eaigtenta, [a progettazione, la costruzione e 13 gestione degli stessi - Numaro riferimento gara: Gara MIT - DG
Strade ed Aulostrade 01H9, Codice CHG: B02E535A36

Egregi Signor,

i retazione all offertz che il Consorzio Stabile SIS Scpa (di sequilo § “Proponente” o “515° o *Consorzio”) imende presentare &l MIT -
DG Strade & aulostrads, in qualits di Amministrazione aggiudicatrice, per Fafidamants in concessione defle atfivila di gastione deds
tralle aubostracal A2 Toring-Alessandia-Piacenza, AS Tofina-lvea-Quincinetic, b Bretala di collegamento ALIAS lunea-Santhia, fa
diramezione Tarno-Pinesolo & @ Sislema Autostradale Tangenziale Toinase (SATT), nonché, limitstamente agh intervent d messa
in sicurezza dellinfrastruthura esistants, la progettazions, & costruzions & |a gastions degl shess! - numeno ifedmento gara: Gasa MIT
- DG Strade ad Autceteade 0119, Codice CIG: BI26535A36 [di sequile || *Pragetio’), Vi facdamo prasets quanis segue

Fremasgsa cha:

¥ loorea Bancalmpresa 5.pA. - via Lucrezia Romana, 4147 00178 Roma (ooea Bancalmpres="], @ soogefa ad attivia &
direzione & coordinamento da parte di loorea Banca 5.p.A. capogruppo del Gruppa Bancari Cooperalive lccrea o possieds
i rEquisi per assaverane il piano economice & finenzianio &i sensi dell'art, 1873, comma 8, del D.Lgs. n. 502016

¥ BI5 ha pradispost un Piang Esanomico-Finargiade ATIVA + BATAP A1 [PEF") uritsments ad un Piano Finanziana
Feqelsforio ATIVA ['PFR ATIVAT) & ad un Fiano Finanzierio Regalaborio SATAP AH ["PFR SATAP A1), quasiullimi
hasaf sui modafi predispost dalla DG Strade ¢ Autostrads del MIT, ellagati aka presente & reladvo al Progetin, in confomid
can il modelle & con be prescrizion] di oui alla letiea di invita di MIT - DG Strade e Autostrade datata 080172020, agk allegal
& alle guccessive integrazioni e pracisaziond, & o ha sotioposto a lccrea Bancalmpresa per § rlascio dell'assavarazions ai
sensl dellert. 163, comma 9 del D Lgs. n.50/2016;

Jorrea Hancalmprasa assavers [allegaio piano sconosmico & finanziarie predisposto dal Proponente atiestandane la coerenza nel suo
compleszsa sulla base:

+  dal'imporio complessive degll Investimenti cpgettn delia concessiane gan, al nedo di VA, a Ewo 1.101.584 556,67 [dicons|
umiliardocantounomiionicnguecentxquaranteguattromilanovecantoses santaseit T) d cut

EE TERIETS T Cipitig Socaile S P o5 KILTT 06 s vern BIL-S2AM #E:
Bggsan b pith coriirimcnieric: b packa g [LF G DEA lecrstn of ug. dule e 4 wmi - FEL 7238 erhrifrcaiter § A
oo Banc Eg k. Zruppa Baspive 13 e ks, | ocu pahecosie ol Gupr WA (o Bacai Candia oy, Prdin i) 1IMITEIRY) | we buMabamanes

S g o Dhirdae edtaan ¥ o i i s 1 SHES - Cod MBI 1123

Tl S0E T - P 10 . TATBEEA e o Ford ) Ol 30 Crapttard der Crela

& Lyt Rerama, 4147 - TR Fowa Iyt aTEecs dagh inbrmerier Ao Bt [a (KETOWS
& P Mapsongie < Gancin Fard "vierbancasd o Tuihd di Dreoddd |
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Eura 134,116.000,00 {dconsi cenolrentaguatiomiimoantosadicimilad) quale velors massima di subenina da
compondere al cancessionano uscenie sockela SATAP Sp.A0
- Eura 171.488.000,00 {diconsi centosettansuncenifoniquatiracentorovarsatiomilalld) quale valors massimo di
eubeniro da comspandera al concassionanc uscante Socetd Aulcstrada Todno-lvrea-Valle dAosta Sp A
-~ [Eurg 754 514,200,00 (diconsi seiecentocinquantaquatiramiionizinquicenioguastiordicmiatracentall) per nuavi
inerventi finalizzali alla messa insicurezza del'mirasiruftura siradale, & lordo delle somme @ dsposiziong 8
comprensive degli onen o progetiaziang,
Eurg 23,665,666 67 (diconsi venfiremifoniseiceniosessanlzsamilaseicentosessantasels?) per ullerian interventi
di manutenzione stracedinania per I frefla aviostradale A21 Tarirg Mlessandria Pracanza (SATAR A1),
Eura 17.750.000,00 {diconsi diciassetemiionzstieceniccinguentamialll) per ulteran intensent di manutenziane
shreardinaria par b tratis suinstradak A% Torino lvrea Quincineto, bratella di colisgamenta A41AS lvrea Sanihia e
Sitema Autosiradale Tangenzisle Tannese SATT [ATIVAL
¥ dela durate della Concessione, pan complessivamente a 11 (undicl) anni a 10 (disci) mesd, con inizie dal 17 gernal 2021
& termine al 31 otobre 2032 al finl di una miglore rappresentezions fnanziaria del Progefis, ed in linea con | modells PFR
raoivulo, 5 & ipolizzalo che o 31 dicembre 2020 vengano comizposte le spese relafing ai valare di subeniro & &l comspetiive
ol concessiona);
el pomispetivg di concessions par & Euro 25.000.000,00 [dicansi venfidnguemifioniTa):
el cost @ ricand, ded iempl presist & o8l conseguent flusst di cassa genera dal Progetio che dimostrand [ capach dell
sheszo df rerunesane adeguataments il capitake Ivvesiito.

%

Helo swalgimanto dellaltivila & cul sopra, locrea Bancabnpeesa si & basata su dati & documenizziona ralalivi al Progetia da Vol
fornitici, La verifica df congruits di Iccree Bancalmpresa nguama |3 stnotiura finaraiaria del progetia @ ka sua coerenza coniocosfied |
ficani darvanli de dali elemen ad fomd dalla Socell. Tabe strufiura finanziara & rtenute equiibrata ed adaguata,

Hon & compile di locrea Bancalmpresa, in qualith di asseveralore, varificars Fafendiiith delle prevision di conte economica.

La Societd ¢ sssume pertanio ogni responsability cirea 1a vendicha ed attendibdila dei suddethi dali & dei document presentali al
riguardo nonché, pid in genarala, di qualsias alir infermazions comunicalact 3 finl della redazione del presanta documeio.

Il prasenta documento non costituisce in alcun moado impeano da parte di lccrea Bancalmpresa efo alire sociala appartanent &l Gruppo
Bancano loccrea @ patedpare @ fnenzizmenio del progetio.

La presents assaverazions & resa alls Sociald con lespressa evvarfimento chal
1. labanca non svolge alcuna funzione d nalura
2. lapresents assevaraziona non coeiisos atiild sostibilva delia furzione dl verifica e valulezions della propasta del
propenanta, di compalenza della Pubblics Amminisiazione,

Digting saluti

Massimiiano Spagnolo

lccrea Bancalmpresa S.p.A.

Razpansabils Area Finanzamenll Strrfural & Conswenza dimpress
[DOCUMENTO FIRMATO DIGITALMENTE]

CIr, Allegati;

Piang Economico-Finanziano ATIVA + SATAP AZ1
Piana Finanziano Regodalodg ATIVA

Piano Finanziano Ragolalono SATAP 821
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MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI

TRATTE AUTOSTRADALIL:

= A5 TORINO-IVREA-QUINCINETTO;

- A4/5 IVREA-SANTHIA;

- SISTEMA TANGENZIALE DI TORING;

- DIRAMAZIONE TORINO-PINEROLO;

- AZl TORINO-ALESSANDRIA-PIACENZA.

ALLEGATO F:

DELIBERA ART N. 119 DEL 28 SETTEMBRE 2017







AV |

Auforita
di Regalazione
def Trasporki

Delibera 115/2017

Conclusione del procedimento avviate con delibera n. §3/2017. Approvazione degli elementi per la
definizione dello schema di concessione e sisterna tariffario di pedaggio relativi alle tratte autostradali
A5 (Torlno-hwea-Quincinetto), A4/S (lvrea-Santhid), Sistema Tangenziale di Torino, Diramazione Toring
- Pinerolo e A21 (Torino-Alessandria-Piacenza).

L sutorita, nella sua runione del 28 setternbre 2017

VISTO

Farticola 37 del decreto-legge 6 dicembre 2011, n 201, conwverdito, con
modificazioni, dalla legge 22 dicembre 2011, n. 214, che ha istituito, nell'ambite
delle attivitd di regolazione dei servizi di pubblca utilitd di cul alla legge 14
povembee 199%, no 481, FAutoritd di regolazione dei trasport (dl seguito:
Autoritd) ed, in partboolars:

il comma 2, lettera &), che stabilisce che 'Autorita prowede “a garantice,
secondo metodologie che incentiving fa concorrenza, lefficienza produttiva
defla gestioni e ¥ contenimento dei costi per glif utenti, le imprese e i
comsumeator, condirioni of occesso eque e non  discriminatorie alle
infrastrutture ferrovigrie, portuali, aeroportuali ed olle reti outostrodali (.}
nonché in relazions olfla mobilits dei pesseggeri e delle merci in ambito
nozionale, locale e urbane anche collegeta o stozfon, ceroporti e porti™;

il comma 2, lettera b), ai sensi del guale I'Autorith provwede "o definire, se
ritenito necassario in relazione olle condizloni di concorrenis effetthoments
esistenti nel singell mercoti dei servizi del trosporti nazienali & focali, | criter
per Iz fissozione do parte del soggetti competent! delle toriffe, dei canoni, dei
pedaggi, tenendo conto del'esigenzo di ossicurare Pequiibrio economice delle
imprese regolate, l'efficienza produttive delle gestion! &  contenimento del
costi per gli utent], le imprese, | consumaton;

Il comma 2, lettera ), che stabilisce che ['Autoritd provwede “o werifieare lo
corretta applicazione da parte del soggetti interessatl dei criteri fissali of sensi
delln lettera b ;

il comma 2, lettera &), ai sensi del quale 'Autoritd provvede "o definie in
relazione |..) ale diverse Infrostrutture, if contenuto minimo deghi specific
diritti, onche di noture risarcltoria, che gif utenti possono esigere nei confrontl
dei gestori del servizi e delie infrastrutture di trosporta®;

il comma 2, lettera g), che, con riferimento al settore autostradale, attribulsce
alP Autorits, tra gh altel, | compiti di "stobilire per fe nuove concessian sistemy
tariffari del pedaggl basati sul metodo del price eap®, nonché di “definire gf
schemi di concessione da inserire nei bandi of gare relativi ot gestione ¢
costrusimne”;

il comma 3, lettera b), secondo cui PAutoritd “determing i criter per lo
redazione delia contobilitd delle imprese regolata”;



AN |

VISTD

VISTE

VISTD

VISTA

VISTA

AUELE
diflegrlazione
i Traipai

la direttiva del Parlamento europen e del Consiglio n, 2014/23/UE, del 26febbralo
2014, sull'aggivdicazions del contratti di concessione;

il decreto legislativo 18 aprite 2018, n. 50, concernente “Altwozione delfz direttive
2014/23/UE, 2014/24/UE e 2014/25/UE sulfoggiudicazione del contrattl df
concessione, sugli oppalti pubblici e sulle procedure di appolte” (di seguito; Codice
del contratti pubhlici), ed in particolare |a Parte I, sul contratti di concessions, e
la Parte IV, sul Partenariato pubblice privato;

specificamente, tra le altre, be saguenti prevision] del Codice dei contratt] pubblici:

- larticola 178 (Norme in moterio di concession] outostrodalil ¢ porticolore
regime transitoria), commil e 3, coma modificatl fspettivamenta daliarticolo
105, eomma 1, lettere a) e b), del decreto legislative 19 aprile 2017, n. 56,
recante “Disposizion! integrative e commettive ol decreto fegisiotho 18 aprile
2018, n, 507, entrato in vigore | 20 maggio 2017;

= ["articobs 178, comma 8, secondo cul "] 'amministrazione pud richiedere sullp
schema delie convenzioni da softascrivere un parere preventivo ol Autoritd di
régedazione del trasporti;

- larticola 213, comma 2, che stabilisce che I'Autorith nazionale anticorruzione,
“gttroversas inee guide, bondi tipa, copitofoli Gpo, comfratt! tipe & olird
strumenti di regolazione flessibile, comunque denmominati gaorontisce fo
promozione  defFefficienza, dells qualitd delle attivitd delle  stasioni
appalttant’™;

- I"articolo 216 {Disposizioni trensitorie ¢ di coprdinomento), comma 17-sexies,
aggiunto dall’ articolo 128, comma 1, lett, g}, del d.lgs. 56/2017;

il regotamento per lo swolgimento in prima attuazione del procedimenti per la
farmazione delle decisiont di competenza delf' Autorits e por la partecipazions del
portatori di interesse, approvato con delibera n. 5/2014 del 16 gennaio 2014, ed
in particolare gli articoli 4 o 5;

la nota del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti — Dipartimento per le
Infrastrutture, | sistemi informativi e statistici (prot. ART 3351/2017) avente ad
oggetto la richiesta di ecquisire dalf Autoritd quants previsto al sensi dell'art. 37,
comma 2, lettera g), del decreto-legge 6 dicembre 2011, n, 201, convertito, con
modificazioni, dalla legge 72 dicembre 2011, n. 214, in relazione allaffidamento
in concessione della gestione delle tratte autostradali AS Toring-hirea-
Cuincinetto, A4/5 Ivrea-Santhia, Sistema Tangenziale di Torino, Diremazione
Torino— Pinerols & AZ1, Torino-Alessandria-Piacenta;

Iz delibera del'Autorita n. 83,2017 del 21 maggio 2017, con la guale & stato
avvisto un procedimento volto a definire lo schema di concessione da porre 2
baze di gara per Faffidamento della concessione delle tratte autostradali AS
Torino-lirea-Quincnetts, A4S rea-Santhia, Sistema Tangenziale di Tosing,
Diramazione Torino = Pinerale & AZ1, Torino-Alessandria-Piacenza, nonché un
sistema tariffario di pedaggio per dette tratte autostradall, basato sul metodo del
price cop & con determinazione dellindicatore di produttivitd X a cadenza



S

WISTA

VISTI

HILEVATO

WISTA
RITENUTD

quinguennale, fissando al 4 agosto 2017 i termine di conclusione del
procedimento, termine succestivamente prorogato al 30 settembre 2017 con
delibera n, 10872017,

la delibera n. 85/2017 del 23 giugno 2017, con cul I'Autoritd, nellambito del
procedieriento avviato con Pindicata delibera n. 832017, ha indetto una
consultagione pubblica sugli elementi per la definizlone delle schema di
concessione relative alle tratte autostradali AS, A4/5, Sistema Tangenziale di
Tarino, Biramazione Tarine — Pinerolo & A21, nonché sul relativo sistema tariffario
dl pedapeio, individuando il termine perentorio del 24 lugle 2017 per la
formulazione di ossenvazioni e proposte da parte del soggetti interessati o
cortestuslmente dicponendo la convocazione di un‘audizione degli stessi,
tenutasi il giorno 4 luglio 2017 innanzl al Consiglio delt Autorith;

i contributi, pervenutl In esito alla indetta consultazione, da ATIVA 5S.p.a. {prot.
ART 4980/2017), Comune di Scarmagno (prot. ART 5210/2017), Unione Nazionale
Consumatori [prot. ART 5215/2017), Monge Sl e Monge 5.p.a. [prot. ART
5724/2017), 51AS S.p.a. {prot. ART 5227/2017), UNICMI (prot. ART 5229/2017],
Autostrade per Pltalia Spa. (prot. ART 5231/2017) ed AISCAT (prot. ART
5232/2017), pubblicati sul sito web istituzionale dell'Autorita;

che tali contributi non comportano la necessita di revisioni sostanziali dei
contenuti del documento posto in consultazione @ che essi hanno fornito elementi
di approfondimento in relazione alla definizione delle schema di concesslone ed
al ststema tariffario oggetto defla consultazione;

Ia relazione istruttoria degli Uffci;

sulla base delle motivazioni esposte nella relazione struttora, di accogliera talune
delle osservazioni penenute concernenti gh elementi per la definizione dello
schema di concessione & il sisterna tariffario di pedaggio;

su propasta del Segretario generale

DELIBERA

1. di approvare, per le motivazioni di cui in premessa, gl elementi per la definizions dello schema di
concessione ed il sistema tarniffario di pedaggio relativl alle tratte autostradali A5 Torino-lerea-
Quincinetto, 44,5 lvrea-Santhid, Sistema Tangenziale di Torino, Diramazbone Torino = Pinerolo e AZl,
Torino-Alessandria-Piacenza, contenuti nell'allegato alla presente delibera che ne costituisce parte
integrants e sostanziale (ABegato Al

2. gli elemanti per la definizrione dello schema di concessione ed il sisterna tariffario di pedaggio di cuial
punto 1 e la relazione istruttoria degli Uffici sono pubblicati sul sito web istituzionale dell’Autorita.

Torino, 28 cetternbre 2017

Il Presidente
Andrea Camang
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Dichiare che il presente documento Informatico & conforme alforiginala cartaceo ed & firmato
digitalmente ai sensi defl'art, 21 del d.igs. n. B2/ 2005.

Il Pragiclante
Andrea Camans

CAMARLT ANDRER
AUTORITA Of REGOLATIONE THASPORTL
PragEdente
29092017 16:06:5F UTC
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Allegato A ollo defibero n. 118/2017 del 28 settembre 2017

Elementi per la definizione dello schema di concessione e sistema tariffario di
pedaggio relativi alle tratte autostradali AS (Torino-lvrea-Quincinetto), A4/5 (vrea-
Santhia), Sistema Tangenziale di Torino, Diramazione Torino-Pinerolo e A21 (Torino-
Alessandria-Placenza).
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Lart. 37 del decrato-legge 6 dicembra 2011, n. 201, convertito, con modificazioni, dalla legge 22 dicembre
2011, n. 214, nel'istituire - nell'ambits delle attivits di regolazione del servizi di pubblica utilits di cul alka
legge 14 novembre 1955, n. 481 - |'Autorith ¢i regolezione dei trasporti (nel seguito, Autorita), ha, tra altre,
previsto che |a stessa:

- prowvede “a garantire, secondo metodoalogle che incentivine la concorrenza, Nefficienzo produttiva delle
gestioni e Il contenlmento del costi per gif utent, fe imprese e | consumatar], candizion] di accesse eque
¢ non discriminatarie ofle infrostrutture ferroviarie, portuall, ceroportuoli ed olfe retl cutestredali [
nonché in relazione alle mobilitd del passeggeri e delle merdl in ambito nozionale, locafe e urbanoe onche
collegoto o stazioni, seroporti & port® [comma 2, lettera a);

- provwede “a definire, se ritenuto necessario in refazione ofle condizioni di concorrena effettivamants
esistenti nel singol mercali dei servlzi dal trasporti nazionali & lecall, i criteri per lo fissazione do porte
del soggetti competenti delle tariffe, dei canonl, del pedaggi, tenendo conto dell'esigenza df ossicurare
requilibrio economico delle imprese regolate, efficienze produttiv delle gestion! e i contenimente del
costi per gii utenti, le impress, | consumaton™ [comma 2, lettera b);

— provwede “a verificare o corretto applicazione da parte dei soggetti interessatl del criter fissati of sensi
delia lettera bf” (comma 2, lettera cj;

- provvede "o definire in relgzione |...) olie diverse infrastrutture, il contenuta minimo degli specific diritt,
anche di natura risarcitoria, che gii utenti possono esigere nei confronti del gestor] dei servizi e delle
infrastrutture of tresporta” (comma 2, lettera a);

— “detarming | criteri per la redazione della contabilitd delie imprese regofote” {comma 3, lettera b).

Al sensi del comma 2, lettera g), del citato art. 37, inoltre, 'Autorith provvede, "con particolore riferimento
al settore gutostradale, o stabilire per le nuove concession! sistemi tariffari dei pedagal basati sul metedo del
price cap, con determingzione dell'indicotore di produttivitd X o codenzo quinguennale per clascung
concessione; @ definire gli schemi & concessione do insérire nel bandi di gara relstiv allo gestione o
costruzione: a definire gli schemi dei bandi relativi ale gare cuf sano tenuti | concessionar gutastradall per le
nuBve cancessioni; a definire gif ambit! ottimali di gestione delle tratte outostrodall, allo scopo di promuovere
una gestione plurale sulle diverse trotte e stimolare lo eoncorrenza per confronte”.

Il decreto legislativo 18 aprile 2016, n. 50 ¢ s.m.i, [di segulto: Codice}, in attuazione della direttiva 23 febbraio
2014, n. 2014/23/UE del Parlamento Europeo e del Consiglio sull'aggiudicazione dei contratti di concessione,
dedica la parte [ll alla disciplina organica dei contratti di concessione.

Nelfambito del procedimento avvlato con defibera n, 8372017 del 31 maggio 2017, ed avuto esclusive
riguardn alla nuova concessione afferente slle tratte autostradali (aventi un'estesa chilemetrica complessiva
pari a km 320,85)

. A5 =Torino = hrea = Quincinetto {km 51,295
o AdS 05 = lvrea = Santhid {kem  23,65);
« Slstema Tangenziale di Torino (km 56,338

Diramazione Torino = Pinerolo {km 24,63}

. A21- Toring - Alessandrla = Piacenza (km 154,90}
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sono di seguito individuati ghi element] per la definizione dello scherma di concassione da inserire a cura del
concedents nel bando di gara (Parte 1}, nonché il Sistema tariffario di pedagglo, basato sul metodo def price
cop e con determinazione dellfindicatore di produttivita X a cadenza quinquennale (Parte Ii). :

Mon sono oggetto del presente provvedimento gli istituti attinenti ai prefili amministrativi, contrattuali ed
extracontrattuali dello svolgimento della procedura di gara e della conduzione ed esecuzione del rapporto
concassorio di competenza del concedente; quest‘ultimo assicura in particolare ka correlazione dell'eserdirio
delle proprie competenze con quanto di seguite definito nella Parte | e nella Parte IL.
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I - ELEMENTI PER LA DEFINIZIONE DELLO SCHEMA DI CONCESSIONE

Lo scherna di concessione da inserire a cura del concedente nel bando di gara, ai sensi dell‘articole 37, comma
2, lett. g, dal dacreto-legge 6 dicembra 20111, n. 200, convertito, con modificazion], dalla legge 12 dicembra
2011, n. 214, per 'affidamento delle tratte avtostradali AS — Torine — lvrea — Quincinetto, A4/AS - lvrea -
santhil, Sistema Tangenziale di Torino, Diramazione Tarno = Pinerolo, 421 —Torino — Akssandria - Pacenza,
contiene, in particolare, le previsioni di seguito llustrate.

1.
1.1

1.2

£,
21

I A

Oggetto dellaffidamento

Al riguardo b schema di concessione, anche ai fini della definizions degli effettivi Tvelli tariffari,

definisce le prestazioni oggetto di affidamento al concessionario, almeno secondo |3 seguente

articolazions:

a) gestione e sfruttamento economico di infrastrutiure autostradali da parte del concessionario per
la durata della concessione;

b} progetiazione di opers afo di interventi di manutenzions straardinaria;

¢} reslizzazione di opere efo interventl di manutenzione straordinaria;

d} opnl attivith connessa alla gestione delle infrastrutture autostradali, anche da realizzare;

g] manutenzions ardinarla di infrastrutture autastradali, secondo ke previsiont del progetto esecutivo
& del programma dei lavori di manutenzione.

Le prestazioni di cui alle lettere b) & c) devono essere puntualmente dettagliate nel cronoprogramma

allegato alla convenzione di concessione, enitamente al programma delle manutenzioni di cul alla

lettera e).

Le sanzioni e penall poste a carico del concessionario, prascritte nalla convenzione o nei relativi

allegati, sono commisurate alla gravita delllinadempimento, fermi restando | meccanismi correttivi

previsth dal sisterma tariffario.

Hella previsione relativa all'oggetto le parti convengoeno altres] che Pimporto del lavori approvato dal
concedente, come risultante dal Plano Economico Finanziario fche cestituisce specifico allegato olfa
conventione], fatte sahe le ipotesi espressamente previste di revisione dello stesso, & da Intenders
fisso ed invariabile.

Durata della concessions

La durata complessiva della concessione, che decorre dalla data di registrazione da parte della Corte

dei Conti del decreto del Ministro delle infrastrutture & dei trasporti, di concerto con il Ministro

dell'economia e delle finenze, di approvazione della relativa convenzione, & articolata, specificandone

il numera di mesifanal, secondo ke seguenti fasi:

a) progettazione delie opere efo degli intervent! di manutenzione straordinaria da realizzare;

b) realizzazione delle opere efo degli interventi di manutenziona straordinaria da realizzare;

¢) gestione funzionale delle infrastrutture autostradall oggetto della concessione, che si esplica per
Iintera durata della concessione.

Per le concessioni ultra quinguennali deve trovare applicazione quanto stabilite dall'art, 168, comma
2, del d.Igs. n.50/2016. s
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Trattamento del rischio traffico

Al riguardo, anche ai fini defla definizione degli effettivi livelli tariffari, lo schema di concessione

prevede che:

a) nell'ambito dal rischio operativo, il rischio traffico & assunto dal concessionario sulla base della
stima risultante dall'esito degli atti di gara;

b} il concessionario si obbiga a far gravare gh effetti economici correlatl al rischio traffico
eschusivamente sulla gestione economica defla pertinente tratta autostradale.

Le parti conseguentemente convengona che, 8 frante delfeventuale riduzione deghl effettivi volumi di
traffico rispetta al valor stimati derivanti dall’applicazione delle metodologie descritte al successivo
punte 5 della parte Il, riportati nel'apposite prospette del Plano Economics Finanztarla, I
concessionario non ha diritto 8 nchiedere [a revisione del piano stesso.

DObiettivi di qualita del servizio

In proposito, anche al finl della definizione degli effettivi livell tariffari, lo schama di concessiona:

a) Individua I lvelli general di qualita riferiti al complesso delle prestazioni e i [ivelli specificl di qualita
[entrambi oggetto df un allegato alle convenzione] riferiti alla singola prestazione da garantire
al'utente, che il concessiosario sl obbliga a rispettare, anche sulla base di eventuali provvedimenti
adottati dall®Autarita;

b} prevede che i valori previsionali ed effettivi relativi a clascun indicatore slano trasmessi almenc
annualmante al concedante, nonché all’ Autorita;

¢} prevede che la Carta dei servizi, che il concesslonario & tenuto a redigere ed aggiomare
annualmente, recepisca in modo specifico | dirittl, anche di natura risarcitoria, che gl utenti
possono esigere nei confronti del concessionario, come individuati dalfAutorita con proprio
provvedimento ai sensi delfars. 8 del decreto legge 24 gennaio 2012, n. 1, convertito con
maodificaziond dalla legge 24 marzo 2013, n, 27

Allocazione dei rischi relativi alle fasi di progettazione e costruzione
L"equilibrie economico finanziario rappresenta il presupposto per la cormetta allocazione del rlschi.

Al riguardo, anche ai fini della definizione degli effettivi livelli tariffar, ko schema di concessione precisa

che sono a carico del concessionario | rischi inerenti alle fast di progettazione [qualora sla posto a base

di gara il quedro esigenziale) e costruzione, declinati in mode da rcomprendervi quantomeno le

seguenti tipalogie:

a) rischio di progettazions;

b} rischio di esecuzions dall'epers difformea dal progetto;

¢} rischio di aumento del costo dei fattori produttivi o di inadeguatezza o Indisponibilith di quell
previsti nel progetta;

d} rischio di errata valutazione dei casti @ templ di costruzione;

e) rischio di inadempimenti contrattuali di farnitori e subappaltatori.

| rischi derivanti dal ritardo o dalls mancata approvazione del progetio sono assunti dal concedente,
nel sodo caso in cui siano a quest’ultimo esclusivaments imputabili il ritardo o la mancata approvazione.
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Regolazione tariffaria e relativi obblighi informativi

Al riguardo lo schema di concesslone prevede, anche tramite ricorso ad opportuni allegatl, che:

a) il Sistema tariffario;

b} la predispositione del sistema di contabilitd del costi e la redazione della contabilith regolatoria
delle attivith autostradali, da riconciliarsi con la contability generale redatta in conformith alla
normativa vigente;

¢} Ia tenuta di una distinta contabilithd regolatoria per ogni altra attivith diversa da quella di cui alla
lettera b):

d) latrasmissione dei refativi dati al concedente nonché all’Autorits;

sono specificatamente regolatl seconda i criteri e le modalita definiti dal Sisterna tariffario di pedaggio

relativo alle tratte autostradall aggetto della concessione [v. Parte 01).

Revisione del Piano Economico Finanziario

Il Piana Economico Finanziario & il documento contenents tutte le informazioni che il concessionario
rappresenta al concedente, necessarie ai fini dell'analisi e della werifica delle condizioni di convenienza
econamica e sostenibilita fimanziaria dalla concassione.

Al riguardo, anche ai fini della definizione degli effetthi lvelli tariffari, lo schema di concessione
prevede che pud procedersi zlla revisione del Piano Economico Finanziario, da attuarsi mediante la
rideterminazione delle condizioni di equilibric®, qualora siverifiching fatti non imputabill e non riferibili
& riachi allocati al concessionario che incldono sulfequllibrio economico finanziaris,

Costitulscono fattl non imputabili 21 concesslonario: a) le sopravvenienze normative /o regolamantari
capach di incidere anche invia mediata sullequilibrio economico finanziario; b) i casi dl forra maggiore
da indicarsi nello Schema di convenzione allo scopo di evidenziarne il carattere di assoluta
ecoedionalitd; ¢ le ipotesi di compromissione dell'equilibrio economlco finanziarko conseguenti ad
eventuali modifiche del contratto di concessione di cui allfart, 175 del Codice, dal commi 1 a 4, con
Feccezione delle ipatest di modifiche soggettive del concessionario,

MNella previsione concernente le ipotesi di revisione del Piano Economico Finenziario le parti
comrengono aftresi ehe lo schema di atto aggiuntivo contenente [a relativa proposta di revisione,
corredato di tutta |a correlata documentarione, & trasmesso all'Autorita per il parera di competenza,

i Perlavelutaziore delle condizions di comvenienaa economica & sastenioil il Anededa, come definita nelFar. 3, comma 1, fetbera fff) del dige.
18 aprile I016, no =0, § concedente fa dfedments & seguent indioabort:

- yontenibibth firanzida

CGCR |Debi Servkos Cover Ratia);
- LLER {Leng Lila Cover Ranial;

- wmiutagiors dells tapachd del pregefiofinwsimento & ganeran: fccheze e redditsith delfopemtore economiza:

- Tt [Tavic Inteme o Rendimentat
VAN [Walore Athals Wabtn).
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Principi generali

Il Sistema tariffario si fonda sull'assunte che |'sfidamento congiunte in concessione delle tratte
autostradali indicate In premessa avviene in esito ad un procedimento di gara basato sull'cfferta
econamicarnents pl vaniaggiosa.

UIna volta resi notl agli offerenti, nella decumentazione di gara, il livello tariffario massimo iniziale e le
correlate previsiont del volumi di traffico, come indicati dal concedente, nonché il valore del parametro
¥ di efficiantamenta sulla camponente tariffaria gestionale, come fissato dall’Autorita {v. punto 17}, la
tariffa unitaria media iniziale proposta dal partecipanti alla procedura di gara, soggetta sl meccanismo
di price cap e fondata su autonome previsionl di traffico elaborste sulla base dei fivelll indicati dal
concedents, costitulsce uno dei parametri rilevanti al fini della valutazione dell'offerta
econemicamente pil vantagglosa

Il concedente, nel definire i criteri a base della procedura di gara si avvale del riferimenti e dei eriteri

forniti dall' Autorita per |a determinazione della componente tariffaria gestionale, in particolare per
Findividuazione del livello tariffario massime di partenza.

Il Sistema tariffario & caratterizzabo da;
a) definizione di un periodo regolatorio su base quinquennale;

b} distinzione delle attivitd tra:

b.1) dirsttamente soggette a regolazione tariffaria;

b.2) non direttamente soggette a regolazicne tariffaria, ma rilevanti al fini della destinazione delia
extraprofittabilith generata in virtd dello swolgimento di attiviea accessorie [v. punto 3.1.b);

b.3) non pertinenti;

¢} definizione delle modalith 4i determinazione delle tariffe di pedaggio, attraverso:

c.1) applicazione dal metado del price cop, con determinazione dell'indicatore di produttivits X
cadenza quinguennale, applicato ad un livello di pedaggio di partenza definito dal concedents
gfo risuftante all'esito della procedura competitiva;

£.2) indhiduazione del perimetro dei costi ammissibill del concessionario e relativa valorizzazione;

d) definizione di obblighi di separazione contabile a carico del concessionario e previsione del relative
sistema di contabilita regolatoria,

Definizioni

Perbodo concessorio: il periodo di durata della concessione, fissato dal concadente, sufla base del quale
sono redatti il Piano Finanziario Regolatorio e il Piano Economico Finanziario.

Periodo regolatoria: il periods di cinque annl, al termine del quale sono soggetti ad aggiornamento i
parametri del price cop e del WACE, nonché correlativamente il Piane Economico Finanziario #d il Piano
Finanziario Regolatorko, nel rispetto dei principl & dei criter stahiliti nel presente documento.
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Price cap: & il metodo di definizione & adeguarmento tariffario, che identifica un vincolo superiore alla
dinamica della tariffa media, per ciascun anno del perlodo regolatario, nonchi un rallineamento della
stessa, con speciflen riferimento alla componente tariffaria di gestione, attraverso I'applicazions
dell'indicators di produttivich X

Indicatore di produttivitd X: & il fattore percentuale di adeguamento annuale della components
tariffaria i gestione valide per clascun periodo regolatorio (ed eventualmente modulato all'interno
dello stessol, fissato dallP Autorith anche sulla base delfobiettive di incremento di efficienza minima
come risultante dalle evidenze del modello econometrico sulle "frontiere di efficienza™ posto a base
della delibera n.70/2016. Fsso & rideterminato alla fine di ogni periodo regolatorio anche sulla base
dei velumi consuntivati di trafflco,

Asset reversibll: sono gl osset da devolvere gratuitamente al concedente alla scadenza della
concessions, ammortizzatl In ogni esercizio in relazione alla loro residua possibilith di utllizzazione,
tenuto conto della durata della concessione,

Asset non reversibill: sono prevalentemente costituitl da benl tangibili quali immabill, autemenzi,
mabill, arredi, macchine d'ufficio, non devolvibili gratuitamente &l concedente alla scadenza della
concessione, ammortizzati in ogni esercizio in relazione alla loro residua possibiiita di utilizzazione,
tenuto conto della vita utile e delfeventuale valore residuo.

Modello econometrico delle frontiere di efficenza: & il modello adottato dall Autorita per individuare,
sulla base di analisi di benchmark effettuate a partire dai dati storici del concessionari autostradali
nazionall, | costi efficienti degli stessi in funzione delle estese chilometriche delle tratte autostradali
ESBETCITE.

Piano Finanziario Regolatorio: & il modelle di planificazione finanziario-regolatoria unificato, che il
concesshonario rediga in conformitd allo schema adottato dall’Awtoriti (Allegato - Tabella 2), da
allegare alla concessione & da aggiomare annualmente, per la verifica di conformith del sistema
tariffario adottato dal concessionario stesso.

Poste figurative: componentl tariffarie figurative, di segno positivo o negativo, finalizzate ad assicurare
graduality nelevolurions dells tariffa, anche al fine di evitare squilibri di sistema.

Individuazione delle attivita pertinenti

i fini della disciplina del sixtema tariffario, le attivitd del concessionario sono distinte in:

a) Astivithd autostradali: attivith sttinenti alla progettazione, costruzione, gestione, nanché alls
manutenzione ordinaria e straordinaria delle tratte autostradali destinate alla circolazione dei
weicoli;

b) Attivitd accessorle: attivita collegate allo sfruttamento commerciale delle aree e delle partinanze
autostradali, non correlate alla circolazione dei veicoli, i compresi (i) servizi di distribuzione
carbolubrificanti @ delle sttivitd cormmerciali e ristorative nelle aree di servizio, (i} cavidotti; (i
segnaletica e pannelli informativi; {iv) servizi tecnologici ed informativi;

) Attivita non pertinenti: attivitsd diverse da quelle indicate alle lettare a) e b).

Il sistema tariffario di pedaggio afferisce esclusivaments alle attivitd autostradal, hﬁ_*?.-.-f-i*'-'ﬂ
I'assorbimento dell’extraprofitto relativo alle ativita accessorie, di cui al punto 9.
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Applicazions del metoda del price cap

La tariffa derivante dall'applicazione della metodologia del price cop persegue |2 finalith di assicurare;
a) una dinamica annua dells componente tariffaria di gestione di cul al punto 5.3 coerente con il
conseguiments di un abiattive di recupero di produttivit;
bl che, con riferimento alla durata del periodo concessorio, H concessionario ottenga, nel rispetto del
princigio di corrmiazions al costi come riconosciuti dal concedente sulla base dei principi e criteri
definiti dall'Autorita (v. Sezione 2), una redditivith parl al tasso reale di remunarazione del capitale
jpre-tax di cub &l punto 1dgualora il Concedente optl per una valorizzazione degli asset a valori
rivalutati, oppure una redditivita pari al tasso nominale di remunerazione del capitale pre-tox di cul
al punto 14qualora il Concedente opti per una valorizzazione degli asset a valori non rivalutati, con
riferimanto agli investimenti:
- effettuati su asset di funtionamento del concessionario [non reversibili), ove pertinenti ed
efficienti;
- effettuati su gsset oggetto di concessione [reversibili), ivi compreso Fonere di subentro.

La correlta applicazione del sistema tariffarko & annualmente riscontrata dall'Autorita nell esercizio
delle proprie funtioni. A seguito della trasmissione del Piano Finanziario Regolatorio de parte del
concadente, I'Autorita in particolare verifica le seguentl condizioni:

a) applicaziona della metodologia del price cap, di cul al punto 15, alta companente tariffaria di
gestione di cui al punto 5.3;

b) uguaglianza del valore attualirzato dei ricavi da pedagglo attesi, correlati alla componente tariffaria
di costruzione, e del costi ammissibili attesi afferenti agll investimenti, ottanuto scontando | ralatha
importi al tasso nominake di remunerazione del capitale i cui al punto 14.5;

¢ azzeramento del valore attuslizrato delle eventuali poste figurative, di cui al punto 237, ottenuto
scontando | refativi iImporti 8l tasso nominale di remunerazione del capitale di oul al punto 14.6;

d) rispetto dei principi e dei criteri di smmissibllita di cui alla Sezione 2.

Tariffa unitaria media

La tariffa unitaria media & Il prezzo unitario medio, espresso in euro per veicolo*km, dei pedaggi
praticati dal concessionario alle diverse classi di veicoli @ tipologie di tratta autostradale, ponderato
con i volumi di traffico,
La tariffa unitaria media & determinata al netto:
a) di guanto il concessionario & tenuto a corrispendere al soggetti legittimati, ovverosia:
a.1) canone annuo ai sensi dell’art. 1, comma 1020, della legge 27 dicembre 2006, n. 236, fissato
in misura pari al 2,4% del proventi netti dei pedaggl;
a.2) integrazione al canone di cui all'art. 19 bis del d.1. 78/2009, convertito nella . 1022009, come
modificate dall’art. 15, comma 4, del d.l. 78/2010, convertito nella |. 122/2010;
a.3) impaoste;
b} degli oneri supglementar a carico del mezzi d'opera par ladeguaments delle infrastrutture stradali
di eui all'art. 34, comma 2, del decreto legislativo 30 aprile 1992, n, 285,

La tariffa unitaria media di periodo & costitulta dalls somma di due distinte componenti:
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a) componente tariffaria di gestiona (T¢); finalizzata & dare evidenza, nell'ambito del Piano
Economice Finanziario e del Piano Finanziario Regolatorio, allzgati all’offerta, (i} che sulla base del
livelio tariffario Inlziale proposto nellofferta e dellindicatore di produttivita X, Il flusso di ricavl,
sttualizzato applicando 11 tasso nominale pre-tax di cul al punte 14, valutale in correlazione ai
volurmni di traffico, sia pari al livello, stimato dal concessionario, del flusso, attualizzato applicanda il
tasso nominale pre-tox dicui al punto 14, dei proprl costl operativi, comprensivi defle manutenzioni
ordinarie e di quelll legati ai nuovi investimenti; nonché [ii} del recupero dai costi di capitale
{ammortamenta e remunerazione} afferenti agli asset di funzionamento del concessionario, non
reversibili al termine del rapporto concessorio;

b) componente tariffaria di costruzione (Ty): finalizzata a parmettere il recupero dei costi di capitale
{ammortamento e remunerazione) afferenti agll piset reversibill al termine del rapporto
concessorio, ivi compresi Fonere di subentro da corrispondere al concessionarlo uscente e le opere
realizzate in dipandenza del plani di Investimenta oggetto di concessions,

Detta tariffa unitaria media, per clascun anno ¢ del periodo concessorio, & rappresentabile come

SEEuUE.

Ty = Tgp + Tie

Per la tariffa unitaria media T, refativa all'anno ¢, deve valere 1 seguente relazione;

Tlt y E.L‘l'l pfqt
Tl @f

dove pf e gf indicano, rispettivamente, le tariffe chilometriche ed i chilometri relativi al veicoli
appartenentl alla Fesima delle o classi tariffarie elementari, nell'anno &

Ai fini del corretto caloolo delle componenti tariffarie di cui al punto 5.3;
= il liveflo del costi di gestione T viene determinato secando |a seguente formula:

Cp = (C,—Eg) + En.mr F il
= lllivello del costi di costruzione Cy viene determinato secondo la segueente formula:

Cir = Car + Cror
Co indica i costi operativi, comprensivi delle manutenzion] ordinarie noncheé di quelli afferenti

ai moowi imeestimeanti;
Epn  indica Pextraprofitto derivante dalle attivith accessarie, come meglio specificato al punto 5;

Conr Indica i costi di ammortamento afferenti agl osset di funzionamento del concessionario,
ficn peversibili al bermine del rapporto concessornio;

Crenr indica | costi di remunerazione del capitale afferenti agli osset di funzionamento del
concessionario, non reversibili al termine del rapporto concessoria;

Car Indica | costl di ammortamento afferenti agli osset reversibili al termine del rapporto

CONCESSOrio;
Crer indica i costi di remunerazione del capitale afferenti agh asset reversibili al termine del
rapporto concEssario.

11
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6.1
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6.3

A fini della determinazione delle suddette companenti tariffarle, la metodologia analitica implegata
par formulare le stime previionall di traffico deve essere carstierizzata da trasparenia e
riproducibifita, Deve inoltre consentire Peffettuazione di analisi di simulazione, di sensitivith e di
rischio da parte dei soggetti istituzionalmenta legittimati.

La definlzione delle componenti di costo sopra indicate & disciplinata nefla Sezione 2.

La tariffa unitaria media, distintamente per ciascuna delle component! di cui al punto 5.3, & stimata a
preventiva, su base annuale ¢ per Fintero periodo concessorio, secondo quanto previsto ai punti 15 &
18

Modulazione tariffaria

Sulla base della tariffa unitaria media relativa a dascuna annuality del periodo concessorio, il
concessionario, nel rispetto della normetiva vigente e a parita di ricavi complessivi, determina le tariffe
afferenti alke diverse dassi di veicali & tipolagle di tratta autostradate,

Il concessionario pud concordare con il concedente modulazioni tariffarle ulterior rispetto a quelie di

cul al punto 8.1, basate, in viz esemplificativa e non esaustiva, su:

a) classificazione diversa efo pill articolata dei velcoli, con eventuale graduale superamento del
principlo "asse-sagoma”, cosl come disciplinato dal decreto interministeriale 19 dicembre 1990, n.
2691;

b) classificazione del veleoll In base ail'impatto ambientale, in conformita alle previsioni contenute nel
d.lgs. n, 72010 & 5.mL;

€] clssificazione delle tratte autostradali in base a criteri d valutazione delle modalita di utilizzo
prevalente, dellincidenza dei costl di costruzione efo manutenzione, del fvello di traffice;

d) articolazione perfasce orarie [es.: peakfoff-peak);

e) differenziadione giornaliera (g5 feriala festiva);

f) tipologia traffico merci {es.: modabe/intermodale)

gl agevolazioni per utilizateri frequentl.

La medulagione tariffaria deve rispettare criteri di equith e non discriminazione tra g utent.
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Criteri generali di ammissibilita dei costi

Vammissibifitd ai finl tariffari del costl operativi e di capitale, come disciplinati dal presente

provwedimanto, & subordinata al rispatto dei seguenti criteri generali;

4] pertinenza: i costi e le altre componenti economiche negative sono congiderati ammissibll se, e
nella misura in cul, si riferiscono alle attivita autostradali e accessorie di cui al punto 3;

b} congrultd:icostie le altre component] economiche negative sono considerati ammissibili se, ¢ nella
misura In cul, ne sta verificata Fedeguatezza rispetto al finl stabilitl. Ladeguatersa viene valutata, di
wolta in volta, in relazione agh obiettivi programmati, aghl andament! storici ed al riflesso degli
impegni pluriennali nel pericdo concessoria;

c] competenza: i costi e le altre componanti economiche negative sono ammlssibill se riferibill
all’esercizio di competenza economica;

d) imputadione al conto economico: | costl operativl e fz altre componenti economiche negative sono
ammissibili &, & nella misura In cul, sono imputate al conto economico refative all'esercizio di
competenta;

e} separatezza; i differenti elementi compresi nefle singole voci di costo devono essere esposti
separatamente;

fl comparabilitd deivalori;ivalor riportati nei documenti di contabilits regofatoria, di cul alla Seziane
IV, devono risultare comparabifi con le vod incluse nel Piano Finanziario Regolatorio;

g} verificabilitad del datl: | costl indicati nef documenti di contabilita regalatoria, di cui alla Sexsione IV,
devono essers verificablll attraverso la riconciliazione con | dati risultanti dalla contabilith generale
& dal bitancis d'esensizia,

Criteri di ammissibilitad dei costi operativi

Per lallocazione & I'ammissibilitd del costi operativl sono presi in considerazione, con riferimento al
bilancio d'esercizio del concessionario, | costi iscrivibill alle voci 6, 7, 8,9, 11 & 14 di cui alfarticolo 2435
del codice civile, 0 analoghe voci in caso di adozione dei principl contabili iInternazional IAS/IFRS,

Rapprésentana onari non ammissibili ai fini regolatorn le tipologe di costo dl seguito indicate, che in
nessun caso potranno essere considerate nel perimetro dei costi operativiz

a) oner finanziar;

b] oneri fiscali, ad eschusione dell’IRAP sul costo del lavoro e dej tributi locali;

¢} sccantonamenti di qualsiasi natura;

d) rettifiche di valore defle immobilizzazioni materiall e immateriall;

e} onerl straordinar, owwero onerd che, alla luce del eriterio di pertinenza, non song ascrivibif
all'ordinario processo produttive delle attivita autostradali di cul al punto 3.1.3;

f} oneri di gualungue tipo derivanti dalfinosservanza di norme e prescrizionk.
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Trattamento del margini da attivita commencial

'amrmontare dei costi operstivl & computato al netto dell'estraprofitto generato dalle attivith
acoessorie di cui al punto 3.1.b.

Uextraprofitto & determinato dalla differenza, diminuita di un profitto ragionevole — approssimato

come pari al tasso di remunerazione del capitale investito di cui al punto 14.6 —fra:

a) | ricai derivanti da tali attivith;

b} ka somma dei costi operativi e degll eventuall ammortamenti, allocati alle medesime attivita,
ammissibifi secondo i criteri della presente Sezions.

Capitale Investito Netto [CIN)

Il capitale investito netto [CIN), guantificato al primo gennaio di dascun esercizio del periodo

regolatorio, & rappresentato dagli importi relativi alle seguenti immobilizzazioni materiali e

immateriafi, al netto degli ammartamenti, purché riconasciuti dal concedente:

a) asset non reversibill, di dotazione iniziale o acquisiti nel corso delia concessione, purché funzionali
all"esercizio dalla gestione autastradals;

h] asset reversibili, relativi agh investimenti realizzati nel corso defla concessione & comprensivi
delonere di subentra, da corrisponders al concessionano uscenta.

Fatto salve quanto specificato nella presente Sezione, per la determinazione del capitale investito

natto sono ammissibill ai find tariffari, con riferimento all'intero periodo concessorio:

a) | costl iscrivibill alle vod B {1 costi di impianto e di ampllamento; 2. costi di sviluppo; 3. diritti di
brevetto Industriale e dirittl di utilizzazione delle opere dell‘ingegno; 4. concessioni, licenze, marchi
& diritti simill: 6. immabilizzazioni In corso e acconti; 7. altre) @ B-I (L. terreni e fabbricati; 2, impianti
& macchinario; 3. attrezzature industrlali e commerciali; 4. altri beni; 5. immobilizzazioni in corso e
acconti] dell"articolo 2424 del codice civile, &l netto dell'eventuale valore residuo al termine della
concessione o della vita ufile;

b il capitale circolante netto rappresentato dal saldo tra rimanenze, orediti verso clienti e debiti
commerciali,

Cualora |l concedente opti per una valorizzazione del CIN a valorl rivalutati, il concessionario dowrd

utiizzare | seguenti indict di rvalutazione:

a) il deflatore degli investimenti fissi lardi per valorizzare ghi osset non reversibili all’inizio del periodo
CONCESSOrio;

b} Finflazione programmata di cui alla misura 18.1 per valorizzare ghi gsset allinterno del periodo
COMNCESSOrio.

Criteri di ammissibilita degli investimenti

Sono ammissibifi ai fini tariffari, con riferimento all’intero periodo regalatorio, | seguenti investimenti,
realizzatifconferiti ed Bcrivibif in bilancio:

a) gli investimenti in osset reversibili, oggetto di concessione sufla base delle indicazioni fornite dal
concedente, come descritti nel Piano Finanriario Regolatoriog

b} gll Investimenti In osset non reversibili, strettamente necessari alle attivith autostradall, come
descritti nel Plano Finanziario Regolatorio;

1%
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c] gll ulteriorl Investiment in asset reversibili, inseriti in eventuali atti aggiuntivi alla comvenzione di
concessione, gualara concordath con il concedente.

Per le componenti di seguito indicate valgono i seguenti criteri di ammissibilita:

a) le immaobilizzazioni finanziarie non sano riconosciule;

b) Hvalore dell’avviaments non & rdeonosciuto {voce B, punto 5, dell’articolo 2424 del codice civile];

c} | costi di ricerca & sviluppo, nonché | diritti di brevetto industriale @ le opere d'ingegno, sono
riconosciut] unicamente per la guota riferiblle ad impegni che discendono dal rapporte concessorio,
purchi approvati dal concedente;

d} | costi per concessioni, ficenze e marchi sono riconosciuti solo se relativi a vod direttamente
afferenti alle attivita autostradali;

el le immobilizzazion] materiall non reversibili sono riconosciute wnicamente se relative a spase
funzionall per Fesercizio delle attivitd autostradali, purché approvate dal concedents;

f} leimmobilizzazrioni e le laverazion] In corso sono ammesse a remuneraziones in ragiane del rispettiva
grado di realizzazione;

gl ghi oneri della progettazione definita sulla base del guadro esigenziale sono ammaessi selo dopa
Fapprovazione del progetto definitivo,

Principi per la quantificazione degli investimenti in beni reversibili

Per quanto riguarda la quantificazione degll investimenti in benl reversibili, ammissibili ai fini tariffari,

valgono i seguenti principi:

a) la valorizzazione degli investimenti deve essere cogrente con be "Linee Gulda per la valutazione
degli investiment] in opere pubbliche nei settori di competenza del Ministero delle Infrastrutture e
dei Trasport” presentate al CIPE nella seduta del 17 dicembre 2016, previste dal d.bgs. 228/2011 e
propedeutiche al Documents Flurennale di Piznificazione dallo stesso Ministero;

b) il costo dellinvestimanta risultente dal progetto definitive, determinato al netto degli eventuali
contributi pubblici & valstato avendo riguardo alla congruita ed alla ragionevolerza delle soluzioni
proposte sotto il profilo tecnico ed economico, rappresenta il dato di riferimento per |l
concassionario, al finl delindividuazione del limite massimo di spasa ammissibibe;

c} per clascun investimento, In presenza di un importo di spesa @ consuntive superiors al valkere

rlsultante dal progetto definitive, 1| magglor costo pud essere considerato ammissibile

esclusivamente qualora discenda da forza maggiore o da causa del terzo. La prova della sussistenza

di circostanze specifiche & posta a carico del concessionario, mentre | concedente verifica, di volta

in valta, la weridicitd de| presupposti di fatto;

nel caso in cul Pimporio dell'investimento risultante dal progetto esecutivo, approvato dal

concedente, sia superiore al corrispondente valore del progetto definitivo, ta differenza & posta a

carico del concessionario, fatto salvo che cib discenda da fatto del terzo o forza maggiore;

¢} Fapprovazione del progetto esecutivo da parte dal concedente assume rilevanza ai soli fini
procedurali; conssguentements, i soli fini dellammissibilits della spesa rimane wvincolante
Fimporto indicato nel progetto definitivo, ad eccerione delle modifiche approvate dal concedente
nel termini di legge.

d
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Criter di determinazione del costi di capitale ai fini tariffari

Aj fini tariffari, sono riconcsciuti | seguenti costi di capitale:

a] icosti di rimborso del capitale direttamente investito nelle attivith autostradali, secondo be relative
quote di ammortamento;

b} icosti di remunerazions del capitale investito.

Per la determinazione dei costi di imborso del capitale si applicanco i seguenti eriteri:

a) Fammortamento degli asset reversibill & riconosciuto in relatione alle durata residua della
concessione, tenuto conto delfeventuale valere residuo al termine dalla stessa;

b} Fammaortamento degli asset non reversibill & riconosciuto in base ad aliquote economico-tecniche
stabllite In oftemperanza ai principi sanciti dal eodice civile, tenuto conto della vita utile &
dell'sventuale valare residuo al termine della stessa.

| costi di remuneraziona del capitale sono determinati in misura pari al tasso di remunerazione del
capitale imvestito di cul al punto 14, moltiplicate per il Capltale Investito Metto, al netto del relatieo
fondo di ammortamento, La remunerazione del Capitale Investito Netto, Il Capitale Investito Netto il
ralativo fondo di ammortamento, sono espressi coerentemente con quanto disposto dal concedente
in base al punto 4.1, Pertanta, ad ona remunerazione reale pre-tax corrisponde una valorizzazione del
Capitale Investito Metto [nominale) e dei relativi ammortamenti (nominali) espressi a valori rivalutati,
viceversa ad una remunerazions nominale pre-fox comisponde uma walorizzazione del Capitale
Investito Metto e del relativi ammortamenti espressi a valorl non rivalutatic

Tasso di remunerazione del capitale investito

L& remunerazione spettante al concessionario sul capitale investito nette di cul al punto 10, &
detarminata sacondo il metodo basata sul costo medio ponderato delle fonti di finanziamento,
capitale di rischio e di Indebitamenta, comunemente stimato utilizzando la metodologla del Capital
Azset Bricing Madal [CAPMW), in base alla seguente formula:

R=g '%ﬂﬂl-y} ; ]E',.

dove:

Ri & il tasso di rendimento ammesso sul capitale di debito;

R. & il tasso nominale di rendimento ammesso sul capitale propric;

g & la quota diindebitamento finanziario {gearingl;

{1-g) & la guota di capitale proprio;

t rappresenta |o “scudo fiscale”, clo® I"aliquota IRES;

T @ ["aliquata fiscale sul reddito, composta da IRES + IRAP;

R & il tasso medio ponderato del costo di capitale (Weighted Average Cost of Capital - WACC)
nominale pre-tax, ossia il tasso di remunerazione del capitale (al lordo della tassazione]; tale
tasso & convertito in termini reali attraverso k3 formula di Fishaer:

Brente = % -1
dove:
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E & la media aritmetica del tassi di inflazione programmati per le annualitd del periodo tariffario
risultanti dall'uitimo Documento di Economia e Finanza disponibile.

14.2 licosto del capitale di rischio & determinato secondo la seguente relaziona:

14.3

14.5

Re =rfr+ B - erp

R costo del capitabe di rischio;

T risk free rate;

Bs equity beto {misura il rischio sistematico non diversificabile di un titolo azionarlo);
erp [equity risk premium); premic sul capitale di rischio.

Il costo medio del debito rappresenta quento pagherebbe un'impresa secondo le condizioni di mercato
per ottenere un finanziamento, Tale indicatore & costituito da due componentl, il risk free rote e il
premio sul debito, che tiene conto del rischio di default ed & legato al rating della societd, secondo la
seguente relazione:

By=rfr+ dp
diovea:
Ry costo medio del deblto;
rfr risk free rate;
dp premio sul debito.

Le warizhili dal WALC sono distints in variabili endogene ed esogens al settore autostradale, vale a dire
variablli che derivano in tutto o in parte dalle scelte economiche e finanziarie delle imprese del settore
& variabili che non dipendono da tali scelte, bensi dalle dinamiche del mercati nationali ed
internazionali.

Sono incluse nefla prima categoria: la struttura finanziaria, §l premio sul debito, il coefficiente beta;
nella seconda categoria sono incluse, invece, le variabill del tasso privo di rischio [risk free rate), del
premio dl mercato (equity risk premium) e delakquota fiscale. || tasso privo di rischio e Faliquota
fiscale derivano infatti dal costo di Indebitamento pubblico e dalle politiche fiscall del Governo
nazionale, mentre il premio di mercato dal rendimento del mercato complessivo in cul Fimpresa opera.

Per b guantificarions delle predette variablll si adottano i seguenti criteri:

a) la struttura finanziaria [gearing)
L'indicatare principale della struttura finanziaria, utilizzato ai finl del caleolo del WACK, &1l gearing
(g} che misura il rapporto tra debitl finanziari e il totale delle fonti di finanziamento. Il gearing di
sattore & caleolato dalla media degli ultimi cingue anni delle sodietd conoessionarie autostradall,
Hwalore del gearing & pari = 0,43,

b} il premio sul debito {debt premiim - do)
Il costo del debito del settore & determinato sulla base del rapporto tra oneri finanziarl & debiti
finanziari di tutte le socketa concessionarie autostradali. Il periode di riferimento & considerato pari
& cinque anni; 5§ considera I'indebitamenta finanziario medio lordo di perlodo con riferimento ai
debiti finanzian, escludends le partite infragruppo e | rapporti con | secl. Con riguardo agli enerd
finanziari, si assume la vooe di conto economico “interessi ed altri eneri finanziar®, con riferimento

ai debiti finanziar considerati

17
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Il premio sul debito calealato come sopra & pari a 1,59%.

il coefficiente beto (B), guale misura del rschio sistamatico.
Il confficiente bete rappresenta la misurazione del rischio sistematico e non diversificabile cui &

soggetta l'impresa operante inun determinato mercato.

Tale valore & determinato con un‘analisl per confronto dei cosiddetti comporobles, ossia dei
coefficienti beta di alire aziends o setior comparabili.

Unz volta individuati gli equity beta, essi sono statl depurati della leva finanzlarle specifica
["delevering”) a favore di una leva nozionale, finalizzats a tener conto di una struttura finanzlaria
afficiente. A tal fine, si & proceduto a derfvare gl esset beta (B.) di cascuna sociath considerata,
utilizzando la metodologia standard di defevering di cui alla formula seguenta:

fi= [
A (1+{1-8 E}"g]

dowves
B  asset beta;
ﬂr equity beta;

i aliquota di imposta sul reddito della societd considerata (scudo fiscale);

ﬂ,f'E leva finanziaria.

U'asset beto & determinato dalla media eritmetica degli osset beta delle singale societd del
campione di riferimento. Al fine di applicare la leva nozionale si proceders al refevering degli asset
beto sopra Individuati, cosi da ricavare 'equity beto da attrlbuire al settore autostradale.

Il relevering & effettuato, con il rapporto DYE, definite con | parametri nozionali riferitl al settore
autestradale, sesondo s seguante formuia:

o
B =fus 14 -0+(F)]

Il bt equity cosi caleolato & pari a 0,83
tasao privo di dschio [risk free rate - it}

Il risk free rate [rfr) & dato dalia media aritmetica dei rendimenti lord| glomalieri del BTP decennale,
rilewati dalla Banca d'talia con riferimento ai 12 masi antecedenti ka data di inkzio di dascun periedo
regolatorio.

Il risk free rote alla data di stesura del presente documento & pari a LE0%.

lI pﬂem[n per il izehio |erp) rapprasenta il premin, mmm ad wn Investimento privo di fschio, di
un investimento azionario che per sua natura tratta capitali di rischio ed & quindi valutato come
differenza tra il rendimento complessivo del mercato azionario ed il rendimento delle attivita
finanzlarie prive di rschio.

L"erp [eguity risk premivm) & pari a 5,5%.

fl e aliguote fiscali it, T}

La legge di stabilitd per il 2017 ha modificato Faliguota IRES che & aggiornata al 24%, mentre
I'eliquota IRAP & rimasta invariata al 4,823,

Pertanto: 1=24% e T=28,82%.
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14.6 Il WACC nominale risultante dall'applicazione del predetti parametri (con valori stimati in riferimento
al mese di glugno 2017) & pari 2 6,64% per il primo periodo regolstorio. Per i successivi periedi
regolateri, & provwederd afla rideterminazione delle singole componentl, ferma restando R
metodaologia descritta. DV conseguenza, si proceders al'agglornamento dei relathd valord nel Piano
Economico Finanziario e nel Piano Finantiario Regolatorio.
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Sorione 3

15.

Dinamica della componente tariffaria di gestione

15.1 La stima annuale della componente tariffaria di gestione deve essere tale da non superare il valore

16.

181

16.2

17.
171

ira

rlsultante dalla seguente dinamica:
Tor+1 S Ter "[1 + Pray = Xey1)

L R

Teren # il livello dells componente tariffaria di gestione, determinate al momento della stiputa della
concessione con riferimento all'anne ¢ + 1; in particolare, per t = 0 5i assume

Tc-.r+1 o Tﬁ.ﬁlm
dowve:
T gars € il livello della componente tariffaria di gestione offerto dalf sggivdicatario della

gara, minore o uguale al livello di tariffa iniziale massima definita dal concedente a
base della gara.

Ter  #il livello della componente tariffaria di gestione In vigore alfanna ¢;

Fiyy & il tasso diinflazione programmata relativo all'anno &+ 1, determinato secondo le modalita
i cui al punto 16;

X1 & i coefficiente di incremento della produttivits da efficientaments per Fanno ¢ + 1, di cui al
punta 17;

Tasso di inflazione programmato

La variabile F.,,. con riferimento alla formula di aggiornamento tariffario di cui al punto 15,
eorrisponde al tasso di Inflazlone programmata relative alfanno di spplicazione della tasiffa, come
risultante dallultimo Documento di Economia e Finanza disponibile all'inizio di ciascun periodo

regolatorio.

Oualora | datl disponibili non coprissera Fintera durata di ciascun periodo regolatorio, il concessionario
pud far riferimento al dato dell ultima annualita disponibile, da utilizzare quale stima per e annualita
residue del periodo.

Obiettivo di incremento di produttivita da efficientamento

Con riferimenta alla formula di aggiornemento tariffario di cui al punto 15, X;,. & il coeffidente di
increminto della produttivith annuo, da determinarsl, secondo quanto stabifito dalfart. 37, comma 2,
lettera g), dald.|. 201/2011, con cadenza quinguennale.

&i fini del calcolo del coefficiente di incremento della produttivits, |"Autorith determing inizialmente,
anche sulla base di analisi di benchmark sul costi effickenti effettuate a partire dai datl storicl dei
concessionari, secondo il metodo di analisi definito nella propria delibara n, 70/2016, 1a quantificarions
dell'eventuale obiettivo di recuperc di efficienta produttiva. A partire da tale analisi, I'Autorita ha
individuato, con specifico riferimento alle tratte oggetio di concessions, la percentuale complessiva di
recuperes X* valida per il prime guinguennis, annualmente declinata in singoli tassi annuali di
efficientamento X; (con esclusione del prima anno), tali per cul:
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173

174

17.5

18.1

5
nu—.m —1—X%X, >0,
=2

L"Autoritd ha pertanto determinato un valore dell’indicatore di produttivith X, pari 8 1,5% per il primo
periodo ragolatorio,

| critert e le metodologhe di cul &l punto 17.2 sono applicati per | successivi periodi regolatorl, tramite
I'effettuarions di nuove stime basate wullagiormamento del dataset agh ultimi dati disponibili, anche
sulla base dei report di contabilith regolatoria di cui alla Sezione IV, a decorrere dal primo anno e
secondo la seguente formula:

5
[[o-ro=1-xxzowm
=1

Mel caso in cul 'ultimo periodo regoletorio, per effetto della durata complessiva della concessione, sia
composto da un numero di anni o inferiore a 5, Il concedente, previa Intesa con |'Autorit, put
distribuire |a percentuale complessiva di recupero X°, determinata per il quinquennio precedente,
secondo la seguente formula:

nu =X)=1=X" X, =0t
£=f

dove J=2 se |l perlodo regolatorio composto da un numera di anni i inferiore a 5 & |l secondo, mentre
J=21 in tutti gl altri casi,

Melfambito delle attivit: d1 determinazione a cadenza quinquenpale del coefficlente di
efficlentamento, di cui alfart. 37, comma 2, lettera g}, del d.l. 201/2011, V'Autorith, qualors dovesse

determinarsi una nuova percentuale complessiva di recupero X, provvede a disporre | conseguenti
adeguamenti. Di conseguenza, si proceders all'agglarmamento dei refativi valori nel Piano Economico

Finanziario e nel Plano Finanziario Regolatorio,

Dinamica della componente tariffaria di costruzione

La stima annuale della componente tariffaria di costruzione & basata sulla seguente formula:

Cargrsny T Crerpesny P ees
Thae ™ Vers

dove:

Corfe+1y indica | costi di ammortamento, riferiti allanne ©+ 1, afferenti agli asset reversibil al
terming del rapports concessorio, cosl come riportati nel Piano Finanziario Regobatoria,
determinati in conformits a quanto previste al punte 13,2, lettera a;

Crerqe+1y indica i costi di remunerazions del capitale, riferiti all’anno t+ 1, afferenti agli asset
reversibill al termine del rpporto concessoria, cosi come riportatl nal Plano Finanziario
Regalatorio, determinati in conformitd a quanto previsto al puate 13.3;

PFyeny ndica Fimporto, di segno positivo o negativo, delle poste figurative di cul af punto 2.9,
definite ex onte, volte ad assicurare per la componente tariffaria di costruzione, nel rispetto

F|
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dal principio della neutralitd finanziaria, gradualith di variazione nel corso del perindo
CONCESROrio; 1 -

FAP indica | votum| di traffico previsti ex onte e riferiti all’anno £ 4 1, cosl come riportati nel
Piana Finanziario Regelatorio.

Il livello delle componenti Cy - rs1) ® Crergeer deriva dallapplicazione al capitale investito netto
regolatorio, computato al 1* gennaio di agni anno, del fspettivi criteri di determinazione [descritti al
punto 13}, nel seguents modo:

1
Carpeer) = CINE preqy * m
n
Crerit+1] = ':r”r,m-::] "Re
danne:

CINy je41y  indica il valore del capitale investito netto regolatorio, riferito aghl osset reversibili al
termine della concessiane, al 1° gennaio dell'anno ¢ + 1, determinato sulls bese diguanto

di seguita specificato;
AT & la durata della concessione, espressa in annl;
R: indica il tasse di remunerazione del capitale investito (WACC), come determinate sulla

base di guanto previsto al punto 14 del documenta di consultazione;
La dinamica del capitale investite netta nel corso del periodo concessorio & determinata come segue’:

E.FN.—_{;{.;J = EEIH’-‘: =Lagre - f!-] X [1 + Fr]

dove:

CIN: it+1y indica il valore dal capitale westito netto regolatorie, riferite agll osset reversibdl al
termine della concessione, al 1* gennaie dell'anno t 4 1;

CIN, . indica il valore del capitale investito netto regolatorio, riferite agh osset raversibili al
termine della concesslone, al 1° gennaio dell'anne &
Cerd indica i costi di ammortamento, riferiti alfanno £, afferentl agh asset reversibili al termine

del rapporto concessorio, cosi come valorizzati al 1° gennaio dello stesso anno t e riportati
nel Piano Finanziario Regolatorio; si precisache ba quota annuale di investimenti prevista
per Fanno ¢ non determing emmortamenti nel medesimo esercizio;

[ indica ka quota annugle di investimenti prevista per Fanne t, con riferimento alle opere
oggetto dei piani di investimento, cosi come riportate nel Piano Finanziario Regolatorio,
ammissibill secondo | criteri di cui al punto 10.3;

B indica il tasso di inflazione programmata relativo all’anno ¢, determinato secondo le
modalita di cui al punto 16;

Pert = 0 (cioé all'inizio del periodo concessario), il valore di CIN, ¢ corrisponde al kvello dell'onere di
subentro eventualmente corrisposto al concessionario wscents.

L formuiacione indicata 5 rifarisce all'ogpsone perCM rialutale & WACE reali. Nel gasn, vicovers, i opzione per CIN & St sbeei & WkCC
naminale, 5] dowasnn prevadire g opperiuni adeguamentl
& fprmuRcions indicata s Fitertsoe all ‘opane perCR rivalutate e WACE mali Mol gaso, viceversa, df opzione per CIH B sostl bedis e WALl
na=dnale, S dowesdo piawdirt g5 opsortunl adeguament.

21
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15. Adeguamento della tariffa unitaria media

19.1 Latariffa unitaria media di cuial punto 5.5, determinata ex onte seconda la modalita iflustrate ai punti
15 e 18, & adeguata annualmante in esito al monitoraggio annuale di cul al punto 23, afferente alla
gualita dei servizl 2 all'attuazions degll investimentl, con e seguenti modalita:

20,
20.1

0.3

e
T-.!l-'l

Thies

Tl',tf].

ﬂ"rl'l:'.l+1

Ty ™ Torer + Thesa

Toesr T Topes (1= ATg e} (14 @e) Tires = Tepss +8Tg 4

& Il Bvello delta cormponenta tariffaria di gestions di cul al puntoa 15, calcolato all'anno ¢ ed
effetthvamente applicablie da parte del concessionario per lanno &< 1;

& il livells della componante tariffaria di gestione, determinato al momento delia stipula
dalla concessione con rifarimento alf anno & 4 1;

& la variazione della componente tariffaria di gestione derivante dalfeventusle mancata
sosteniments dei costi operativi stimati ex ante ed afferanti agli imestimenti programmati,
in ragione della lora mancata o ritardata attuazions;

i il confficiente rettificativo della componente tariffaria di gestione, di segno positive o
negativo, caleolato alfanno t e scaturente dall’applcazione dei meccanismi di
preml/penalith di cui al punto 20, con riferimento alla valutazdone della qualita del servizl;

& il livello della compaonante tariffaria di costruzione calcolats all'anno t ed effettivaments
applicabile da parte del concessionario per 'anno & 4 1;

& il livells della componente tariffaria di costruzions di cul al punto 18, determinato al
momento della stipula della concessione con riferimento all'anna &+ 1;

& il livelle della compenente tariffaria integrativa di costruzione, di segno positive o

negativo, caleolata all'anno ¢ e correlata all’applicazione:
del meccanismo di cui al punto 21, con riferimento alfattuazione degli investimenti, che
tiene conto della quota di investimenti effettivamente realizzati rispetto a quanto
programmato, nonché dell’eventuale correlata penalité;

- delle necessarie variazioni alle poste figurative di cui af punto 23, finalizate ad
assicurare, nel rispetto del principio della neutralitd finanziaria, la gradualitd delle
variazionl tariffarie nel corso del perlodo concessorio.

Meccanismi di premifpenalita con riferimento alla valutazione della qualita dei servizi

Con riferimento alla formula di agglornamento tariffario di cul al punto 19, lavarlablle 3y corrisponde
al coefficiente reftificativo delfa componente tariffaria di gestione Tg 4,4, da applicare per Fanno £ +
1, di segno positive o negativo, caloolato al'anno £,

I meccanismo simmetrico di premifpenalita & basato suun panel di indicatori, come illustrato nel punti

seguenti.

La variazione tariffaria associata alla variabile 7, deve essere compresa entro i seguenti limiti minimao
e massimo:

min(d,) = =0,02
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MAX () = + 0,02

20.4 Il meccanismo di bonus/malus ed | relativi lvelli qualitativi sono rappresentati nella figura seguente,
relativa all'indice sintetico che viene calcolato come media pesata ditutti gl indicatori f-esimi v punto
20.9).

Pesfoimaare

T EETTETTE PR R TR P

B T L

SR TRT TS TR TS ETrs

:
;

20,5 Con riferimento alla precadenta figura, per clascun indicatore j-esima sano definiti tra distinti [falfi di
qualita (nel seguito, soglie di qualith):

- sogla minima (og_, ) soglia in corispondenza defls quale I| meccanismao bonus/mahes
assurme il valare minimeo, pari a min{Q,) =-0,02,
Tale soglia deve essera definita dal concedente In funzione dei minimi standard qualitativi per
Findicatore f-esimo, che non possona in ogni caso essere inferior al corrispondanti valorl registrati
in passato. Le soglia definita ha "obiettivo di disincentivare il concessionario ad assumere el
prestazionali al di sotto degli standard minimi richiesti e tollerabill dail'utenza;

- livello obiettivo (1. ) sogla che identifica la frontiera in corrisponden:a della quale |
meccanismo bonus/malus si annulla, non determinanda un impatto sulla tariffa.
Tale soglia deve essere definita dal concedente In funzione deghi standard qualitativi medi richiasti
per Findicatore [-esimo;

= best proctice qualitative (1g,, oo (1 50ENR che identifica la frontiera massima In corrispondenza
della quale lavariazione della tariffa dovuta alla qualitd assume llvalore massimo MAX{G,) = + 0,02

Tale soplia deve essere definita dal concedente in funzione del massimi standard qualitativi per
indicatore j-esimo identificabill sul mercato aubostradale a Fvello internazionale, oppure deve

essere pari al 100% per indicatorl definiti su base percentuale.

La soglia definita deve quindi mirare al conseguimento di performance che rappresenting livelll
ottimall di riferimento peril settore autestradale, per il conseguimento dei quali il concessionaria
autostradale viens premiato con un bonus sggiuntivo rispetto alla variazione tariffaria determinata

dal meccanismo di price cap.

20.& In merito alle soglke di gualita si deve tenere conto di quanto segue:
- le soplke devono essere fissate ex onte e per ogni singole anno dal concedente, tenendo conto dei

principd di cui sopra;

21
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spetta &l concedente valutare Fopportunitd di determinare con meccanismo di gara i Bvelli di
qualith, per ogni indicatore, assumendo come base d'asta una soglia minima, definita tenendo
conto dei prindpi di cui al punto 20,4,

20.7 1l concedente deve verificare annualmente il conseguimento degli indicatori-obiettive nel corso del
perioda tariffario, utilizzando il seguente approceio:

ad agni dimensione prestazionale deve essare assegnato dal concedente un peso Pgy, con & P =1;

58 tutte le dimensiani g, nan risultano essere singolarmente &l di sopra della soglia minima, 1l

concessionario deve essere penalizzato attraverse un correttivo tariffarde basato sullapplicazione
del limite massimo, pari al 2% della cormponente tariffaria di gestione;

e tutte le dimension) Iq:_L gono al di sopra defla soglia minima e contestualments non sono tutte al

di sopra del “Livello obiettive”, per ciascun Indicatore j-esimo s deve rispettare la seguente
disequazione: -0,02£ 0, ;£ 0, ova

Ig
= —002-(1- mi 1:_."_)
Qt'f ( Tl-[ ﬂ;'nh!rttiva-.f

se futte le dimensioni I-::|J sono al di sepra del livello obiettivo, per ciascun indicatore j-esimo si dave
riapettare i [ seguente disequazione: 050, , £+ 0,02, ove

|
@y = +002- (J‘I‘I:I:?‘I. [l;—q‘{——D
“Ilﬂl: practioa, |

20.8 Perlavariaziona totale tariffaria legata alta qualith dell'indicatore sintetico vale la seguente equazione:

n drdicatori

= Z Fop Qe
=1

209 |l sistema di monitoraggio della qualitd deve prevedere I'identificazione, da parte del concedente, di
almeana un indicatore j-esimo per ciascuna delle seguenti arer tematiche:

velocith media di percorrenza del flusso veicolare;

digponibilith dellinfrastruttura (presenza di cantieri, In particolare in ore di punta & periodi
vacanzieri);

fluidita ai caselli {per esempio, disponibifitd delle casse sutomatiche ai caselli @ efficienza del
sistema Telepass),

stato della pavimentazione (difetti del manto stradale);

sggiornamento dinamico delle informazioni tramite panefll a messaggio variabile;

predispasizione di adeguate aree di sosta (rispetto alla superficie complessiva) riservate &l veicoli
per Fautotrasporto di merd®;

impiego di Intelligent Transportation Systems (IT5), anche al fine di efficientare |a logistica e
perseguire Fottimizzazione dell'utilizzo dellinfrastruttura da parte del veicoli pesanti & dei veicol
leggeri;

*  Adea temabica individ usts snche con riguardoallar. 24 comema 3-bis del Dodice delia Sireda, come intredotio dafia fegge 29 luglio 3080, n. 100
P, n. 175 del 29 wglo 2000 suppl ord.)

25
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- disponibifita di servizi di connettivity [radio-mobile) & copertura del segnale radio sulla rete
autostradale, interoperabill, aperti, ed in finea con b pid avanzete & consolidate tecnologie del
settora delle telecomunicazion|;

- impiego di sistemi automaticl per Il monitoraggio strutturale delle Infrastrutture (in particolare
opers di attraversamanto, muri di sostegno, rilevati e gallerie autostradali;

- impiego di tecnologie free flow per ['esazione delle tariffe autostradall In grado di evolvers verso
soluzioni interoperabili a lvella comunitario;

- customer satisfoction rispetto ai livelli di servizlo complessivo e specifico per aree di interesse
definite dal concedente: .

- impiege di barriere di sicurezza laterali @ in ragione della loro conformitd alla normative tecnica
vigente:

- implego di bardere antirumore, in attuazione del Pisno di Risanamento acustico ambientale
previsto dalla Legge 447/95 e successhvi decreti atbuativi,

20.10 |l concessionario comunica almenao annualmente al concadente, nonché all Autoritd, gll esitl del
monitoraggio & la ralative metodologie di rilavazions,

21. Adeguamento tariffario correlato all’attuazione degli investimenti
211 Con riferimento alla formula di adeguamento tariffario di cui al punto 19, la componente ATk jp.q) @
costituita da due sub-compenent, con bz seguenti modalita:
ATy i1y = ATamgeeny + Hi ey
Tall sub-componenti Fspandono & diversi obistti

= la prima sub-componenta (AT} x 443 @ correlata alfimporto degli investimenti non realizzati e si
caloola con le seguenti modalita:

ATy egesy = =1 — &) Ty ey

= z!:[fm]fi: (1.a)
dowve:

Titsa  Indica il livello defla componente tariffaria di costruzione, determinate al momento della
stipula della concessione con riferimento alfanno t + 1;

at indica la quota di investimenti effettivamente realizzati, cumulati fino alfanno £, rispetto
#llimparto di imvestimenti programmati per [l medesimo periodo;

s indica I'importo del costi ammissibili ai fink tariffar, refativi allanno £ + 1, afferenti agl
investimenti  effettivamente  realizzati, compremsivi dell’onere  di subentro
eventualmente corrisposto al concessionario uscente;

Ipa indica I'importo dei costi ammissibili ai finl tariffar, refativi alfanno ¢ + 1, afferenti agli
investimenti programmati alfatto della stipula dells concessione, comprensivi
delfanere di subentro eventualmente corrisposto al concessionario uscente;

- la seconda sub-componente [Hy ;+,;) rappresenta la penalita applicabile nel caso In cul il dtardo
nell'effettuazione degli investimenti sia imputabile al concessionario, al fine di disincentivare i

26
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2.
22.1

2.2

23,
3.1

23.2

23.3

pasticipo deghi investimenti stessi, fatti sakhi | meccanismi di penalith previstl dalls convenzione, che
possano arrvare anche alla revoca della stessa, e si determing come segee;

H.H:.{l:-tij - -[3"1" R:} I I-ﬂTI.H'.EI+IJ|
dova:
Tt indica la guota di investimenti non reslizzati per responsabilita imputabile al

concessionaro, cumulati fino alfanno £, rispatto al totake degll imvestimenti non
realizzati nel medesime perioda;:

R indica il tasso di remunerazione del capitale imeestito (WACC), corme determinato sulla
base di quanto previsto al punts 14,

Poste figurative

Per garantire la gradualita dellevoluzione tariffaria, & possibile per il concessionario, ex ante,
prevedere, per ciascun anno del perbodo concessaria, Finclusione di poste figurative di segno positivo
o negativia, al fine di anticipare o posticipare la contabilizzazione dei costi ammessi rispetto alfanno di
effettiva cormpetenza, a condizione che sia rispattato il principio di neutralitd econamico-finanziaria
all'interno del periodo concessorio di cui al punta 4.2, Dette poste figurative ex ante sono state inserite
nelta formula di cui al punto 18,

Per assicurare || mantenimanto della neutralith economico-finanziaria, il livello delle poste figurative,
per gli anni da t + 1 alla fine del periodo concessario, deve essere annualmente ricalcolato sulla base
dei meccanismi di adeguamento annuale defla componente tariffaria di costruzione. La componente
AT rr+q) i cul al punte 21 deve sssere pertanto ulteriorments adeguata a seguito di tale ricalcole.

Monitaraggio annuale della qualita e degll investimenti

Sulta base dei dati consuntivi e pre-consuntivi dispanibili al 30 settembere di ognl anno, 1| concessionario
fornisce al concedente tutte le Informazioni necessarie per [ determinazione della compaonents

tariffaria integrativa di cui al punto 19, nonché |a conseguente propasta di aggiornaments del Piano
Finanziario Regolatorio.

Effettuate le necessane verfiche, | concedents, entro il 31 ottobre di ogni anng, formula la proposta
di aggiornamento tariffario annuale, recante, in particolare, la determinazione;

a) dei coefficianti di cui al punto 20;

b} del coefficientl &; & ¥}, di cul al punto 21;

c) del ricalcoto delle poste Migurative di cul al punto 22

La suddetia proposta & trasmessa, entro | successivi 15 giorni, all’Autarita.

Mell'esercizio defle funzioni di cul alfart. 37, comma 2, lettera ¢}, del decreto legge n. 2013011,
Fautorith verifica la corretta applicazione dei principl e dei criteri da essa fissati, entro 15 giorni dal
ficevimenta della proposta formulata dal concedente.

i
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Sezione 4
24. Dbblighi di separazione contabile
24.1 Il concessionario, adottando i criteri di easto definiti nalla Sezione 2 v Pallegato format di contabilita

24.2

243

2.4

24.6

24.7

regolatoria, & tenuto ad allocare le componenti economiche e patrimoniali, in coerenza con i bilancl di

agarciio:

g) alle singole tratte autostradali, come identificate nell'oggetto della concassione;

bl alle singole attivith come definite dal punto 3, con specificazione delle operazioni intervenute con
parti correlate,

Il binomio tratte-attivitd costituisce Funith elementare di fferimento per il concessionario, al fine di
ademplere agh obblighi di separazione contabile,

Alfinl della redazione della contabilith regolatoria, la suddette componenti economiche e patrimoniali

patranno risultare di pertinenza:

a) diretta ed eschusiva di una specifica attivita e tratta;

b} diung pluralita di tratte afo attivita, in tal caso allocabill in base a specific ariver;

¢l dell'insieme delle tratte e delle attivitd (incluse be spese generali), in tal caso allocabili in base a
driver aggregati.

All'allocazione diretta ed esclusiva il coneesshonario proveede par b componenti economiche e

patrimonizli che, in base ad evidenze documentali, risultino oggettivamente ed esclusivamente

allocabill a specifiche attivitd o tratte.

Per le componenti economiche e patrimaniall di pertinenza di una pluralith di tratte efo attivita,
Fallocazione a clascuna di esse dovrd avvenice il pid oggettivamente ed analiticamente possibile, sulla
base di driver scelti In ragione della lora idoneith a misurare | consumi di risorse o la destinazione degli
aszat nell ambito di una specifica attivitd o tratta. | driver utilizzati devono essere evidenziati nelle note

illustrative alla contabilith regolatoria,

In linea generale ed in carenza di differenti criteri di pari trasparenza ed oggettivita, la ctata allocazione
pro queta per singola tratta & effettuabile sulla base di uno o pil dei seguenti parametric

walurne di traffico registrato;

Eransiti;

estensione chilometrica;

caratteristiche strutturali e altimetriche dellinfrastruttura autostradale;

grado di obsolescenza delFinfrastrutiura autostradale e deghi impianti ad essa asserviti.

Le companent] economiche e patrimoniali ascrivibifi 2l complesso delle tratte e delie attivith del
concessionario, nonché gueile non diversamente ripartibili tra le varie attivita efo tratte sulla base di
driver pertinenti ed obiettivi, sone allocate alle varie atthvita a/o tratte in proparzione alle guantita
precedentemente allocate in via diretta & pro-quots,
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25. Obblighi informativi al concedente e all’ Autorith

5.1 |l concessionario & tenuto a predisporre e fornire annuaimente al concedente & all*Autorita, entro 30
glornl dall’approvazione del bilancie di esercizla:
a) o schema di contabilith regolatoria, redatto secondo Fallegato formot, compllato In conformita
af criteri di cui al punto 24;

b] una relazione Hlustrativa che descriva dettagliatamente le metodologie di contabilit adottate ai
fini della valorizzazione dei costi e della allocazione delle componenti economiche e patrimoniali.

25.2 | documenti di cui al punto 25.1 devono essere corredat] da una relazione, redatta da una societd di
revisione indipandente dal concessionario, attestante la conformita degll stessi ai criteri delia presente
Sezione (c.d. "Certificazione®).

25.3 LU'Autorita considera I documenti di cui ai precedenti punti 25.1 & 25,2 come risenvati.

754 Il concessionario @ tenuto a redigere, prima della stipula della concesslone, nonché ad aggiornare
annualmente, il Piano Finanziaric Regolatario, seconde I"allegato format.
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MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI

RIAFFIDAMENTO DELLE CONCESSIONI RELATIVE ALLE TRATTE AUTOSTRADALI:
- A5 TORINO-IVREA-QUINCINETTO;

- A4/5 IVREA-SANTHIA;

- SISTEMA TANGENZIALE DI TORINO;

- DIRAMAZIONE TORINO-PINEROLO;

- A21 TORINO-ALESSANDRIA-PIACENZA.
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REQUISITI DI SOLIDITA PATRIMONIALE



ALLEGATO G
REQUISITI DI SOLIDITA’ PATRIMONIALE

1. Formula per il calcolo del requisito di solidita patrimoniale

Il Concessionario e tenuto, al temine di ciascun esercizio, a dimostrare il rispetto del rapporto di
solidita patrimoniale secondo la seguente formula:

FCO
>1,2

SD

dove:
FCO = flusso di cassa operativo disponibile per il servizio del debito;

SD = servizio del debito.

Il flusso di cassa operativo disponibile per il servizio del debito (FCO) di ciascun esercizio &
calcolato sulla base dei dati consuntivi dell’ultimo bilancio approvato ed & dato dalla somma
algebrica delle seguenti poste di bilancio:

+ UTILE DELL'ESERCIZIO

+ IMPOSTE SUL REDDITO DELL'ESERCIZIO

- IMPOSTE SUL REDDITO DELL'ESERCIZIO CORRISPOSTE
+ ONERI FINANZIARI AL NETTO DEI PROVENTI

+ AMMORTAMENTO E  SVALUTAZIONE  DELLE
IMMOBILIZZAZIONI

+ ACCANTONAMENTI PER RISCHI

+ ALTRI ACCANTONAMENTI

+ RETTIFICHE DI VALORE DELLE ATTIVITA' FINANZARIE
+/- VARIAZIONE CAPITALE CIRCOLANTE NETTO

- DIVIDENDI DELIBERATI

= FLUSSO DI CASSA OPERATIVO (FCO)




Il servizio del debito (SD) e pari alla rata annua costante, comprensiva della quota interessi e della
guota capitale, necessaria al rimborso, entro la scadenza della concessione, del debito finanziario
netto di fine esercizio risultante dall’ultimo bilancio approvato, assumendo un tasso di interesse di
mercato.

Il valore del servizio del debito (SD) € il risultato della risoluzione della seguente equazione:

S
SD
(1)
t=1

dove:
s = anni di durata residua della concessione;

i = tasso di interesse di mercato pari alla media del tasso Euribor a 12 mesi rilevato nell’ultimo
mese dell’esercizio di riferimento, maggiorato di un margine dell’1%;

DN = debito finanziario netto di fine esercizio risultante dall’ultimo bilancio approvato.

Il debito finanziario netto (DN) & dato dalla somma algebrica delle seguenti attivita e passivita
finanziarie dello stato patrimoniale di bilancio:

+ PASSIVITA” FINANZIARIE CORRENTI

+ PASSIVITA” FINANZIARIE NON CORRENTI

- DISPONIBILITA’ LIQUIDE E MEZZI EQUIVALENTI
- ALTRE ATTIVITA’ FINANZIARIE CORRENTI

- ATTIVITA’ FINANZIARIE NON CORRENTI

= DEBITO FINANZIARIO NETTO

In applicazione di quanto previsto alla delibera CIPE n. 39/2007 del 15 giugno 2007, al fine di
assicurare gradualita all’evoluzione tariffaria, & prevista l'inclusione o la deduzione di poste
figurative nei costi ammessi: il saldo delle poste figurative risultante a fine periodo nel piano
economico finanziario allegato alla Convenzione viene portato a incremento/decremento del
debito finanziario netto (DN).

Il debito finanziario netto (DN) di ciascun anno & decurtato del valore di subentro, espresso dalla
guota non ammortizzata a fine concessione dell’lammontare cumulato degli investimenti previsti
dall’atto convenzionale realizzati fino a tale anno, attualizzato all’anno di calcolo secondo il tasso
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di interesse di mercato pari, come sopra esposto, alla media del tasso Euribor a 12 mesi rilevato
nell’ultimo mese dell’esercizio di riferimento, maggiorato di un margine dell’1%.

Il debito finanziario netto (DN) & inoltre maggiorato delle garanzie reali (pegni e ipoteche) e/o
personali (fideiussioni) e dei finanziamenti concessi dal Concessionario a societa in via diretta o
indiretta controllate o partecipate operanti nel settore delle infrastrutture.

Nel caso in cui il Concessionario disponga tra le proprie fonti di finanziamenti infruttiferi (o a tasso
agevolato), il valore del debito finanziario netto (DN) di fine esercizio di cui sopra é rettificato della
differenza tra il valore nominale del debito infruttifero e il valore attuale netto dello stesso
calcolato al medesimo tasso di mercato di cui sopra.

2. Comunicazione del calcolo

Il Concessionario € tenuto annualmente a comunicare al Concedente, entro 15 giorni
dall’approvazione del bilancio d’esercizio, il calcolo del rapporto di cui sopra attestando il rispetto
del vincolo di solidita patrimoniale richiesto, pari a 1,2. Il Concessionario provvede
congiuntamente a trasmettere al Concedente le informazioni necessarie ai fini della verifica del
corretto computo del rapporto, allegando altresi dichiarazione, da parte della societa incaricata
della revisione contabile del bilancio, di asseverazione della correttezza del suddetto computo.

Qualora dal computo del debito finanziario netto (DN), come sopra effettuato sulla base del
bilancio di esercizio approvato, risulti una posizione finanziaria netta creditoria, il rispetto del
requisito patrimoniale si intende assolto, fermo restando I'obbligo di cui sopra di trasmissione
delle informazioni necessarie ai fini della verifica del corretto computo della posizione finanziaria
creditoria e della relativa asseverazione da parte della societa incaricata della revisione contabile
del bilancio.

Qualora dal bilancio di esercizio approvato il rapporto di solidita patrimoniale di cui sopra risulti
inferiore al livello minimo richiesto pari a 1,2, il Concedente provvede, ai sensi della vigente
Convenzione a comunicare al Concessionario il grave inadempimento, fissando un congruo
termine, comunque non inferiore a 3 mesi, entro il quale il Concessionario dovra provvedere a
riequilibrare il rapporto al livello minimo richiesto mediante aumenti di capitale sottoscritti e
versati da parte degli azionisti o strumenti assimilabili ovvero altri strumenti od operazioni idonee
volte alla riduzione dell’esposizione debitoria: tra le operazioni atte a ridurre l'eventuale
esposizione debitoria del Concessionario non possono essere ricompresi interventi diretti a
incidere sui profili tariffari, salvo che siano autorizzati con la procedura di rito in presenza delle
condizioni previste in Convenzione. Nel caso in cui, decorso il termine assegnato, il Concessionario
non abbia posto rimedio all'inadempimento, il Concedente puo attivare la procedura di
decadenza. Il riequilibrio dell’indice pud avvenire tramite aumenti di capitale (o forme equivalenti,
guali ad esempio versamenti in conto aumenti di capitale) che sono da conteggiarsi a incremento
del “Flusso di cassa operativo disponibile per il servizio del debito”: si richiama la precisazione di
cui sopra sull’'impossibilita di ricorrere a interventi che incidano sui profili tariffari, con I'eccezione
riportata.



3. Ulteriori prescrizioni

Nell’ipotesi in cui la Convenzione contempli la realizzazione di nuove opere che comportino piani
di investimenti di valore superiore a 200 milioni di euro, il Concedente verifica caso per caso,
anche in funzione della quota di copertura del costo dell’investimento a carico del Concessionario,
la necessita della sospensione dell’applicazione dell’indice di solidita patrimoniale per il periodo
strettamente necessario al raggiungimento della piena operativita e comunque non superiore a 5
anni dall’entrata in esercizio dell’opera. Per gli atti convenzionali che prevedono interventi che
possono determinare effetti negativi sul traffico, il Concedente verifica, caso per caso, in funzione
della tipologia degli investimenti e della quota di copertura del relativo costo assunta a proprio
carico dal Concessionario, la necessita della sospensione dell’applicazione del predetto indice di
solidita patrimoniale per il periodo strettamente necessario al raggiungimento della piena
operativita e comunque per un periodo non superiore a 5 anni.

Inoltre sono da applicarsi i requisiti di solidita patrimoniale presenti nel piano economico-
finanziario allegato alla Convenzione stessa, quale il rapporto tra patrimonio netto e debiti
finanziari.

Con periodicita annuale, il Concedente monitora il rapporto debt/equity come individuato nel PEF
allegato all’'ultimo atto convenzionale approvato. Il Concedente, nel caso in cui riscontri
significative variazioni in aumento di detto rapporto, potra attivare la medesima procedura
prevista per 'ipotesi in cui I'indice di solidita patrimoniale si collochi al di sotto della soglia minima
prevista.
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ALLEGATO H-1
TARIFFA UNITARIA MEDIA

Tariffe medie (di spettanza del concessionario) in vigore alla data del 01 gennaio 2019

ponderate con i veicoli/chilometro.

Tariffe chilometriche al Concessionario
A5 TORINO-IVREA-QUINCINETTO, A4/5 IVREA-SANTHIA, SISTEMA
TANGENZIALE DI TORINO, DIRAMAZIONE TORINO-PINEROLO
Classe veicolare Tariffa (€/km) (veicol-ir-rlfr:'nﬁ;c;rcorsi)
A 0,06265 1.517,4
B 0,06423 174,8
3 0,08349 22,1
4 0,13490 13,0
5 0,15739 119,6
Tariffa media veicoli leggeri 0,06265
Tariffa media veicoli pesanti 0,10212
Tariffa Media 0,06969

Tariffe medie (all’'utente) in vigore alla data del 01 gennaio 2019 ponderate con i

veicoli/chilometro.

Tariffe chilometriche all’utente
A5 TORINO-IVREA-QUINCINETTO, A4/5 IVREA-SANTHIA, SISTEMA
TANGENZIALE DI TORINO, DIRAMAZIONE TORINO-PINEROLO
Classe veicolare Tariffa (€/km) (veicol-ir-rkarzﬁ::(;rcorsi)
A 0,08375 1.517,4
B 0,08568 174,8
3 0,12382 22,1
4 0,18654 13,0
5 0,21398 119,6
Tariffa media veicoli leggeri 0,08375
Tariffa media veicoli pesanti 0,13878
Tariffa Media 0,09357




ALLEGATO H-2
TARIFFA UNITARIA MEDIA

Tariffe medie (di spettanza del concessionario) in vigore alla data del 01 gennaio 2019

ponderate con i veicoli/chilometro.

Tariffe chilometriche al Concessionario
A21 TORINO-ALESSANDRIA-PIACENZA
Classe veicolare Tariffa (€/km) (veicol-ir-rlfr:'nﬁ;c;rcorsi)
A 0,06535 1.369,9
B 0,06705 202,3
3 0,07707 39,6
4 0,12740 32,3
5 0,15421 392,4
Tariffa media veicoli leggeri 0,06535
Tariffa media veicoli pesanti 0,12188
Tariffa Media 0,08385

Tariffe medie (all’'utente) in vigore alla data del 01 gennaio 2019 ponderate con i

veicoli/chilometro.

Tariffe chilometriche all’utente
A21 TORINO-ALESSANDRIA-PIACENZA
Classe veicolare Tariffa (€/km) (veicol?—r;:i;:rcorsi)
A 0,08705 1.369,9
B 0,08912 202,3
3 0,11599 39,6
4 0,17739 32,3
5 0,21010 392,4
Tariffa media veicoli leggeri 0,08705
Tariffa media veicoli pesanti 0,16621
Tariffa Media 0,11296
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MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI

RIAFFIDAMENTO DELLE CONCESSIONI RELATIVE ALLE TRATTE AUTOSTRADALI:
- A5 TORINO-IVREA-QUINCINETTO;

- A4/5 IVREA-SANTHIA;

- SISTEMA TANGENZIALE DI TORINO;

- DIRAMAZIONE TORINO-PINEROLO;

- A21 TORINO-ALESSANDRIA-PIACENZA.

ALLEGATO J
INDICATORI DI QUALITA



1 - Velocita media di percorrenza del flusso veicolare.

Descrizione dell’indicatore:

Soglia Minima:

Soglia Obiettivo:

Soglia Ottimale:

Peso attribuito alla dimensione prestazionale:




2 - Disponibilita dell’infrastruttura (presenza di cantieri, in particolare in ore di

punta e periodi vacanzieri).

Descrizione dell’indicatore:

Soglia Minima:

Soglia Obiettivo:

Soglia Ottimale:

Peso attribuito alla dimensione prestazionale:




3 - Fluidita ai caselli (per esempio, disponibilita delle casse automatiche ai caselli

e efficienza del sistema Telepass).

Descrizione dell’indicatore:

Soglia Minima:

Soglia Obiettivo:

Soglia Ottimale:

Peso attribuito alla dimensione prestazionale:




4 - Stato della pavimentazione (difetti del manto stradale).

Descrizione dell’indicatore:

Soglia Minima:

Soglia Obiettivo:

Soglia Ottimale:

Peso attribuito alla dimensione prestazionale:




5 - Aggiornamento dinamico delle informazioni tramite panelli a messaggio

variabile.

Descrizione dell’indicatore:

Soglia Minima:

Soglia Obiettivo:

Soglia Ottimale:

Peso attribuito alla dimensione prestazionale:




6 - Predisposizione di adeguate aree di sosta (rispetto alla superficie

complessiva) riservate ai veicoli per I’autotrasporto di merci.

Descrizione dell’indicatore:

Soglia Minima:

Soglia Obiettivo:

Soglia Ottimale:

Peso attribuito alla dimensione prestazionale:




7 - Impiego di Intelligent Transportation Systems (ITS), anche al fine di
efficientare la logistica e perseguire [I'ottimizzazione dell’utilizzo

dell’infrastruttura da parte dei veicoli pesanti e dei veicoli leggeri.

Descrizione dell’indicatore:

Soglia Minima:

Soglia Obiettivo:

Soglia Ottimale:

Peso attribuito alla dimensione prestazionale:




8 - Disponibilita di servizi di connettivita (radio-mobile) e copertura del segnale
radio sulla rete autostradale, interoperabili, aperti, ed in linea con le piu

avanzate e consolidate tecnologie del settore delle telecomunicazioni.

Descrizione dell’indicatore:

Soglia Minima:

Soglia Obiettivo:

Soglia Ottimale:

Peso attribuito alla dimensione prestazionale:




9 - Impiego di sistemi automatici per il monitoraggio strutturale delle
infrastrutture (in particolare opere di attraversamento, muri di sostegno,

rilevati e gallerie autostradali).

Descrizione dell’indicatore:

Soglia Minima:

Soglia Obiettivo:

Soglia Ottimale:

Peso attribuito alla dimensione prestazionale:

10



10 - Impiego di tecnologie free flow per I'esazione delle tariffe autostradali in

grado di evolvere verso soluzioni interoperabili a livello comunitario.

Descrizione dell’indicatore:

Soglia Minima:

Soglia Obiettivo:

Soglia Ottimale:

Peso attribuito alla dimensione prestazionale:

11



11 - Customer satisfaction rispetto ai livelli di servizio complessivo e specifico per

aree di interesse definite dal Concedente.

Descrizione dell’indicatore:

Soglia Minima:

Soglia Obiettivo:

Soglia Ottimale:

Peso attribuito alla dimensione prestazionale:
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12 - Impiego di barriere di sicurezza laterali e in ragione della loro conformita alla

normativa tecnica vigente.

Descrizione dell’indicatore:

Soglia Minima:

Soglia Obiettivo:

Soglia Ottimale:

Peso attribuito alla dimensione prestazionale:
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13 - Impiego di barriere antirumore, in attuazione del Piano di Risanamento

acustico ambientale previsto dalla Legge 447/95 e successivi decreti attuativi.

Descrizione dell’indicatore:

Soglia Minima:

Soglia Obiettivo:

Soglia Ottimale:

Peso attribuito alla dimensione prestazionale:
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MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI

RIAFFIDAMENTO DELLE CONCESSIONI RELATIVE ALLE TRATTE AUTOSTRADALI:
- A5 TORINO-IVREA-QUINCINETTO;

- A4/5 IVREA-SANTHIA;

- SISTEMA TANGENZIALE DI TORINO;

- DIRAMAZIONE TORINO-PINEROLO;

- A21 TORINO-ALESSANDRIA-PIACENZA.

ALLEGATO K:

DISCIPLINARE PER APPLICAZIONE SANZIONI E PENALI
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Capitolo 1

Limiti generali della sanzione e procedimento
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1.2

1.3

1.4

1.5

Campo di applicazione della sanzione

La sanzione si applica al Concessionario, salvo che il fatto costituisca reato, in caso di
inosservanza degli obblighi individuati nel presente Disciplinare nonché dei
provvedimenti emessi dal Concedente o in caso di mancata ottemperanza da parte
del Concessionario alle richieste di informazioni o a quelle connesse all’effettuazione
dei controlli, ovvero nel caso in cui le informazioni e i documenti acquisiti non siano
veritieri, come meglio precisato nel presente Disciplinare.

Entita della sanzione

Nel presente disciplinare ¢ fissata, per ciascuna tipologia di violazione, 'entita della
sanzione che il Concessionario € tenuto a corrispondere, ferma restando la facolta
del Concedente di applicare una riduzione della sanzione fino al 20% dell’entita
massima fissata nel presente disciplinare. L’entita della sanzione non potra
comungque essere inferiore ad euro 25.000.

Per le stesse non € ammesso quanto previsto dall’articolo 16 della legge 24
novembre 1981, n. 689.

Importo massimo sanzioni pecuniarie amministrative su base annua

L'importo massimo complessivo annuo delle sanzioni pecuniarie amministrative non
potra superare il 10% del fatturato annuo del Concessionario.

Competenza

Il soggetto competente ad irrogare le sanzioni pecuniarie di cui al presente
disciplinare, € individuato nel Concedente.

Procedimento sanzionatorio

Il procedimento sanzionatorio & disciplinato dalla legge 24 novembre 1981, n. 689,
pubblicata nella Gazzetta Ufficiale 30 novembre 1981, n. 329, S.O.

La sanzione viene applicata a seguito di accertamento di violazione ad uno degli
obblighi di cui in prosieguo rilevati, anche, a seguito di:




1.6

a) richiesta di documenti, informazioni, dati;

b) accesso alle banche dati del Concessionario;

c) accesso agli Uffici competenti e/o ai luoghi in cui occorre effettuare le rilevazioni
utili al controllo.

Se, a seguito di quanto riscontrato, dovesse configurarsi una violazione comportante
I'applicazione di una sanzione di cui ai capitoli successivi del presente disciplinare, il
Responsabile del procedimento sanzionatorio del Concedente provvedera a redigere
apposito verbale di contestazione, contenente l'indicazione dell’obbligo violato, gli
elementi di fatto configuranti l'inadempimento e la sanzione da applicare,
unitamente a quanto dovuto per spese postali e di notifica, ingiungendo il
pagamento alla Societa nella persona del suo rappresentante legale. |l
Concessionario e tenuto, oltre al pagamento della sanzione, a procedere
all’ladempimento dell’obbligo violato entro un termine congruo non inferiore a 30
(trenta) giorni decorrenti dalla data di ricezione della comunicazione relativa
all'irrogazione della sanzione. Fanno eccezione gli adempimenti agli obblighi
connessi all’laccantonamento dei benefici finanziari di cui alla convenzione il cui
adempimento deve avvenire nel bilancio dell’anno successivo.

Qualora il Concedente constati il mancato adempimento all’obbligo violato, nei
termini di cui sopra, provvedera ad irrogare la medesima sanzione e cosi di seguito
fino a quando il Concessionario non provveda ad adempiere, fatti salvi i casi in cui
I'adempimento del Concessionario non sia piu possibile. In caso di mancata
ottemperanza si provvedera ai sensi di legge.

Le sanzioni dovranno essere corrisposte dal Concessionario entro 20 (venti) giorni
dalla ricezione della comunicazione della loro applicazione da parte del Concedente,
in caso di ritardo superiore a venti giorni, I'importo della sanzione da versare verra
incrementato del 10%. Nel caso in cui il ritardo sia superiore a mesi sei I'importo
della sanzione verra ulteriormente aumentato del 30%. In caso di mancata
ottemperanza si provvedera ai sensi di legge per il recupero del credito.
L'ammontare di dette sanzioni & versato in un conto corrente vincolato, intestato al
Concedente.

In aggiunta alla sanzione, il Concessionario € tenuto al risarcimento degli eventuali
maggiori danni sopportati dal Concedente a causa del ritardato adempimento e/o
della violazione dei propri obblighi.

Se per il medesimo inadempimento sono previste altresi delle penali ai sensi dell’art.
27 della Convenzione, queste non si intendono alternative alle sanzioni.

Decadenza

Fermo restando quanto disposto all’art. 10 della Convenzione, in caso di reiterazione
delle violazioni che comporti I'applicazione di sanzioni di importo superiore a quanto
previsto al punto 1.3 del presente Disciplinare, per due annualita consecutive, il
Concedente ha la facolta di proporre al Ministro competente la sospensione o la
decadenza della concessione.



Capitolo 2

» Gli obblighi del Concessionario derivanti dallo schema di convenzione di concessione,
soggetti a sanzione.

» Gli obblighi del Concessionario derivanti dall’art. 11, comma 5 della legge
23.12.1992, n. 498 e s.m.i..

2.1

Individuazione degli obblighi

Il Concessionario e tenuto al rispetto degli obblighi di seguito elencati.
In caso di inadempimento verra applicata la relativa sanzione, come di seguito
determinata:

- mancata presentazione al Concedente, per l|'approvazione, dei progetti di
manutenzione straordinaria, intendendo per tali tutti quegli interventi non
ricadenti nei lavori di cui all’art. 3 comma 2 lettera i );

Art. 3, comma 2 lettera j ): EURO 100.000,00
a progetto,

- mancata effettuazione, secondo le modalita indicate dal Concedente, della
rilevazione statistica annuale della circolazione;

Art. 3, comma 2 lettera k ): EURO 200.000,00

- mancata adozione dei criteri di predisposizione del sistema di contabilita
regolatoria, di allocazione delle spese generali e di ammissibilita massima dei costi
secondo la disciplina introdotta dalla delibera ART. n. 119 del 28 settembre 2017 e
riportati all’Allegato F) della Convenzione;

Art. 3, comma 2 lettera | ): EURO 200.000,00

- mancato invio al Concedente e all’ART, entro 30 giorni dall’approvazione del
bilancio di esercizio, lo schema di contabilita regolatoria redatto in attuazione di
guanto riportato nell’Allegato F) della presente Convenzione, una relazione
illustrativa che descriva dettagliatamente le metodologie di contabilita adottate ai
fini della valorizzazione dei costi e della allocazione delle componenti economiche
e patrimoniali, nonché, una relazione, redatta da una societa di revisione
indipendente dal Concessionario, attestante il rispetto delle prescrizioni contenute
nel medesimo Allegato F);

Art. 3, comma 2 letteram ): EURO 100.000,00

- mancato invio al Concedente, entro il 15 ottobre di ogni anno, sulla base dei dati
consuntivi e pre-consuntivi disponibili al 30 settembre, tutte le informazioni
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necessarie per la determinazione dell’adeguamento tariffario per I’lanno successivo

ai sensi dell’art. 19 della Convenzione, nonché, la conseguente proposta di
aggiornamento del piano finanziario regolatorio

Art. 3, comma 2 lettera n): EURO 100.000,00

- mancata fornitura, con cadenza trimestrale, anche in via telematica, sulla base di
guanto previsto dall’art. 8 della Convenzione, delle informazioni sulle attivita
oggetto di concessione, sui loro costi e ricavi, e sui rapporti di controllo e
collegamento del Concessionario medesimo con altri soggetti, nonché sull’esercizio
delle facolta di cui all’art. 29 comma 1 della medesima Convenzione;

Art. 3, comma 2 lettera o ): EURO 25.000,00

- mancata certificazione del bilancio, ai sensi dell’art. 11, comma 5, L. 498/92 e
s.m.i., a mezzo di una societa di revisione, anche se societa non quotata in borsa,
da scegliere ai sensi della normativa vigente;
Art. 3, comma 2 lettera p ): EURO 1.000.000,00

- mancato mantenimento di adeguati requisiti di solidita patrimoniale, come
disciplinato dall’art. 3 della Convenzione;
Art. 3, comma 2 lettera q ): EURO 500.000,00

- mancata previsione e mantenimento nel proprio statuto di idonee misure atte a
prevenire i conflitti di interesse degli amministratori e, per gli stessi, speciali
requisiti di onorabilita e professionalita, nonché per almeno alcuni di essi, di
indipendenza;

Art. 3, comma 2 lettera s ): EURO 200.000,00

- mancato rispetto dell’obbligo di sottoporre gli schemi dei bandi di gara nei termini
di cui all’art. 3 della Convenzione;
Art. 3, comma 2 lettera v ): EURO 25.000,00
a violazione,
- mancato mantenimento, nel proprio statuto, della presenza nel Collegio Sindacale
di un funzionario del Ministero dell’Economia e delle Finanze e del Concedente;
Art. 3, comma 2 lettera aa ): EURO 1.000.000,00

- mancato aggiornamento e messa a disposizione del Concedente del Catasto
Stradale Informatizzato (art. 13, comma 6 del D.Lgs. 30 aprile 1992, n. 285 “Nuovo
Codice della Strada”);

Art. 3, comma 2 lettera g): EURO 50.000,00

- mancato rispetto dell’obbligo di vietare la partecipazione alle gare per
I"affidamento di lavori alle imprese, comunque collegate ai concessionari, che siano
realizzatrici della relativa progettazione;

Art. 3 comma 2, lettera ee): EURO 25.000,00

- mancato rispetto dell’obbligo di dare immediata comunicazione al Concedente, in
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particolare, qualora constati la realizzazione di una nuova opera all'interno della
fascia di rispetto dell’autostrada;
Art. 3, comma 5: EURO 25.000,00

mancato rispetto dell’obbligo di trasmettere al Concedente, entro due mesi dalla

sua data di approvazione, il bilancio di esercizio approvato dall’Assemblea ed
eventualmente il bilancio consolidato;

Art. 11, comma 1: EURO 100.000,00

mancato rispetto dell’'obbligo di comunicare al Concedente, entro 2 mesi
successivi all’operazione, le variazioni delle partecipazioni di cui al comma 2
dell’Art. 11 della Convenzione e la variazione della composizione azionaria di cui al
comma 3 dell’art. 11 della Convenzione, nei casi in cui quest’ultima variazione
ecceda il 2 per cento;

Art. 11, commi2 e 5; EURO 100.000,00

mancata richiesta di preventiva autorizzazione del Concedente per I'esecuzione di
operazioni nei termini di cui all’Art. 12.1 della Convenzione;
EURO 5.000.000,00

mancato rispetto dell’'obbligo di comunicare al Concedente le eventuali
modificazioni dello Statuto entro 30 giorni dalla loro attuazione;
Art. 11 comma 8: EURO 25.000,00

mancato rispetto dell’obbligo di corrispondere ai soggetti legittimati un canone
annuo fissato in misura pari al 2,4% dei proventi netti dei pedaggi;
Art. 14 comma 1: EURO 100.000,00

mancata redazione, qualora non adottata, della Carta dei Servizi con indicazione
degli standard di qualita dei singoli servizi;
Art. 32: EURO 1.000.000,00

mancato aggiornamento annuale della Carta dei Servizi entro il 31 dicembre con
indicazione degli standard di qualita dei singoli servizi nei termini di cui alla
Convenzione;

Art. 32: EURO 100.000,00

mancata ottemperanza alle richieste di informazioni da parte del Concedente
relative alle attivita oggetto della concessione, entro un termine congruo
comungque non inferiore a cinque giorni lavorativi decorrenti dalla data di ricezione
della domanda, che potra essere inviata anche via fax al numero che verra indicato
dal Concessionario. Per particolari richieste il Concedente potra fissare un termine
di risposta diverso, che dovra comunque essere congruo, in ragione della natura
delle informazioni;
EURO 25.000,00
per ogni mancata risposta,



- mancata ottemperanza alle richieste di informazioni da parte del Concedente
connesse all’effettuazione dei controlli, entro un termine congruo comunque non
inferiore a dieci giorni lavorativi decorrenti dalla data di ricezione della domanda;

EURO 25.000,00
per ogni mancata risposta,

- trasmissione al Concedente di informazioni e documenti non veritieri, fatti salvi
errori materiali;

di carattere tecnico EURO 25.000,00
di carattere amministrativo EURO 50.000,00
di carattere finanziario EURO 100.000,00



Capitolo 3

Penalita

3.1

3.2

3.3

3.4

Ambito di applicazione delle penali

Il presente Disciplinare fissa le fattispecie di inadempimento da parte del
Concessionario alle disposizioni della Convenzione.

Entita delle penalita

L’entita delle penalita & determinata in misura fissa.

Competenza

Il soggetto competente ad irrogare le penali di cui al presente disciplinare, e
individuato nel Concedente

Ambito ed accertamento delle penalita

Le penali vengono applicate a seguito di accertamento, da effettuarsi nel rispetto
della normativa vigente, di inadempimento ad uno degli obblighi di cui in prosieguo
rilevati, anche, a seguito di:

a) richiesta di documenti, informazioni e dati inerenti le attivita oggetto di
concessione;

b) accesso alle banche dati del Concessionario inerenti le attivita oggetto di
concessione;

C) accesso agli Uffici competenti e/o ai luoghi in cui occorre effettuare le rilevazioni
utili al controllo inerenti le attivita oggetto di concessione.

Gli inadempimenti che possono dare luogo a penali afferiscono alle seguenti
tipologie di obbligazioni:

— Progettazione

— Esecuzione lavori

— Esercizio

nonché disallineamenti rilevati a seguito dell’espletamento del programma annuale
di monitoraggio.




Il sistema di applicazione delle penali, per quanto attiene I'attivita di monitoraggio,
diviene efficace decorsi sei mesi dalla data di efficacia della Convenzione.



Capitolo 4

Penalita sulla Progettazione

4.1

Progettazione

I Concedente applica al Concessionario, in caso di violazioni afferenti la

progettazione, oltre alle penali di cui allArt. 27 della Convenzione le seguenti
penalita:

- mancato rispetto della prescrizione per cui i progetti devono indicare le
caratteristiche delle opere e le cautele da osservare per gli attraversamenti di corsi
d’acqua e delle strade pubbliche, nonché per gli allacciamenti a queste ultime;

EURO 10.000,00



Capitolo 5

Penalita sulla Esecuzione dei lavori

5.1

Esecuzione dei lavori

Il Concedente applica al Concessionario, in caso di violazioni afferenti I'esecuzione

dei lavori, le penalita di cui all’Art. 27 della Convenzione.
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Capitolo 6

Procedura per I'applicazione delle penali per le fattispecie relative alla progettazione ed

all’esecuzione

6.1

Procedura per I'applicazione delle penali

| ritardi accumulati su ciascuna opera e 'ammontare complessivo della penale viene
misurata annualmente dal Concedente sulla base dei dati forniti dal Concessionario
tramite la relazione di cui all’allegato E della Convenzione.

Nel caso in cui il Concedente accerti un inadempimento da parte del Concessionario,
afferente gli obblighi derivanti dalla progettazione o dall’esecuzione delle opere
assentite in concessione, di cui al presente Disciplinare, il Concedente medesimo
provvede alla immediata contestazione e contestuale messa in mora del
Concessionario, fissando un congruo termine che comunque, salvo i casi di urgenza,
non potra essere inferiore a venti giorni, entro il quale il Concessionario dovra
adempiere o provvedere a fornire le proprie giustificazioni. Trascorso il termine cosi
fissato, senza che il Concessionario abbia adempiuto ovvero presentato le proprie
giustificazioni ovvero queste ultime non siano state motivatamente accettate dal
Concedente, il medesimo Concedente potra applicare la penalita nella misura fissata
nel presente Disciplinare per lo specifico inadempimento, unitamente a quanto
dovuto per spese postali e di notifica, ingiungendo il pagamento alla Societa al suo
rappresentante legale.

Le penali dovranno essere corrisposte dal Concessionario entro 20 (venti) giorni dalla
ricezione della comunicazione della loro applicazione da parte del Concedente.
L'ammontare di dette penali € versato in un conto corrente vincolato intestato al
Concedente. Trascorsi ulteriori venti giorni dalla data suddetta senza che la penale
venga corrisposta, I'importo della stessa verra incrementato del 10%.

In caso di mancato versamento oltre il termine predetto si provvedera ai termini di
legge.

In aggiunta alle penali, il Concessionario & tenuto al risarcimento degli eventuali
maggiori danni sopportati dal Concedente a causa del ritardato adempimento e/o
della violazione dei propri obblighi.

Se per il medesimo inadempimento sono previste altresi delle sanzioni ai sensi
dell’art. 27 della Convenzione, le penalita non si intendono alternative alle sanzioni.
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Capitolo 7

Penalita sulle attivita di esercizio

La presente sezione individua le aree di attivita dell’esercizio autostradale e gli standard di
servizio al cui rispetto il Concessionario & tenuto nonché i criteri per il calcolo delle penali in
caso di inadempimento da parte del Concessionario stesso.

7.1 Obblighi sottoposti a penale derivanti da disposizioni convenzionali

- mancato rispetto dell’obbligo di presentare all’esame del Concedente entro il mese
di novembre di ciascun anno, il programma dei lavori di ordinaria manutenzione,
nonché altri interventi di miglioramento e/o sostituzione, che intende eseguire
nell’anno successivo. La classificazione degli interventi di cui sopra € riportata
nell’allegato C) alla Convenzione;
Art. 3, comma 2 letterai): EURO 10.000,00
per ogni giorno di ritardo,

- mancata attivazione e mantenimento di un servizio di soccorso stradale;
Art.3 comma 2 lettera f) EURO 1.000.000,00

- mancato adempimento dell’obbligo di apporre, a proprie spese, i segnali indicatori
di avvio in autostrada sulle strade pubbliche, su richiesta del Concedente e/o degli
Enti locali, ed in accordo con gli Enti proprietari di dette strade;
Art. 21, comma 10 EURO 25.000,00

- apertura ed esercizio di ciascuna autostrada o dei tratti funzionali di essa o degli
svincoli in assenza di esplicita autorizzazione del Concedente;
Art. 24, comma 3 EURO 200.000,00

- esercizio delle facolta di cui all’art. 29 della Convenzione, che interessano la sede
delle autostrade e sue pertinenze, creando impegni verso terzi di durata superiore
al periodo residuo di concessione dell’esercizio autostradale, in assenza di esplicita
autorizzazione del Concedente;
Art. 29, comma 2: EURO 25.000,00

- mancata osservanza della prescrizione per cui allo scadere della concessione tutte
le opere che, per I'esercizio delle concessioni di cui all’art. 29, vengono costruite da
terzi, su aree costituenti pertinenza dell’autostrada, sono trasferite in buono stato
di conservazione in proprieta del Concedente allo scadere della concessione; gli
atti del Concessionario, con i quali siano state accordate ai terzi le concessioni di
cui all’art. 29, devono prevedere analogo obbligo del terzo in favore del
Concedente;
Art. 29, comma 3: EURO 25.000,00
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7.2

- mancata indicazione, da parte del Concessionario, ai concessionari dei servizi

pubblici di linea, ai soggetti titolari delle concessioni relative alle occupazioni ed

alle utilizzazioni della sede delle autostrade e relative pertinenze ed ai soggetti
terzi che erogano le attivita strumentali e ausiliarie, delle cautele che devono
essere osservate;

Art. 29, comma 4: EURO 25.000,00

concessione, in assenza del preventivo benestare del Concedente, a particolari

categorie di utenti forme di abbonamento per il transito sulle autostrade o altre

agevolazioni, finalizzate a facilitare la riscossione dei pedaggi o ad incrementare il

traffico sulle autostrade;

Art. 30, comma 1 EURO 25.000,00
per iniziativa,

Obblighi sottoposti a penale derivanti da disposizioni del Concedente

mancato rispetto dell’obbligo di informare il concedente di eventuali accordi
ufficiali tra il Concessionario ed enti od organismi diversi che abbiano diretto
impatto sull’esercizio autostradale;

EURO 10.000,00

mancato rispetto dell’obbligo di assicurare i servizi all’'utenza autostradale nel
periodo delle festivita, nei termini indicati dal Concedente;
EURO 10.000,00

mancato rispetto di cui al Decreto del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
10.07.2002 — Disciplinare tecnico relativo agli schemi segnaletici, differenziati per
categoria di strada, da adottare per il segnalamento temporaneo dei cantieri di
lavoro;
EURO 10.000,00
a violazione,

mancato rispetto dell’obbligo di applicazione dell’Art. 23 del Nuovo Codice della
Strada — pubblicita lungo le tratte autostradali in concessione. Non sono soggette a
penali pubblicita abusiva apposta da terzi;
EURO 10.000,00
a violazione,

mancato rispetto dell’obbligo di trasmissione della situazione di avanzamento della
spesa relativa a lavori di ordinaria manutenzione del 1° semestre anno in corso,
entro il 31 luglio di ciascun anno;

EURO 10.000,00
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7.3

- mancato rispetto dell’obbligo di invio schede di contabilita analitica su base
annuale entro il 31 marzo di ogni anno e su base trimestrale entro il 10 maggio per
il primo trimestre, 10 agosto per il secondo trimestre, 10 novembre per il terzo
trimestre;
EURO 10.000,00

- mancato rispetto dell’obbligo di invio, preventivo, delle indicazioni di inizio e
termine delle deviazioni adottate in occasione di particolari ed onerosi lavori da
eseguirsi lungo la rete autostradale di competenza, che comportino significativi
impatti sul traffico di durata non inferiore a cinque giorni;

EURO 10.000,00
a violazione,

- mancato ripristino, salvo comprovate oggettive difficolta operative, delle parti
della struttura autostradale danneggiata con perdita di funzionalita a seguito di
incidenti stradali, massimo entro 3 giorni dal verificarsi del sinistro;

EURO 10.000,00
a violazione,

- mancata tenuta delle registrazioni di eventi di significativa turbativa al traffico
registratisi sulla rete autostradale per un periodo di dodici mesi;
EURO 500.000,00

- mancato rispetto degli ulteriori indicatori di qualita riportati nell’Allegato C, ovvero
di indicatori inferiori allo standard di servizio registrati al 30 giugno di ogni anno,
EURO 10.000,00
a violazione,

Procedura di applicazione delle penali

Nel caso in cui il Concedente accerti un inadempimento da parte del Concessionario,
afferente gli obblighi relativi all’esercizio delle opere assentite in concessione, di cui
al presente Disciplinare, il Concedente medesimo provvede alla immediata
contestazione e contestuale messa in mora del Concessionario, fissando un congruo
termine che comunque, salvo i casi di urgenza, non potra essere inferiore a venti
giorni, entro il quale il Concessionario dovra adempiere o provvedere a fornire le
proprie giustificazioni. Trascorso il termine cosi fissato, senza che il Concessionario
abbia adempiuto ovvero presentato le proprie giustificazioni ovvero queste ultime
non siano state accettate dal Concedente, il medesimo Concedente potra applicare
le penalita nella misura fissata nel presente Disciplinare per lo specifico
inadempimento, unitamente a quanto dovuto per spese postali e di notifica,
ingiungendo il pagamento alla Societa al suo rappresentante legale.

Le penali dovranno essere corrisposte dal Concessionario entro 20 (venti) giorni dalla
ricezione della comunicazione della loro applicazione da parte del Concedente.
L’'ammontare di dette penali & versato in un conto corrente vincolato.

In aggiunta alle penali, il Concessionario & tenuto al risarcimento degli eventuali
maggiori danni sopportati dal Concedente a causa del ritardato adempimento e/o
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della violazione dei propri obblighi.
Se per il medesimo inadempimento sono previste altresi delle sanzioni ai sensi
dell’art. 27 della Convenzione, le penalita non si intendono alternative alle sanzioni.
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Capitolo 8

Il Programma Annuale di Monitoraggio

8.1

8.2

Rispetto dei livelli dei servizi

Ferma restando I'attivita ordinaria di vigilanza da parte del Concedente, il rispetto
dei livelli dei servizi da parte del Concessionario e verificato dal Concedente stesso
sulla base di un programma annuale di monitoraggio e controllo svolto dal
Concedente medesimo in contraddittorio con il Concessionario.

| controlli inerenti I'allineamento con gli standard di riferimento dei livelli di servizio
vengono effettuati seguendo le modalita che saranno contenute nel Programma
Annuale di Monitoraggio. Il Programma verra definito dal Concedente in accordo
con il Concessionario e riguardera i tratti non interessati da cantieri.

Tutte le eventuali segnalazioni del Concedente dovranno essere verificate in
contraddittorio con il Concessionario che sara invitato a partecipare alla verifica.

I Programma Annuale di Monitoraggio, aggiornato a cadenze annuali, dovra
prevedere due visite annue su ogni tratta da effettuare in contraddittorio con il
Concessionario e dovra contenere:

e |'elenco degli elementi soggetti a valutazione con la definizione esplicita:
- del campo di applicazione;
- dei parametri da rilevare;
- dello standard di riferimento;

e ['indicazione della suddivisione in tronchi della rete del Concessionario. Ogni
tronco dovra avere lunghezza non superiore ad 80 km. Ogni segnalazione dovra
riferirsi ad uno dei tronchi in cui e stata suddivisa la rete;

e l'indicazione del personale autorizzato ad effettuare i controlli nonché riportare
I'indicazione del personale del Concessionario autorizzato a partecipare alle visite

di controllo;

e il numero di controlli previsti nell’anno uguale per tutte le societa concessionarie.

Elementi sottoposti a valutazione e relativi standard di riferimento

Le penali riguardano eventuali deficit di efficienza (e la loro corretta manutenzione)
di alcuni elementi del corpo autostradale sulle tratte non interessate da cantieri.
Gli elementi da sottoporre a valutazione riguarderanno:
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il grado diilluminazione dell’autostrada e delle sue pertinenze;

lo stato della segnaletica orizzontale e verticale;

lo stato di efficienza delle barriere di sicurezza;

lo stato di manutenzione del verde;

lo stato di integrita della rete di recinzione autostradale;

lo stato della pavimentazione stradale;

regolarita del servizio (tempi di ripristino della viabilita per incidenti, fluidita in
itinere nelle ore di punta, riduzione corsie per cantieri di lavoro, i blocchi della
circolazione dovuti ad eventi metereologici, il tempo di attesa ai caselli);

qualita del servizio (ventilazione in galleria, punti di sosta e di ristoro, aree di
servizio — parcheggi, sicurezza patrimoniale, pulizia, portatori di handicap, etc)
tutti i parametri tecnici fissati da norme cogenti, nei termini dalle stesse imposti.

Per tutti gli elementi di cui sopra, vengono definiti:

1.

Il campo di applicazione. Il campo di applicazione descrive |'elemento
dell’autostrada cui si riferisce lo standard.

| parametri da rilevare. Le valutazioni si baseranno esclusivamente su
misurazioni oggettive di parametri quantitativi da raffrontare a standard precisi
e rappresentativi della reale efficienza delle manutenzioni effettuate.

Lo standard di riferimento. Lo standard di riferimento rappresenta una misura
concordata al di sotto della quale viene attivata la procedura per I'applicazione
delle penali. Gli standard fissati da norme sugli elementi sottoposti a
valutazione sono da acquisirsi quali standard di riferimento.

La procedura operativa di rilevamento. La procedura di rilevamento della penale
¢, di norma, effettuata in contraddittorio.

Di seguito, per ogni elemento di valutazione viene esplicitato il campo di
applicazione e definiti i valori degli altri parametri.

1.

llluminazione stazioni di esazione

o Parametro: Misura della luminanza

o Standard di riferimento: il 90% delle misurazioni dovra essere conforme ai
valori di riferimento.

Stante la varieta dei casi da esaminare e la dipendenza delle misure di luminanza
e/o dei parametri di illuminamento correlati da numerosi fattori, quali
sicuramente la localizzazione dei punti di misura, anche in relazione alle
interferenze con il servizio per gli utenti, le condizioni di illuminazione esterna e
di temperatura e vento, verranno individuati, di intesa tra Concedente e
Concessionario, in apposita scheda e disciplinare tecnico i relativi standard di
riferimento. Tale individuazione avverra in accordo anche con ['ufficio del
Ministero delle Infrastrutture di vigilanza sulle concessioni autostradali per le
eventuali ripercussioni sulle convenzioni in essere. Il disciplinare sara parte
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integrante del contratto e verra definito tra le parti prima della sottoscrizione
della Convenzione, che sara poi soggetta all'approvazione mediante Decreto
interministeriale dei due Ministeri competenti

2. llluminazione svincoli
o Parametro: Misura della luminanza
o Standard di riferimento: il 90% delle misurazioni dovra essere conforme ai
valori di riferimento.

o Stante la varieta dei casi da esaminare e la dipendenza delle misure di
luminanza e/o dei parametri di illuminamento correlati da numerosi fattori,
quali sicuramente la localizzazione dei punti di misura, anche in relazione alle
interferenze con il servizio per gli utenti, le condizioni di illuminazione esterna
e di temperatura e vento, verranno individuati, di intesa tra Concedente e
Concessionario, in apposita scheda e disciplinare tecnico i relativi standard di
riferimento. Tale individuazione avverra in accordo anche con I'ufficio del
Ministero delle Infrastrutture di vigilanza sulle concessioni autostradali per le
eventuali ripercussioni sulle convenzioni in essere. Il disciplinare sara parte
integrante del contratto e verra definito tra le parti prima della sottoscrizione
della Convenzione, che sara poi soggetta all'approvazione mediante Decreto
interministeriale dei due Ministeri competenti

3. llluminazione corsia accelerazione e decelerazione Area di Servizio
o Parametro: Misura della luminanza
o Standard di riferimento: il 90% delle misurazioni dovra essere conforme ai
valori di riferimento.

o Stante la varieta dei casi da esaminare e la dipendenza delle misure di
luminanza e/o dei parametri di illuminamento correlati da numerosi fattori,
guali sicuramente la localizzazione dei punti di misura, anche in relazione alle
interferenze con il servizio per gli utenti, le condizioni di illuminazione esterna
e di temperatura e vento, verranno individuati, di intesa tra Concedente e
Concessionario, in apposita scheda e disciplinare tecnico i relativi standard di
riferimento. Tale individuazione avverra in accordo anche con |'ufficio del
Ministero delle Infrastrutture di vigilanza sulle concessioni autostradali per le
eventuali ripercussioni sulle convenzioni in essere. Il disciplinare sara parte
integrante del contratto e verra definito tra le parti prima della sottoscrizione
della Convenzione, che sara poi soggetta all'approvazione mediante Decreto
interministeriale dei due Ministeri competenti

4. llluminazione punti di interconnessione
o Parametro: Misura della luminanza
o Standard di riferimento: il 90% delle misurazioni dovra essere conforme ai
valori di riferimento.
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o Stante la varieta dei casi da esaminare e la dipendenza delle misure di
luminanza e/o dei parametri di illuminamento correlati da numerosi fattori,
quali sicuramente la localizzazione dei punti di misura, anche in relazione alle
interferenze con il servizio per gli utenti, le condizioni di illuminazione esterna
e di temperatura e vento, verranno individuati, di intesa tra Concedente e
Concessionario, in apposita scheda e disciplinare tecnico i relativi standard di
riferimento. Tale individuazione avverra in accordo anche con ['ufficio del
Ministero delle Infrastrutture di vigilanza sulle concessioni autostradali per le
eventuali ripercussioni sulle convenzioni in essere. Il disciplinare sara parte
integrante del contratto e verra definito tra le parti prima della sottoscrizione
della Convenzione, che sara poi soggetta all'approvazione mediante Decreto
interministeriale dei due Ministeri competenti

5. llluminazione Gallerie —intera lunghezza
o Parametro: Misura della luminanza
o Standard di riferimento: il 90% delle misurazioni dovra essere conforme ai
valori di riferimento.

o Stante la varieta dei casi da esaminare e la dipendenza delle misure di
luminanza e/o dei parametri di illuminamento correlati da numerosi fattori,
quali sicuramente la localizzazione dei punti di misura, anche in relazione alle
interferenze con il servizio per gli utenti, verranno individuati, di intesa tra
Concedente e Concessionario, in apposita scheda e disciplinare tecnico i
relativi standard di riferimento. Tale individuazione avverra in accordo anche
con l'ufficio del Ministero delle Infrastrutture di vigilanza sulle concessioni
autostradali per le eventuali ripercussioni sulle convenzioni in essere. |l
disciplinare sara parte integrante del contratto e verra definito tra le parti
prima della sottoscrizione della Convenzione, che sara poi soggetta
all'approvazione mediante Decreto interministeriale dei due Ministeri
competenti

6. llluminazione Gallerie — tratto all'imbocco

o Parametro: Misura della luminanza

o Standard di riferimento: il 90% delle misurazioni dovra essere conforme ai
valori di riferimento.

o Stante la varieta dei casi da esaminare e la dipendenza delle misure di
luminanza e/o dei parametri di illuminamento correlati da numerosi fattori,
quali sicuramente la localizzazione dei punti di misura, anche in relazione alle
interferenze con il servizio per gli utenti, le condizioni di illuminazione esterna
e di temperatura, verranno individuati, di intesa tra Concedente e
Concessionario, in apposita scheda e disciplinare tecnico i relativi standard di
riferimento. Tale individuazione avverra in accordo anche con I'ufficio del
Ministero delle Infrastrutture di vigilanza sulle concessioni autostradali per le
eventuali ripercussioni sulle convenzioni in essere. Il disciplinare sara parte
integrante del contratto e verra definito tra le parti prima della sottoscrizione
della Convenzione, che sara poi soggetta all'approvazione mediante Decreto
interministeriale dei due Ministeri competenti
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7. Segnaletica Orizzontale — Asse Autostradale e pertinenze - Retroriflettenza
o Parametro: retroriflettenza segnaletica orizzontale
o Standard di riferimento: 100 cd/m? sul 90% su tratte minime di 20 km
monitorate

8. Segnaletica Orizzontale — Asse Autostradale e pertinenze — Presenza e
completezza
o Parametro: presenza della segnaletica orizzontale
o Standard di riferimento: 95% su tratte minime di 20 km monitorate

9. Segnaletica Verticale di pericolo e prescrizione — Asse Autostradale e

pertinenze

o Parametro: leggibilita compromessa della segnaletica verticale Le distanze da
cui dovra essere visibile la segnaletica risultano individuati dal Codice della
Strada e per le Autostrade risultano 150 m per i segnali di pericolo e 250 m per
i segnali di prescrizione.

o Standard di riferimento: 95% della segnaletica verticale visibile su tratte
minime di 20 km monitorate

10. Segnaletica Verticale di indicazione Asse Autostradale e pertinenze
o Parametro: leggibilita compromessa della segnaletica verticale Le distanze da
cui dovranno essere visibili i segnali di indicazione sono riportate per ciascun
caso nei corrispondenti articoli del Codice della Strada.
o Standard di riferimento: 90% della segnaletica verticale visibile su tratte
minime di 20 km monitorate

11. Catadiottri - efficienza
o Parametro: visibilita compromessa da ostacoli o comunque privi di riflettenza
o Standard di riferimento: 90% su tratte minime di 20 km monitorate

12. Catadiottri - presenza
o Parametro: n. catadiottri mancanti sul n. totale previsto
o Standard di riferimento: 90% su tratte minime di 20 km monitorate

13. Segnalazione luminosa cuspidi di stazione
o Parametro: n. segnali spenti in relazione alla totalita di quelli presenti nella
stazione
o Standard di riferimento: 15% segnali spenti sul totale dei presenti nella
stazione monitorata

14. Barriere di sicurezza danneggiata da incidenti
o Parametro: barriere di sicurezza danneggiata da incidenti
o Standard di riferimento: barriera di sicurezza integra lungo 'intera estensione
della rete, escluse le barriere danneggiate da incidenti verificatesi nell’arco dei
7 gg. precedenti o il cui danneggiamento ¢ stato segnalato o denunciato nei 7
gg. precedenti
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15. Stato della pavimentazione — Asso Autostradale e pertinenze

o Parametro: presenza di abrasioni della pavimentazione di profondita h e di
superficie S

o Standard di riferimento: h> dello strato di usura su tutta la superficie
considerata; S > 100 cm? per ciascuna abrasione

o Questo parametro va escluso dal novero di quelli che concorrono alla sanzione
per eccesso di segnalazioni

16. Manutenzione verde — Asse Autostradale e pertinenze

o Parametro: altezza “h” dell’erba nell’area compresa tra l'arginello e 1,5 m
dallo stesso, per lunghezza minima di 100 m/km
o Standard diriferimento: h < 40 cm dal piano viabile

17. Regolarita del servizio

Per quanto attiene tutti i parametri relativi alla regolarita del servizio, verranno
determinati, di intesa tra Concedente e Concessionario, i relativi standard di
riferimento, anche sulla base delle migliori prestazioni fornite dalla restante rete
autostradale al momento dell’entrata in esercizio dell'infrastruttura, ad
integrazione del presente Disciplinare. Tale individuazione verra definita tra le
parti al momento dell’apertura al traffico delle tratte autostradali.

18. Recinzione autostradale incluse le Aree di Servizio

o Parametro: presenza di apertura nelle recinzioni in misura pari o superiore a
20 cm

19. Aree di servizio e di sosta

Per quanto attiene alle aree di servizio, verranno individuati, di intesa tra
Concedente e Concessionario, ulteriori e definiti parametri, nonché determinati i
relativi standard di riferimento, anche sulla base delle migliori prestazioni fornite
dalla restante rete autostradale al momento dell’entrata in esercizio
dellinfrastruttura, ad integrazione del presente Disciplinare. Tale individuazione
verra definita tra le parti al momento dell’apertura al traffico delle tratte
autostradali.

| controlli inerenti I'allineamento con gli standard di riferimento, secondo quanto
stabilito dal Programma Annuale di Monitoraggio, vengono effettuati da personale
del Concedente autorizzato che procede alla visita periodica accompagnato da
rappresentanti del Concessionario.

La procedura di applicazione della penale relativa ai mancati ripristini si articola nelle
seguenti fasi:

1.

a conclusione di ciascuna visita, vengono raccolte, in apposito verbale
sottoscritto dai rappresentanti intervenuti, tutte le segnalazioni relative a
disallineamenti dei parametri rispetto allo standard;

nel caso di assenza di segnalazioni la visita si conclude positivamente, sempre
con verbale, e non viene attivata alcuna procedura di penalita;
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3.

nel caso siano state fatte segnalazioni, il Concedente notifica in forma scritta al
Concessionario la non soddisfazione degli standard di riferimento sulle tratte
oggetto di visita; assegna contestualmente un tempo pari a 10 giorni lavorativi
per il ripristino degli standard;

comunicazione scritta al Concedente da parte del Concessionario dell’avvenuto
intervento di ripristino nei tempi fissati per lo standard di riferimento
relativamente alle segnalazioni di cui al punto precedente;

e fatta salva la possibilita del Concedente di disporre verifiche per controllare
I’'avvenuto ripristino;

e se la verifica risulta positiva nessuna penalita
e se la verifica risulta negativa, applicazione della penalita con comunicazione
scritta al Concessionario.

Alla fine di ciascun anno vengono conteggiati il numero dei mancati ripristini di tutti i
tronchi gestiti.

La penalita complessiva annua dovuta a fronte dei mancati ripristini si determina
attraverso la seguente formula:

TP = Nrlpnr

dove:
TP = totale penalita complessiva annua per mancati ripristini

Nmr = numero mancati ripristini

Imr

= importo unitario della penalita per i mancati ripristini

Per il primo anno I, € pari a 50.000 euro.

Per gli anni successivi I'importo e aggiornato al 100% dell’indice ISTAT.

Blocco dell’autostrada per precipitazioni nevose ed allagamenti — Procedura di
applicazione della penale

L'eventuale penalita per un blocco dell’autostrada dovuto a precipitazioni nevose
ed allagamenti coinvolgendo sia profili gestionali che infrastrutturali, & disciplinata
da una apposita procedura che consiste:

verifica da parte del Concedente ed in contraddittorio con il Concessionario, che
il blocco sia riconducibile ad inadempienze gestionali dirette del Concessionario
stesso sulla base delle procedure condivise;

se la verifica & positiva applicazione della penale.

Per la determinazione del valore della penale nel caso di blocco (S) é fissato, d’intesa

22



8.3

con le concessionarie autostradali, I'Introito Unitario di Settore (l ) caratteristico
dell'intera rete autostradale a pedaggio. Con Introito Unitario di Settore si intende
I'introito da pedaggio realizzato annualmente dall’insieme di tutte le concessionarie
sul totale del traffico annuo espresso in veicoli*km. L'introito da pedaggio annuo
complessivo & considerato al netto dell’IVA e dei sovrapprezzi di cui alla L. 296/20086,
art. 1, comma 1021, e si riferisce all’anno precedente a quella della eventuale
applicazione della penalita.

Il valore della penale nel caso di blocco a causa neve/allagamenti S e cosi calcolato:

S=1,XTGM xLxﬂ
24

dove:

L rappresenta il numero di km del tronco autostradale soggetti a blocco
moltiplicato per il numero delle carreggiate compreso tra due caselli con un
minimo di km 80;

e TGM indica il volume di traffico medio annuo della tratta oggetto di blocco;
e hladurata temporale del blocco espressa in ore;
e | (Introito Unitario di Settore) rappresenta lintroito da pedaggio realizzato

annualmente dall'insieme di tutti i Concessionari sul totale del traffico annuo
espresso in veic*km.

Segnalazioni di inadempimento: Procedura di applicazione della penale

Per ciascuno dei tronchi della rete di competenza del Concessionario vengono
conteggiate il numero delle segnalazioni effettuate nell’ambito del Programma
Annuale di Monitoraggio.

Alla fine di ciascun periodo di riferimento (un esercizio annuale), per ogni
concessionario, si conteggiano il numero dei tronchi (Nrs5) nei quali il numero di
segnalazioni verificate risulta superiore a 15 (ma minore di 30) e il numero dei
tronchi (Nt30) nei quali il numero di segnalazioni verificate risulta maggiore di 30.

In aggiunta a quanto precede & dovuta una penale aggiuntiva determinata attraverso
la seguente formula:

PS= N5 l115+ Nrgo I3
dove:
PS = totale penalita annua relativa alle segnalazioni

23



Ir15 = importo unitario della penale dovuta sui tronchi dove si e registrato un numero
di segnalazioni maggiore di 15 ma minore di 30

Ir30 = importo unitario della penale dovuta sui tronchi dove si e registrato un numero
di segnalazioni maggiore di 30

Per il primo anno Ir;5e Ir3p valgono rispettivamente 20.000 euro e 40.000 euro.
Per gli anni successivi I'importo e aggiornato nella misura del 100% dell’indice ISTAT.
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Capitolo 9

Revisioni e/o Integrazioni

9.1

Revisioni e/ Integrazioni

Il presente Disciplinare potra essere integrato e/o modificato, previo accordo tra

Concedente e Concessionario, ogni cinque anni.
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MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI

RIAFFIDAMENTO DELLE CONCESSIONI RELATIVE ALLE TRATTE AUTOSTRADALI:
- A5 TORINO-IVREA-QUINCINETTO;

- A4/5 IVREA-SANTHIA;

- SISTEMA TANGENZIALE DI TORINO;

- DIRAMAZIONE TORINO-PINEROLO;

- A21 TORINO-ALESSANDRIA-PIACENZA.

ALLEGATO L
ELENCO DEGLI INTERVENTI FINALIZZATI AL MIGLIORAMENTO DELLA FUNZIONALITA,
ACCESSIBILITA E FRUIBILITA DEL COLLEGAMENTO AUTOSTRADALE



ALLEGATO L
ELENCO DEGLI INTERVENTI FINALIZZATI AL MIGLIORAMENTO DELLA FUNZIONALITA,
ACCESSIBILITA E FRUIBILITA DEL COLLEGAMENTO AUTOSTRADALE

RICHIESTA DELLA CITTA’ METROPOLITANA DI TORINO

1 ADEGUAMENTO SVINCOLO TRA LA STRADA PROVINCIALE 589 E LA STRADA PROVINCIALE
161 ED ADEGUAMENTO DELLA STRADA PROVINCIALE 589. ADEGUAMENTO
INFRASTRUTTURALE DELLA STRADA PROVINCIALE 23 “CIRCONVALLAZIONE DI PINEROLO”
DA INNESTO A55 ALLA LOCALITA DI ABBADIA;

(importo presunto intervento € 10 milioni)

2 COLLEGAMENTO FRA LA STRADA PROVINCIALE 69 DI QUINCINETTO E LA STRADA
PROVINCIALE 565 PEDEMONTANA;

(importo presunto intervento € 8 milioni)

3 INTERVENTO DI DEMOLIZIONE E RICOSTRUZIONE DEL PONTE SUL RIO RIBES SULLA STRADA
PROVINCIALE 565 AL KM 2 + 600;

(importo presunto intervento € 10 milioni)

4 CONNESSIONE SISTEMA TANGENZIALE - PK 7+500 DELLA STRADA PROVINCIALE 11 ZONA
PESCARITO;

(importo presunto intervento € 7 milioni)

5 ADEGUAMENTO SVINCOLO VOLVERA DELLA STRADA PROVINCIALE 141 E NONE DELLA
STRADA PROVINCIALE 139; SISTEMAZIONE USCITA SCARMAGNO CON ROTATORIA SULLA
STRADA PROVINCIALE 56; SISTEMAZIONE USCITA ALBIANO CON ROTATORIA SULLA STRADA
PROVINCIALE 80;

(importo presunto intervento € 3 milioni)

6 A5 COMPLETAMENTO DEL COLLEGAMENTO TRA SOTTOPASSO DELLE STRADE PROVINCIALI
500 E 40 E VIABILITA CONNESSA AL CASELLO DI VOLPIANO;

(importo presunto intervento € 1,5 milioni)

7 ADEGUAMENTO DELLO SVINCOLO DI VOLPIANO, CON RISISTEMAZIONE
ROTATORIA S.P. 40 E CONTESTUALE VALUTAZIONE DI RICOLLOCAMENTO IN
CORRISPONDENZA DELLA SP40;

(importo presunto intervento € 4 milioni)



8

10

REALIZZAZIONE DEL CASELLO DI ROMANO CANAVESE IN USCITA DALLA BRETELLA IVREA-
SANTHIA SULLA STRADA STATALE 26 E CONNESSI RAGIONAMENTI SUL SISTEMA TARIFFARIO
DEI VICINI CASELLI DI SCARMAGNO, IVREA E ALBIANO;

(importo presunto intervento € 10 milioni)

COLLEGAMENTO FRA LA STRADA PROVINCIALE 40 DI SAN GIUSTO E LA STRADA
PROVINCIALE 82 DI MONTALENGHE, VARIANTE AL COMUNE DI FOGLIZZO;

(importo presunto intervento € 8 milioni)

RACCORDO PARCHEGGIO DI INTERSCAMBIO MONCALIERI;

(importo presunto intervento € 10 milioni)

RICHIESTA DELLA PROVINCIA DI VERCELLI

11

12

13

14

15

16

17

REALIZZAZIONE DELLA VARIANTE SUD ALL’ABITATO DI SANTHIA’;

(importo presunto intervento € 15 milioni)

REALIZZAZIONE DI ROTATORIA CON PRIORITA ALLUANELLO IN CORRISPONDENZA
DELL’'INNESTO TRA LA S.P.3 “SALUGGIA-GATTINARA” E LA STRADA DI ACCESSO AL CASELLO
AUTOSTRADALE DELLA A4, IN TERRITORIOCOMUNALE DI CARISIO;

(importo presunto intervento € 0,5 milioni)

REALIZZAZIONE AREA DI PARCHEGGIO IN CORRISPONDENZA DEL CASELLO VERCELLI OVEST,
LUNGO LA BRETELLA A26/A4, IN LOCALITA’ LARIZZATE DI VERCELLI;

(importo presunto intervento € 0,3 milioni)

REALIZZAZIONE DELLA TANGENZIALE EST DELLA CITTA DI VERCELLL. TRATTO DI
COLLEGAMENTO TRA LA S.P. 31”DEL MONFERRATO” E LA S.P. 596 “DEI CAIROLI”;

(importo presunto intervento € 30 milioni)

REALIZZAZIONE DELLA VARIANTE EST ALL’ABITATO DI SALUGGIA;

(importo presunto intervento € 5 milioni)

ADEGUAMENTO DELLA CARREGGIATA DEL TRATTO “GATTINARA-GREGGIO” DELLA S.P. 594
“DESTRA SESIA”, CHE COLLEGA GATTINARA AL CASELLO AUTOSTRADALE DELLA A4 A
GREGGIO, ATTRAVERSANDO | TERRITORI COMUNALI DI LENTA, GHISLARENGO E ARBORIO;
(importo presunto intervento € 11 milioni)

S.P. 594 “DESTRA SESIA”. COMPLETAMENTO DELLA VARIANTE ALL'ABITATO DI
GHISLARENGO;
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19

20

21

22

23

24

(importo presunto intervento € 6 milioni)

S.P. 118 “STROPPIANA-CARESANA”. LAVORI DI MESSA IN SICUREZZA, ADEGUAMENTO
NORMATIVO E RIPRISTINO TECNOLOGICO DEL PONTE DEL RISORGIMENTO SUL FIUME SESIA
IN COMUNE DI CARESANA (VC) E LANGOSCO(PV);

(importo presunto intervento € 4 milioni)

ADEGUAMENTO DELLA CARREGGIATA DEL TRATTO “GATTINARA-BRUSNENGO” DELLA S.P.
142 “DEL BIELLESE”, CHE COLLEGA GATTINARA AL TERRITORIO DEL BIELLESE,
ATTRAVERSANDO | TERRITORI COMUNALI DI GATTINARA, LOZZOLOE ROASIO;

(importo presunto intervento € 9 milioni)

REALIZZAZIONE DELLA VARIANTE ALL’ABITATO DI SERRAVALLE SESIA, IN SPONDA DESTRA
AL FIUME SESIA, CON COLLEGAMENTOALL’AREA INDUSTRIALE DI VALDUGGIA E
RIFACIMENTO DELLA PIANCA DI SERRAVALLE;

(importo presunto intervento € 36 milioni)

REALIZZAZIONE DI NUOVO COLLEGAMENTO A SCORRIMENTO VELOCE TRA LECITTA’ DI
VERCELLI E NOVARA, MEDIANTE LA REALIZZAZIONE DI TRATTO STRADALE A DUE CORSIE
PER SENSO DI MARCIA A RACCORDO DELLE DUE TANGENZIALI ESISTENTI;

(importo presunto intervento € 60 milioni)

ADEGUAMENTO DELLA CARREGGIATA DEL TRATTO STRADALE DI COLLEGAMENTO
“SANTHIA’-CASALE MONFERRATO” CHE INTERESSA LA S.P. 30, ATTRAVERSANDO |
TERRITORI COMUNALI DI TRONZANO V.SE, RONSECCO E TRICERRO;

(importo presunto intervento € 20 milioni)

REALIZZAZIONE DELLA VARIANTE ESTERNA ALL’ABITATO DI CAMPERTOGNO COMPRESA TRA
ILKM 77+795 E IL KM 80+498 DELLA S.P. 299”DI ALAGNA”;

(importo presunto intervento € 22 milioni)

REALIZZAZIONE DI INFRASTRUTTURA CICLABILE VERCELLI-ALAGNA CON RELATIVO PARCO
FLUVIALE DEL FIUME SESIA;

(importo presunto intervento € 15 milioni)

RICHIESTA DELLA PROVINCIA DI PIACENZA

25

RIQUALIFICAZIONE DEL SOTTOPASSO STRADALE A SERVIZIO DELLA STRADA COMUNALE DI
BOSCO MASTRETTA, NEL TERRITORIO DEL COMUNE DI SARMATO (PC);

(importo presunto intervento € 0,03 milioni)

4
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27

28

29

30

31

32

33

STRADA PROVINCIALE 1 “TANGENZIALE SUD-OVEST DI PIACENZA” E STRADA STATALE 725
“TANGENZIALE SUD DI PIACENZA”. NUOVO TRATTO CONGIUNGENTE LA STRADA
PROVINCIALE 7 DI AGAZZANO (PRESSO LA LOCALITA SORDELLO) E LA A21 NEL TERRITORIO
DEL COMUNE DI ROTTOFRENO (PC);

(importo presunto intervento € 45,2 milioni)

STRADA PROVINCIALE 1 “TANGENZIALE SUD-OVEST DI PIACENZA” E STRADA STATALE N. 725
“TANGENZIALE SUD DI PIACENZA”. REALIZZAZIONE DI SOVRAPPASSO IN CORRISPONDENZA
DELLA ROTATORIA COSTITUENTE IL CAPOSALDO FINALE DELLA STRADA STATALE N. 45 DI
VAL TREBBIA, NEL TERRITORIO DEL COMUNE DI PIACENZA;

(importo presunto intervento € 8,2 milioni)

REALIZZAZIONE DELLA NUOVA TANGENZIALE NORD-OVEST DI CASTEL SAN GIOVANNI, DI
COLLEGAMENTO FRA LA STRADA PROVINCIALE 10R “PADANA INFERIORE” E LA STRADA
PROVINCIALE N. 412R DELLA VAL TIDONE CON IL CASELLO AUTOSTRADALE A21, NEL
TERRITORIO DEL COMUNE DI CASTEL SAN GIOVANNI (PC);

(importo presunto intervento € 11,4 milioni)

STRADA PROVINCIALE 1 “TANGENZIALE SUD-OVEST DI PIACENZA” E STRADA STATALE 725
“TANGENZIALE SUD DI PIACENZA”. RADDOPPIO DELLA TANGENZIALE (DI COMPETENZA
ANAS) NEL TRATTO DA MONTALE E LE MOSE;

(importo presunto intervento € 24,5 milioni)

NUOVO RACCORDO DI COMPLETAMENTO DELLA TANGENZIALE NORD DI PIACENZA;
(importo presunto intervento € 35 milioni)

NUOVA VARIANTE STRADA PROVINCIALE 10R PADANA INFERIORE PRESSO LA FRAZIONE DI
RONCAGLIA E RIQUALIFICAZIONE DI UN TRATTO DELLA STRADA PROVINCIALE 587
CORTEMAGGIORE;

(importo presunto intervento € 5,5 milioni)

INTERVENTO DI REALIZZAZIONE DEL NUOVO COLLEGAMENTO STRADALE TRA IL POLO DI
SVILUPPO EX ERIDANIA NEL COMUNE DI SARMATO (PC) E IL CASELLO AUTOSTRADALE A21
DI CASTEL SAN GIOVANNI (PC);

(importo presunto intervento € 15 milioni)

INTERVENTO DI AMPLIAMENTO E MESSA IN SICUREZZA DEL CASELLO AUTOSTRADALE DI
CASTEL SAN GIOVANNI (PC) DELLA A21;

(importo presunto intervento € 2,5 milioni)



RICHIESTA DELLA PROVINCIA DI ASTI

34

35

36

37

38

REALIZZAZIONE DELLA TANGENZIALE SUD OVEST DI ASTI;

(importo presunto intervento € 100 milioni)

REALIZZAZIONE DELLA VARIANTEDI CASTELL’ALFERO;

(importo presunto intervento € 30 milioni)

REALIZZAZIONE DELLA VARIANTE ESTERNA ALL’ABITATO DI CALLIANO;

(importo presunto intervento € 18 milioni)

REALIZZAZIONE DEL CASELLO AUTOSTRADALE NEL COMUNE DI VILLAFRANCA D’ASTI;
(importo presunto intervento € 3 milioni)

AMMODERNAMENTO E MESSA IN SICUREZZA DI UN TRATTO STRADALE ESISTENTE DI
COLLEGAMENTO TRA NIZZA E CANELLI (S.P. 592);

(importo presunto intervento € 3 milioni)

RICHIESTA DELLA PROVINCIA DI PAVIA

39

COMPLETAMENTO GRONDA NORD DI STRADELLA E POTENZIAMENTO CONNESSIONE CON IL
CASELLO AUTOSTRADALE DI BONI-STRADELLA

(importo presunto intervento € 6,6 milioni)



MINISTERD DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI

RIAFFIDAMENTO DELLE CONCESSIONI RELATIVE ALLE TRATTE AUTOSTRADALI:
- A5 TORINO-IVREA-QUINCINETTO;

- A8/5 IVREA-SANTHIA;

- SISTEMA TANGENZIALE DI TORINO;

- DIRAMAZIONE TORINO-PINEROLO;

- AZ1 TORINO-ALESSANDRIA-PIACENZA.

ALLEGATO M

PARERE DEI SERVIZI DELLA COMMISSIONE EUROPEA DEL 01 OTTOBRE 2021
Al SENSI DELL'ART, 7 NONIES, PARAGRAFO 2, DELLA DIRETTIVA 1999/62/CE E S5.MMLIL.
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PARERE DELLA COMMISSIONE
del 1.10.2021

a norma dell'articolo 7 nonies, paragrafo 1, della direttiva 1999/62/CE per quanto
rignarda I'introduzione di un nuovo sistema di pedaggio in Italia

{1l testo in lingua italiana é il solo facente fede)
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1.

PARERE DELLA COMMISSIONE

del 1.10.2021

a norma dell’articolo 7 nonies, paragrafo 2, della direttiva 1999/62/CE per quanto

riguarda I'introduzione di un nuove sistema di pedaggio in Italia
{1 testo in lingua italiana é il solo facente fede)

INTRODUZIONE

A norma dell'articolo 7 nonies, paragrafo 1, lettera b), della direttiva 1999/62°CE del
Parlarmnento europeo e del Consiglio, del 17 giugno 1999, relative alla tassazione a
carico di autoveicoli pesanti adibiti al trasporto di merci su strada per 'uso di alcune
infrastrutture’, almeno sei mesi prima dell'attuazione di un nuovo sistema di
pedagpio che prevede limposizione di un onere per linfrastruttura e che comporta
pedaggi in concessione, gli Stati membri devono comunicare alla Commissione:

= i contratti di concessione o le eventuali modifiche rilevanti degh stessi,

. lo scenario di base su cui il concedente ha elaborato il bande relative alla
concessione; tale scenaric di base deve comprendere i costi stimati, guali
defimiti allarticolo 7 ter, paragrafo |, della direttiva 1999/62/CE, provisti
nell'ambite della concessione, il traffico previsto, diviso per tipo di autoveicoli,
i livelli di pedaggio previsti ¢ l'estensione geografica della rete cui si applica 1
contratio di concessione.

Con lettern del 18 dicembre 2020 le autorith italiane hanno informato la
Commissions dellintroduzione di wn nuovo sistema di pedaggio che prevede
l'imposizione di un onere per l'infrastrutiura in relazione a cingue tratli autostradali
Il 28 aprile le autontd italiane hanno informato la Commissions della sostituzione
dell'aggiudicatario con 'offerente secondo classificato € hanno fomito @ pertinents
allegati della comunicazione. Con lettera del 16 giugno 2021 le autontd italiane
hanno confermato tale sostituzione.

La Commissione ha chiesto chianmenti, in particolare per quanto riguarda il waffico
previsto, i dati sulle entrate e la revisione periodica dei Livelli di pedaggio, dati che le
autorita italiane hanno fornito il 18 gennaio ¢ il 15 apnle 2021,

La rete stradale a pedaggio ¢ costituita da cinque tratti autostradali che attraversano
tre regioni amministrative del territorio nord-occidentale dellTtalia, ossia Emilia
Romagna, Lombardia e Piemonte, & che hanno una lunghezza totale di 321 km
Quattro dei cingue tratti sutostradali, di lunghezza totale pari 2 156 km, nentrano
nella concessione aggiudicata allATIVA (ossia I'AS5, il raccordo A4/AS, il sistema
tangenziale di Torino ASS5 e la diramazione Torino-Pinerolo), mentre I'A21 Tonno-
Alessandria-Piacenza, di lunghezza pari a 165 km, rientra nella concessione
aggindicata alla SATAP.

A seguito della scadenza delle precedenti concessioni autostradali, il contratio di
concessione di tali infrastrutture soggette a pedaggio € stato aggindicato a un muove

GU L 187 del 20.7.1999, pag. 42.
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concessionario in base a una procedura di gara pubblica, La notifica per le due
concessioni & stata cffettuata con riferimento all'articolo 7 nonies della direttiva
1999/62/CF. La durata delle concessioni per tuth i tratti autostradali & di 142 mesi
{ossin 11 anni e 10 mesi) e inizialmente le date di imizio ¢ di scadenza delle
concessioni sono state fissate rispettivamente al 1° gennaio 2021 e al 31 oltobre
2032,

A norma dell'articolo 7 nonies, peragrafo 2, della direttiva 1999/62/CE, entro sei
mesi dal ricevimento di tutte le informazioni necessaric trasmesse dallo Stato
membro notificante in merito al nwovo sistema di pedaggio che prevede
l'imposizione di un onere per linfrastruttura, la Commissione esprime un parcre in
cui precisa se lo Stato membro adempie ghi obblighi di cui all'articolo 7 sexies di tale
direttiva.

A norma dell'articolo 7 sexies, paragrafo 1, della direttiva 1999/62/CE, gli Stati
membri calcolano il livello massimo dell'onere per ['infrastruttura utilizzando un

metodo basato sui principi fondamentali di calcolo di cui all'allegamo 11 della
medesima direttiva.

Il presente parere prende in considerazione, in particolare, le seguenti informazion
fomite dalle autorith italisne alla Commissione:

#  nolilica ai sensi dell'articolo 7 nonies, paragrafo 1, lettera b), della direttrva
1999/62/CE, relativa alle autostrade AZ1, A5, Ad-AS, alla diramazione Torino-
Pinerolo e al sistema autostradale di Torino (SATT), trasmessa con lettera n.
49350 del 18 dicembre 2020;

. ulteriori informazioni fomite in risposta alle domande della Commissione
europes in data 18 gennaio e 15 aprile 2021.

RETE A FEDAGGIO E CATEGORIE DM AUTOVEICOLI

La rete stradale a pedaggio & costituita da cingue tratti autostradali che attraversano
le regioni Emilia Romagna, Lombardia e Piemonte.

I tratli autostradali che attraversano la regione Plemonte sono 1) la A5 Tormo-lvrea-
Quincinette ¢ ii) il raccordo A4/AS Ivrea-Santhid (visualizzato m verde). Il tratto
visualizzato in rosso ¢ il SATT ASS, costituito dalla diramazione Torino-Pingrolo ¢
dalla tangenziale di Torino®. Il tratio che attraversa le regioni Lombardia ed Emilia
Romagna & costituito dalla A21 Torino-Alessandria-Piacenza (visualizzato in bluy.

Figura 1-1: ubicazione geografica dei tratti autostradali interessati

¥

L]

I guattro watt awostradali visualizzoti in verde ¢ rosso sono gestill dal concessionario Awcstrada Torino-

Tvrea-Valle d' Avata {ATIVA}.
Cligsts tratio B parte dell'autostrads Torino-Piacenza-Brescis ed & geetito dal concessionario SATAF.
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12.

Fonte: Ministero delle Infravirutture e della mobilite sostenibili (2021}

La lunghezza totale del cingue tratti autostadali & di 320,85 km: nella tabella |
figurano informazioni demagliate sulla lunghezza di ciascun tratto autostradale,

Tubedla 1; langhezza dei traiti autestradali interessatl

Concessione Tratto Lunghezza (km)

A3 Tonno-lyvrea-Quincinetto

A4/AS lvrea-Santhid - | 3l

|ASS Sistema Tangenziale di Torino (SATT) | 56,38

. Diramazions Torino-Pinerolo 24,63
SATAP | AZ] Torino-Alessandria-Fiacenza 16490
TOTALE L 33085

Fonte: Autoritd di Regolazione dei Trasporti {201 7a}

L'AS Torino-Ivrea-Quincinetto, il raccordo A4/AS Ivrea-Santhid e il SATT ASS si
trovane nelle vicinanze dell'area metropolitana di Torino. La sezione trasversale
dell'infrastruttura stradale & principalmente di tipo a doppia carreggiata a due corsie,
con 2 gallerie e 19 pontt. Nessun tratto delle autostrade interessate attraverse zone di
MONTAENa,

I sisterni di pedaggio dell'AS Torino-Ivrea-Ouincinetto e del raccordo A4/AS Ivrea-
Santhid sono sistemi chivsi in cui il pedaggio € basato sulla distanza percorsa. Il
sistema di pedaggio del SATT ASS & aperto, con barriere all'inizio e alla fine della
tangenziale, ¢ il pedaggio dovuto ¢ indipendente dalla distanza effettivamente
percorsa. | pedaggi possono esserc pagati manualmente o elettronicamente presso 14
stazioni attraverse 126 porte,

L'A2] Torino-Alessandria-Piacenza é collegata al SATT AS5 presso la localitd di
Santena in Piemonte, La scxione trasversale dellinfrastruttura stradale ¢ quas:
interamente di tipe a doppia carreggiata & due corsie, senza gallerie ¢ con 21 pont,
Circa un quarto del percorso attraversa zome di montagna®, SullAZ1 Torino-
Piacenza-Brescia vi & un sistema di pedaggio chiuso. [ pedagg possono essere pagati
manualmente o elettronicaments presso 12 stazioni attraverso 83 porte,

4

Secondo il Minisiers delle Infeastrutbore ¢ dei Trasporti (2018), il 25 %o dell'infrasimotura stradale sttraversa
gome o momtagiea @ |1 75 % pone di planura
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3.

14,

15.

1.

Il sistema di pedaggio opera una distinzione tra tipi di autoveicali conformemente
alla classificazione utilizzata dal sistema tariffario autostradale italiano®, secondo il
quale gli autoveicoli che circolano su un'autostrada sono classificati in basc alla
masea massima ammissibile a pieno carico, al numero di assi e alla loro altezza al
primo agse.

Nello specifice, le classi di pedaggio per i veicoli sono:

. Classe A veicoli a 2 assi (= 3,5 tonnellate) di aliezza all'asse anteriore infenore
al,im.

*  (lasse B: veicoli a 2 assi (= 3,5 tonnellate) di altezza all'asse anteriore
superiorz a 1,3 m.

- Classe 3; veicoli pesanti a 3 assi (= 3,5 tonnellate).
. Clagse 4: veicoli pesanti a 4 assi (= 3,5 tonnellate).
. Clagse 5: veicoli pesanti a 5 o pit assi (= 3,5 tonnellate)

CosSTI DI INFRASTRUTTURA E RIFPARTIZIONE DEDCOSTI

1 costi di infrastrutturs tengone conte dell'importo che il nuovo concessionano
verserd al concessionario uscente quale indennizzo di subentro per il valore delle
infrastrutture non ammortizzato entro la fine della precedente concessione {ossia
305,6 milioni di EUJR per le due concessioni). Il velore degli investimenti in corso
che il nuove concessionario eredits dall'operatore uscente ¢ che dovrd completare
entro il 2023 ¢ stimato a £7,4 milion di EUR in totale,

Oltre al valore netto degli investimenti che il nuove concessionario eredita
dall'operatore uscente, i costi di investimento comprendono anche il valore dei nuovi
investimenti ¢ della manutenzione straordinaria richicsti dal concedente, Per il
periodo della concessione, tali valori sono stafi stimati, rispettivamente, & 667.10 € a
41,40 milioni di EUR (importi che rappresentano valon totali per le due
CONCESSI0N1).

1l totale degli investimenti di infrastruttura & stato stimato a 1 101,50 milioni di EUR
{ovvero 764,10 milioni di EUR in valore attuale), importo che ne rappresenta il
valore patrimoniale lordo. Se si aggiungono altri 266 milioni di EUR, corrispondenti
ai costi di finanziamento delle spese in conto capitale della concessione mediante
capitale propric ¢ debito, i costi totali di investimento per le due concessioni sono
stimati a 1 367,50 milioni di EUR in valore nominale (933,60 milioni di EUR in
valore attuals).

Nell'arco della durata della concessione | costi operativi relativi alla manutenzione e
alla gestione dell'infrastruttura sono stimati a 1 392,30 milioni di EUR, imparto che,
sommato ai costi di investimento, eleva i costi di infrastruttura a un totale di 2 759,%
milioni di EUR (1 886,2 milioni di EUR in valore attuale),

Inoltre, ai sensi degli articoli 3.17 ¢ 164 del quadro i concessione tra il
concessionaria ¢ il concedente, quest'ultimo stabilisce cneri supplementan (oner
integrativi a favore del concedente). Nel periodo 2021-2032 i costi agguntivi
ammeontane 4 104,4 milioni di EUR per la concessione ATIVA e a 9328 milioni di
EUR per la concessione SATAP. Le cntrate supplementari cosi riscosse

Come peeviste dal decreto inferministersale 19 dicembre 1990, n. 26891,
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210,

rappresentano la differenza tra i costi dell'infrastrutiura esistente ¢ le entrate totali
stimate (basate sulle tariffe di pedaggio pressistenti). In base al contratto di
concessione, il concedente dovrebbe usare tali entrate supplementan per finanziare
ulterion sviluppi infrastrutturali al fine di migliorare la sicurezza stradale, ridurre /o
contenere eventuali aumenti futuri dei pedagei o stabilire tariffe ridotte per gli utenti
su determinati tratti. 11 concedente, ossia il Ministero delle Infrestrutiure e dei
trasporti, &i riserva il diritto di utilizzare le entrate derivanti dagli oneri supplementari
per ridurre 1 pedaggi alla fine del primo anno.

| beni materiali reversibili sono plenamente ammortizzah nell'arco della loro vita
utile, che coincide con Ia durata della concessione, ossia 11 anm e 10 mesi.

Secondo la legislazione italiana in vigore, § sistemi di pedaggio delle concessioni
ATIVA e SATAP sono soggetti a un meccenismo di regolamentazione detto price-
cap®, che prevede una revisione annusle e consente il pieno recupero dei costi di
investimento e di manutenzione. 1 costi sono stati approvati dal concedente a seguito
di una procedura di gara pubblica, La tabella 2 presenta una sintesi dei costi di
infrastrutiura suddivisi per categoria, npertandone | valor nominali e attuali.

Comitate Intermingsteriale per b Programmazione Economica, Deliberszions 13 giugne 20077, Dircttiva
in materin di regolazone economica del settaee autestmadale



Tabella 1: costi di infrastruttura per categoria (milioni di EUR)

ATIVA
A5 A5, ASS

Catetoria di costo

Yalore nomminale

SATAP
A2l

[atale

‘. .I||II'|.'
maminnle

3
Valore

mamkiEle afiale

| Compensaziane  favore | 171,50 | 134,10 305,60

| dell'operatore uscenle - e | P

Investimenti in corso 7150 1590 E7.40 764,10
Nuovi iovestimenti | 353,10 | 314,00 667,10
Manutenzione straordinaria | 17,70 23,700 4140,

Costi di finanziamento . 164,60 101,40 266,00 188,50
Totale T 7784 589,1 13675 9526

Manutenzione e gestione 658,50 733,80 139230 933,60

Fondi 'tmti al concedente |

s cedente 104,40 | 932,80  1037,20| 63520
(Costi totali (20212032) | 154130 225570 379700 252140
Fante: compilazione basata su guanto notificato.
21. I costi di investimenio, manuienzione ¢ gestione relativi allfinfrastruttura sono stab

rpartiti tra le classi di veicoli in proporzione al volume di veicoli-km rilevato,
adeguato mediante fattort di equivalenza. [ dati sul traffice sono stati ricavati da uno
studio specifico in materia.

22 Per ciascun tipo di veicolo, la tabella 3 nassume le quote di traffico, 1 pedagg unitan
e lassegnazione delle entrate previste per il periodo 2021-2032.

Tabella 3; distribuzione di veicoli-km, pedaggi unitari ¢ ricavi per categoria di veicoli (2021-
2032)

Ricavi totali®
Podigee mmarr

{ELUMEY per

Cluntn

B A [
L Aalggaria

"
e s ! H = viilinnmi di
L oneessnrne | LTEL [ ER 'l.'l'..ll‘ll.ll 1"".":"-' i 1 I

vieiealm trafficn’ videabe-knm)
81 % 0,06265 I 125,10 73 %i
I I }
B 10 % | 006423 138,70 9 %
Pesante (23,5 |3assi 1%! 008349 3080 0 2%
4 assi 1 %] 0,13490 1540 1%
_________________ 5 ass1 T'@i _!}.]5739- 23120 _ 15';-'.’:
| 100% | 000937 154130 100 %
LEGRROOIXDS | 66 % 006535 1 150,40 51 %
_ |B 0% 006705 180,50 B %
.-P':SH-I'IIL‘-‘.EE,EI' -3—335'[__ - %{.'-:"'u. : ﬂ,ﬂ??ﬂ‘.f 4:,!1qu l%
- dasmi | 2% 0,12740 67,70 | 3 %,

T Yalare medio nell'srea del periodo di concessions, coleolate m relmeaons ai veicoli-km di cisscuna categoria

di veicol,

! Le entmte comispondona al traffico stimato per lo scenario A dello studio sul traffico.
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__0isi] sI2lol  36%]

. [Sass | 20%[ 812
| Totale | 100 % 008869  100%| 100 %)

teve delle Infrastrutture & della mobilita sostenibill (2021} e SIS Scpa et al. {2020)

23, I fattori di equivalenza applicati sono legati alla differenziazione dei pedaggi previsti
nella concessione in base al meccanismo del price-cap, | fattori di cu all'allegato 111
sono riferiti ai costi delle riparazioni strutturali per classe di danne, menire la
classificazione italiana corrisponde alla distribuzione di witi i costi, compresi quelli
di investimento e i costi annuali di manutenzione, e opera una distinzione basata sul
numero di assi.

24, Per garantire la neutralita dei deavi e quindi il pleno recupero dei costi, le tanffe
unitarie di pedaggio sono state fissate in modo tale da penerare ricavi proporzicnali
alla distribuzione del traffico tra veicoli leggeri ¢ veicoli pesanti. Con l'applicazione
dei pedaggi unitari prefissati, per la concessione ATIVA il 27 % delle entrate
derivanti dai pedaggi proviene dai veicoli pesanti, il che comsponde al 19 % dei
veicolidkm stimati per I'mtero periodo della concessione. Per Ia concessione SATAP
(A217} il 49 % delle entrate proviene dai veicoli pesanti, il che corrisponde al 34 %
dei veicolikm. Complessivamente il 40 % delle entrate generate per recuperare i
costi di infrastruttura proverrd dai veicoli pesanti, il che equivale al 27 % del totale
dei veicolikm.

25. In base al contratto di concessione | pedaggi possono essere differenziati anche in
base alla classe di emissione EURO, al momento della giornata o al giomno,
conformemente all'articolo 7 octies della direttiva 1999/62/CE.

d, VALUTAYIONE DELLA COMMISSIONE

26. I nuovi sistemi di pedaggio che prevedono limposizione di un onere per
Iinfrastruttura devono essere notificati alla Commissione sei mesi prima della loro
attuazione, | costi complessivi di infrastruttura sono caleolat mediante un metodo
contabile coerente ¢ sono illustrati in maniera trasparente nel piano economico e
finanziario presentato dall'offerente.

27 Per quanti riguarda i costi di investimento, va osservato che i beni matenali
reversibili (operativi e pianificati) sono pienamente ammortizzati nell'arco della loro
vita utile, che coincide con la durata della concessione, ossia 142 mesi. A seconda
della durata di vita effettiva dei beni in questione, pud sussistere il rischio di un
recupero eccessivo dei costi di infrastruttura per i veicoli pesanti adibiti al trasporto
di merci. Cid pud effettivamente verificarsi nel caso in cui la durata effettiva di tali
beni sia pii lunga del periodo di concessione.

28, La notifica non classifica il tipo di lavori richiest dal concedente come costi di
manutenzione straordinaria. Poiché sono (ratiati come costi periodici sostenuti
{probabilmente) per la riparazione dei beni, potrebbero essere considerati costi per
“riparazioni strutturali* e di "manutenzione annuale” di cui all'allegato 11l anziche
cost di investimento. Tuttavia, data la scarsa entitd di tali costi, & improbabile che la
loro classificazione abbia un impatto significative sui costi totali.

29, I costi di finanziamento sono stati caleolati avvalendosi del costo medio ponderato
del capitale, compreso il costo del capitale proprio e del debito. Considerando le
ipotesi formulate e la procedura di gara seguita dalle autoritd italiane per aggindicare
la concessione, 1] costo del capitale stipulate nel contratto di concessione pud essere
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30,

31.

32

33.

34.

35,

ritenuto ragionevole e conforme alle condizioni di mercato, come nchiesto
nellallegato I11 della direttiva.

| costi di infrastruttura sono imputati ai veicoli pesanti in base alla relativa quota del
traffico totale sui tratti autostradali, adeguato in base a fattori di equivalenza. T valon
della previsione veicoli-km derivano da uno studio specifico, metodologicamente
valido e chiaramente documentato sul traffico.

I fattori di equivalenza utilizzati sono inferiori a quelli proposti nell'allcgato T della
direttiva in relazione alle riparazioni strutturali basate sulla classe di danno del
veicolo, In tal caso i fattori devono basarsi su criter oggettivamente giustificabili ed
essere resi pubblici. Poiché 1 costi delle riparazioni strutturali rappresentano solo una
parte dei costi totali e la classificazione italiana prevede la ripartizione di tutti 1 cost
{compresi gli investimenti & la mamstenzione annuale) e opera una distinzione in
hase al numero di assi, il rapporto dei pedaggi unitar, anche se non del o
comparabile, & approgsimativamente in linea con il punto 4 dell'allegato T11.

Il contratte di concessione é soggetto al meccanismo del price-cap, che disciplina i
pedaggi unitari imposti ai veicoli leggeri e pesanti che utilizzano autostrade a
pedaggio in Italia. Il meccanismo del price-cap utihzrato per stabilire | pedaggi
unitari si basa sul presupposto che le entrate derivanti dai pedagg sano
sistematicamente pari ai costi sostenuti durante l'intero periodo di concessione. II
metodo utilizzato per calcolare il livello massimo dell'onere per linfrastrurtura che il
concessionaric pud riscuctere sembra essere conforme all'articolo 7 sexies della
direttiva 199%/62/CE ¢ ai principi fondamentali per attribuzione dei costi e il caleolo
dei pedaggi stabiliti all'allegato 111 della medesima direttiva.

Tuttavia, per gquanto lintenzione delle autorita italiane sia quella di consentire il
pieno recupers dei costi di infrastrutiura, che rappresenta il massimo consentito a
norma dell'articolo 7 ter della direttiva, lapplicazione di onen infegrativi destinati al
concedente comporta il rischio di un recuperc per eccesso dei costi per gli
autoveicoli pesanti qualora i ricavi frutto di tali oneri integrativi non siano eiilizzat
per finanziare investimenti legati alla sicurezza stradale o riduzioni dei pedaggi.
Come indicato nella tabella 2, nel corso della durata del contratto di concessione tali
oneri supplementari potrebbero avers un impatto considerevole. Conformemente
all'allegato 111, punto 4, della direttiva, il concedente ha previsto un mORItOTAERIO
regolare dei dati sul traffico ¢ 'adeguamento annuale dei livelli medi der pedage al
fine di evitare qualsiasi eventuale recupero per eccesso dei costi dovute a errori di
Eﬂ".‘.‘ﬂ'!iiﬂ'ﬂﬂ.

La differenziazione dei pedaggi unitari in funzione della classe di emissione EURO &
conforme all'articolo 7 octies detla dirsttiva. |l metodo utilizzato dovrebbe essere
soggetto a verifica dopo due anni dall'entrata in vigore della nuova concessione per
accertare 'adepuatezza delle ipotesi iniziali sulla composizione del traffico stradale.

Il presente parere della Commissione lascia impregiudicati Fanalisi del sistema di
pedaggio 2 norma delle  disposizioni del dirite  dellUnione diverse
dall'articole 7 sexies della  direttiva 199962'CE e l'esame da parte della
Commissione di eventuali denunce ricevute in relazione all'aggiudicazione del
contratto di concessione.
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36.

37

CONCLUSIONI

La Commissione ritiene che i nuovi sistemi di pedaggio che prevedono l'imposizione
di un onere per l'infrastruttura sui tratti delle autostrade A5, A4/AS, AS5 (tangenziale
di Torino e diramazione Torine-Pinerolo) e sul tratto A21 della concessione SATAP
siano in generale conformi allarticolo 7 sexics della direttiva 1999/62/CE. 1l
concedents deve tuttavia procedere all'adeguamento periedico dei pedaggi per evitare
un recupero dei costl superiore al 100 %, in conformitd ai pertinenti meccanismi di
correzione di cui all'allegato 11, punto 4, della direttiva, in particolare per quanto
riguarda gli oner integrativi destinati al concedente. Le eventuali entrate
supplementari cosi riscosse devono essere utilizzate per coprire 1 coshi di
infrasirutiura aggiuntivi connessi al miglioramento della sicurezza stradale o le future
riduzioni dei pedaggi.

La Commissione ricorda inoltre che, 2 norma dell'articolo 7 nontes della direttiva
1999/62/CE, gli Stati membri devono comunicare alla Commissione i nuovi sistemi
di pedaggio che prevedono limposizione di un onere per l'infrastruttura sei mesi
prima della loro attuazicne.

Fatto o Bruxelles, if 1,10.2021

Per la Commissinre
Adina-foana Falean
Membrea della Commissione

PER COP1A CONFORME
Per Ia Segreisria generale
Martine DEPREZ

Direttrice
Processo decisionale e collegialita
COMMISSIONE EUROPEA
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