Scopo del documento
Analizzare infrastrutture e sistemi tecnologici del gestore/concessionario stradale allo scopo di verificare la coerenza con le specifiche del D.M. 70 del 28 febbraio 2018 e del relativo allegato A. L’analisi è finalizzata a verificare il gap da colmare rispetto alle specifiche funzionali del D.M. 70 del 28/02/2018 e relativi allegati.

Metodologia di Analisi
La documentazione deve essere prodotta dopo avere individuato il (o i) settori responsabili. Si procede per “punti di attenzione”, finalizzati a fare emergere l’adeguatezza ai fini della valutazione delle specifiche funzionali del D.M. 70 del 28/02/2018. Non sono necessari dettagli tecnologici.


Rilievo traffico e condizioni deflusso (rif. sezione A, allegato al D.M. 70 del 28/02/2018)
Fare emergere gli elementi di valutazione che seguono:

[bookmark: OLE_LINK225][bookmark: OLE_LINK226][bookmark: OLE_LINK227][bookmark: OLE_LINK228][bookmark: Controllo1]Presenza di sistemi di rilievo euleriani			|_| NO	|_| SI
[bookmark: _Ref62981311]Individuazione di “archi omogenei” [footnoteRef:2]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [2:  Interrompere in corrispondenza di ogni intersezione (a raso o sfalsata) con altra potenziale Smart Road (sia tipo I che II) oppure qualsiasi intersezione (a raso o sfalsata) non trascurabile (flusso immesso o emunto dalla Smart Road non maggiore di 100 veicoli/ora nel 90% dei periodi orari di un intero anno). In mancanza di conteggi di dati derivanti da conteggi di traffico per classificarla, l’intersezione è non-trascurabile per definizione. Immissione o uscite da o verso aree di servizio, rifornimento e sosta non sono considerate ai fini della identificazione di archi disgiunti.] 

[bookmark: _Ref62981441]Corretta localizzaz. dei sistemi sugli archi omogenei [footnoteRef:3]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [3:  Almeno 2 agli estremi dell’arco omogeneo e con rilievo condizioni deflusso ininterrotto (non risente di perturbazioni da svincoli, incroci, stazioni servizio, piazz. sosta, ecc.) ] 

Adeguatezza al funzionamento ininterrotto [footnoteRef:4]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [4:  Capacità di alimentazione energetica continua, resilienza a cause frequenti di interruzione del servizio, …] 

[bookmark: _Ref62984139]Adeguatezza al funzionamento in ogni condizione [footnoteRef:5]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [5:  Ad esempio, il sistema deve continuare a lavorare in caso di buio, freddo, pioggia, vento, neve, nebbia, ecc. e per qualsiasi livello di traffico] 

Adeguatezza al rilievo dell’universo dei veicoli	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Osservazione continua del traffico (misure continue)	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Classificazione veicoli 8 classi +1	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Registrazione istante rilevo misure	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Rilievo velocità transito	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Rilievo lunghezza veicolo	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Rilievo headway temporale veicolo precedente	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Presenza coda in corrispondenza sensore	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Rilievo separato per corsia di marcia [footnoteRef:6]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [6:  Con indicazione di carreggiata e corsia di marcia cui la corsia appartiene + indicazione esplicita del caso di flusso in controsenso rispetto alla direzione attesa (es.: inversione della direzione di marcia della corsia)] 

Disaggregazione misura al singolo passaggio	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
[bookmark: _Ref62984234]Modalità di accentramento/trasmissione dei rilievi[footnoteRef:7]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [7:  Trasmissione per pacchetti di dati, almeno ogni 5 minuti, memorizzazione in locale (fino 48 ore) pacchetti non trasmessi e ri-trasmissione appena possibile] 


[bookmark: _Hlk166510436]Raccomandazioni aggiuntive: ________________________________________________________
________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________

[bookmark: _Ref62986409]Sistemi per il rilievo di lim.vel. e enforc.	|_| Non pertin.[footnoteRef:8]	|_| NO	|_| SI [8:  Richiesti solo su Smart Road di tipo I] 

Individuazione di “archi omogenei” [footnoteRef:9]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [9:  Vedi nota 1 di pag. 2.] 

Corretta localizzaz. sugli archi omogenei [footnoteRef:10]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [10:  Si veda nota 2 di pag. 2. (possono coincidere con le stazioni di rilievo euleriane)] 

Non ripudiabilità rilievo ai fini enforcement	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Velocità medie su tratta	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Rilievo per corsia di marcia di dati non-enforcement [footnoteRef:11]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [11:  Oltre alla identificazione dei veicoli con finalità di rispetto del codice della strada, devono essere rilevati, per ogni corsia di marcia, i volumi di traffico (rilevati in maniera aggregata con base 15 minuti), la distribuzione delle velocità istantanee (funzione di distribuzione di probabilità, rilevata su base temporale di 15 minuti)] 


Raccomandazioni aggiuntive: ________________________________________________________
________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________



Presenza di sistemi di rilievo lagrangiani			|_| NO	|_| SI
Individuazione dei “segmenti” [footnoteRef:12]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [12:  Per le Smart Road di tipo I è la partizione dell’arco omogeneo in tratte successive di 500 metri (o meno). Per le Smart Road di tipo II comunque i segmenti devono essere individuati ma possono essere di dimensioni maggiori di 500 metri e, al limite, un arco omogeneo può essere formato da un solo segmento.] 

Localizzazione e caratterizzazione rilievo [footnoteRef:13]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [13:  I dati devono essere rilevati tra due punti, estremi iniziale e finali del segmento; i dati devono essere riferiti al segmento specificando che essi sono associati all’estremo iniziale o finale dello stesso; nella localizzazione e caratterizzazione è indicato se si tratta di estremo iniziale del segmento o estremo finale e quale è l’identificativo dell’altro estremo di segmento.] 

Adeguatezza al funzionamento in ogni condizione [footnoteRef:14]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [14:  Si veda nota 4 di pag. 2.] 

Osservazione continua del traffico 	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Procedura di calcolo del tasso di campionamento [footnoteRef:15]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [15:  Non è necessario rilevare qualsiasi veicolo ma deve essere calcolabile in maniera specifica il tasso di campionamento effettivamente adottato (flusso di veicoli rilevati / flusso di veicoli transitante)] 

Registrazione istante rilevo	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Disaggregazione misura al singolo passaggio [footnoteRef:16]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [16:  Individuazione del passaggio di ogni veicolo individuabile nell’estremo finale del segmento e già individuato nell’estremo iniziale] 

Associazione ID anonimizzato [footnoteRef:17]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [17:  Le misure lagrangiane consentono il riconoscimento in istanti temporali noti di uno stesso veicolo al passaggio per gli estremi del segmento di rilievo; il rilievo/individuazione deve avvenire nel rispetto delle esigenze di anonimato e privacy] 


Raccomandazioni aggiuntive: ________________________________________________________
________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________




Registrazione in centrale dei dati rilevati sul campo – dati disaggregati		|_| NO	|_| SI
Presenza dati disaggregati di tipo euleriano	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Presenza dati disaggregati lim.vel. ed enforcement	|_| Non pertin. [footnoteRef:18]	|_| NO	|_| SI [18:  Si veda nota 7 pag. 3] 

Presenza dati disaggregati di tipo lagrangiano	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
[bookmark: _Ref62985407]Accesso ai dati per utenti autorizzati [footnoteRef:19]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [19:  L’accesso ai dati deve essere possibile anche da parte del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, del Ministero dell’Interno per le finalità relative alla sicurezza stradale e da parte di utenti terzi accreditati dal gestore/concessionario o autorizzati dal Ministero delle Infrastrutture e Trasporti, nel rispetto della normativa in materia di riservatezza e protezione dei dati personali] 

Tempo di conservazione dei dati[footnoteRef:20]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [20:  Almeno ultimi 30 giorni di rilievo] 

Preservata massima disaggregazione dei dati	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI

Raccomandazioni aggiuntive: ________________________________________________________
________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________



Aggregazione in centrale dei dati rilevati sul campo – dati correnti		|_| NO	|_| SI
Presenza dati correnti di tipo euleriano	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Presenza dati correnti lim.vel. ed enforcement	|_| Non pertin. [footnoteRef:21]	|_| NO	|_| SI Presenza dati correnti di tipo lagrangiano	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [21:  Si veda nota 7 pag. 2] 

Accesso ai dati per utenti autorizzati [footnoteRef:22]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [22:  Si veda nota 18 di pag. 3] 

Tempo di conservazione dei dati [footnoteRef:23]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [23:  Almeno ultimi 12 mesi di rilievo] 

Rispetto specif. Aggregaz. (euleriani) sez.A2.1 D.M.	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Rispetto specif. Aggregaz. (enforcem.) sez.A2.2 D.M.	|_| Non pertin. [footnoteRef:24]	|_| NO	|_| SI [24:  Si veda nota 7 pag. 2] 

Rispetto specif. Aggregaz. (lagrangiani) sez.A2.3 D.M.	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI

Raccomandazioni aggiuntive: ________________________________________________________
________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________



Aggregazione in centrale dei dati correnti – dati storici			|_| NO	|_| SI
Presenza dati storici di tipo euleriano	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Presenza dati storici lim.vel. ed enforcement	|_| Non pertin. [footnoteRef:25]	|_| NO	|_| SI Presenza dati storici di tipo lagrangiano	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [25:  Si veda nota 7 pag. 2] 

Accesso ai dati per utenti autorizzati [footnoteRef:26]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [26:  Si veda nota 18 di pag. 3] 

Tempo di conservazione dei dati [footnoteRef:27]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [27:  Almeno ultimi 12 mesi di rilievo] 

Rispetto specif. Aggregaz. (euleriani) sez.A3.1 D.M.	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Rispetto specif. Aggregaz. (enforcem.) sez.A3.2 D.M.	|_| Non pertin. [footnoteRef:28]	|_| NO	|_| SI [28:  Si veda nota 7 pag. 2] 

Rispetto specif. Aggregaz. (lagrangiani) sez.A3.3 D.M.	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI

Raccomandazioni aggiuntive: ________________________________________________________
________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________



Disponibilità di modelli previsione traffico/deflusso a breve termine	|_| NO	|_| SI
Utilizzo dei dati di campo nei modelli	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Frequenza aggiornamento previsioni (15 min.)	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Utilizzo approccio rolling-horizon	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Orizzonte temporale 15 minuti	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Orizzonte temporale 30 minuti	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Orizzonte temporale 45 minuti	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Stima flusso [footnoteRef:29]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [29:  Autoveicoli equivalenti, per verso di marcia e per ogni ramo omogeneo; ove il modello non sia stazionario, la stima deve essere riferita alla posizione delle sezioni di rilievo del traffico; in caso di modello stazionario la stima è riferita all’intero arco.] 

Stima tempi di percorrenza di ramo (FW-travel time)	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Stima tempi di percorrenza di ramo (BW-travel time)	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Procedura di “certificazione” dei metodi	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Procedura di manutenzione dei metodi	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Procedura di aggiornamento e revisione dei metodi	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Modalità identificazione soggetti per procedure qualità[footnoteRef:30]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [30:  I metodi per ottenere le stime/previsioni devono essere sviluppati, implementati, certificati e ciclicamente sottoposti a processi di manutenzione, aggiornamento e revisione, con cadenze non più che biennali, a cura di tecnici con elevata e specifica qualificazione nel settore della ingegneria dei sistemi di trasporto] 


Raccomandazioni aggiuntive: ________________________________________________________
________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________



Modelli previsione traffico su periodi omogenei successivi			|_| NO	|_| SI
Utilizzo dei dati correnti e storici nei modelli	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Frequenza aggiornamento previsioni (giornaliera)	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Utilizzo approccio rolling-horizon	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Orizzonte temporale 7 giorni	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Modelli distinti per giorni feriali vs. festivi	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Approccio per fasce orarie	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Stima flussi [footnoteRef:31]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [31:  Autoveicoli equivalenti, per verso di marcia e per ogni ramo omogeneo; ove il modello non sia stazionario, la stima deve essere riferita alla posizione delle sezioni di rilievo del traffico; in caso di modello stazionario la stima è riferita all’intero arco.] 

Stima tempi di percorrenza di ramo	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Stima fattore ora di punta	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Raffronto stime vs valori medi (traffico e fatt. ora punta)	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Previsione in caso lavori manutenzione	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Previsione in caso modifiche circolazione	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Procedura di “certificazione” dei metodi	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Procedura di manutenzione dei metodi	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Procedura di aggiornamento e revisione dei metodi	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Modalità identificazione soggetti per procedure qualità	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI

Raccomandazioni aggiuntive: ________________________________________________________
________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________



Realizzate verifiche di qualità delle misure			|_| NO	|_| SI
Verifiche su dati euleriani [footnoteRef:32]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [32:  Correttezza dei conteggi classificati in almeno il 90% dei casi; velocità locali di passaggio possono differire da quelle “reali” (misure di controllo e validazione) al più del 10% in almeno il 90% dei casi. L’errore nell’headway misurato deve essere al più del 10% in almeno il 90% dei casi. La funzione di distribuzione di probabilità delle velocità misurata dalle attrezzature deve risultare simile a quella ottenuta con le misure reali di controllo e validazione.] 

Verifiche su dati lagrangiani [footnoteRef:33]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [33:  Per le misure di tragitto tra due punti successivi, almeno il 10% del flusso transitante nelle sezioni soggette a rilievo deve essere campionato. I tempi di percorrenza campionati devono presentare un errore massimo del 20% rispetto a quelli reali (misure di controllo e validazione) in almeno lo 85% dei casi. La funzione di distribuzione di probabilità dei tempi misurati tra punti successivi deve risultare simile a quella ottenuta con le misure reali di controllo e validazione.] 

Misure di validazione e controllo in modalità “a” [footnoteRef:34]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [34:  Gli stessi strumenti adottati per le misure di campo sono adottati in un ambiente controllato e con caratteristiche analoghe a quelle reali
] 

Misure di validazione e controllo in modalità “b” [footnoteRef:35]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [35:  Strumenti diversi da quelli adottati e caratterizzati da accuratezza nota sul campo sono installati “in loco” e utilizzati per confronto. Per le misure di tragitto possono essere utilizzati veicoli attrezzati.] 

Indicazione organismo esecutore prove di conformità [footnoteRef:36]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [36:  Ai fini della prova di conformità, in mancanza di un organismo accreditato ai sensi del regolamento (UE) n. 765/2008, occorre rivolgersi ad un organismo terzo di chiara alta qualificazione] 

Esecuzione prove in sito controllato [footnoteRef:37]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [37:  Le prove di conformità devono avvenire in almeno tre fasi di realizzazione/fornitura della soluzione, tra le quali la prima è preliminarmente alla messa in opera, testando soluzioni e piattaforme in un sito controllato, a cura dell’organismo terzo di alta qualificazione] 

Esecuzione prove su campo, in sito campione [footnoteRef:38]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [38:  Le prove di conformità devono avvenire in almeno tre fasi di realizzazione/fornitura della soluzione, tra le quali la seconda riferisce ad una installazione completa da un punto di vista funzionale ma in scala ridotta, realizzata/fornita a scopo prototipale ed installata in campo su un sito campione scelto nell’ambito della infrastruttura da sottoporre a digital transformation] 

Alla consegna, su almeno 10% sistema in campo [footnoteRef:39]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [39:  Le prove di conformità devono avvenire in almeno tre fasi di realizzazione/fornitura della soluzione, tra le quali la terza è in seguito alla realizzazione/fornitura completa della soluzione, operando sul campo e verificando almeno il 10% del sistema realizzato] 

Programmazione di una campagna di verifiche [footnoteRef:40]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [40:  Campagne di verifica cadenzate ogni 6 mesi, su almeno il 5% del sistema realizzato ad ogni campagna di verifica e con l’obbligo di non ri-sottoporre a verifica la stessa parte di sistema prima di avere verificato tutte le altre parti] 

Campagna di validazione modelli [footnoteRef:41]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [41:  I sistemi di stima e previsione (a breve termine e per successivi periodi omogenei) devono essere anche essi validati. Trattandosi di previsione di dati che saranno misurati dal sistema, la loro validazione può essere eseguita attraverso un raffronto ex-post. La validazione delle stime deve essere eseguita, su base campionaria e con cicli di verifica ripetuti nel tempo.] 


Raccomandazioni aggiuntive: ________________________________________________________
________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________



Monitoraggio idro-meteo (rif. sezione B, allegato al D.M. 70 del 28/02/2018)
Emergere la presenza di sistemi di monitoraggio idro-meteo?

Intensità e tipologia di precipitazione	      	|_| NO	|_| SI
Granularità minima (1 sensore ogni 3 km)	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Risoluzione temporale minima (5 minuti)	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI

Temperatura dell’aria			|_| NO	|_| SI
Granularità minima (1 sensore ogni10 km)	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Risoluzione temporale minima (10 minuti)	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI

Velocità e direzione vento			|_| NO	|_| SI
Granularità minima (su viadotti + 1 ogni 10 km)	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Risoluzione temporale minima (1 minuto)	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI

Umidità aria			|_| NO	|_| SI
Granularità minima (1 sensore ogni 3 km)	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Risoluzione temporale minima (10 minuti)	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI

Livello idrico corsi di acqua (attraversati)			|_| NO	|_| SI
Granularità minima (attraversamenti e tratti esondabili)	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Risoluzione temporale minima (10 minuti)	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI

Visibilità (attraversati)	|_| Non obblig.	|_| NO	|_| SI
Granularità minima (1 sensore ogni 3 km)	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Risoluzione temporale minima (1 minuto)	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI

Stato del manto stradale	|_| Non obblig.	|_| NO	|_| SI
Granularità minima (1 sensore ogni 3 km)	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Risoluzione temporale minima (5 minuti)	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI

Approccio IoT alle reti di sensori	|_| Non obblig.	|_| NO	|_| SI
Approccio edge alle reti di sensori	|_| Non obblig.	|_| NO	|_| SI
Associazione ai dati dei sensori di misure di incertezza	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Trasmissione in tempo reale a sistema di gestione	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Integrità dati	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Integrazione con altre fonti e dati			|_| NO	|_| SI
Con altre reti idro-meteo sul territorio	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Con apparati dei cittadini	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Con servizi C-ITS, comunicazioni V2I e servizi C-ITS	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Conservazione ed elaborazione dati	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Modalità di archiviazione	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Sistema di previsione e alert multicanale (alle autorità)	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Modelli idrologici di supporto	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Modelli geotecnici di supporto	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI

Raccomandazioni aggiuntive: ________________________________________________________
________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________


Servizi avanzati di tipo ITS (rif. sezione C, allegato al D.M. 70 del 28/02/2018)
Sono presenti servizi avanzati di tipo ITS?

Previsione di sistemi di analisi prestazionale	|_| NO	|_| SI
Analisi delle prestazioni correnti [footnoteRef:42]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [42:  Confronto tra i dati correnti e i dati target (efficienza del traffico)] 

Analisi dei dati di sicurezza [footnoteRef:43]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [43:  Confronto tra gli archi della rete] 

Analisi dei dati sulle infrastrutture [footnoteRef:44]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [44:  Ad esempio, sulla frequenza e severità dei cantieri con il confronto tra tratti omologhi] 

Mantenimento di un archivio di “punti neri” [footnoteRef:45]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [45:  Per sicurezza, efficacia e resilienza delle infrastrutture] 


Raccomandazioni aggiuntive: ________________________________________________________
________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________



Gestione scenari e previsione			|_| NO	|_| SI
Utilizzo dei dati presenti in archivio	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Utilizzo di dati forniti da terzi	|_| Non Obblig.	|_| NO	|_| SI
Definiti scenari di intervento coordinati [footnoteRef:46]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [46:  Uno scenario di intervento concordato è caratterizzato da: rete interessata; elenco di eventi che motivano lo scenario (tipo, localizzazione, severità); elenco di azioni contenute nello scenario (tipo, localizzazione, livello) ] 

Pubblicazione scenari di intervento con sogg. Interess.	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Utilizzo previsioni breve termine per scenari	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Utilizzo previsioni periodi omogenei per scenari	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Verifica e archiviazione scenari sostenuti da previsioni	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI

Raccomandazioni aggiuntive: ________________________________________________________
________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________



Gestione operativa del traffico[footnoteRef:47]			|_| NO	|_| SI [47:  Formulazione di decisioni per la gestione del traffico. Possono essere utilizzate le funzioni di analisi e simulazione dell’area “previsione” e, se del caso, si possono attuare gli “scenari” decisi] 

Analisi di allarmi su eventi	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Verifica ed applicazione archivio scenari	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Attuazione di metodi di controllo automatici	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Previste azioni di deviazione dei flussi	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Previste azioni di speed control	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Previste azioni di lane control	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Previste azioni di ramp metering	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Prevista Gestione semaforica	|_| Non pertin.	|_| NO	|_| SI

Raccomandazioni aggiuntive: ________________________________________________________
________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________


Gestione parcheggi[footnoteRef:48]			|_| NO	|_| SI [48:  Supporto digitale alla sosta e al parcheggio. Sono di particolare importanza due casi, che richiedono informazione accurata e previsione: la sosta dei veicoli trasporto merci e la sosta (con il carico batteria) dei veicoli elettrici. Sono poi incluse anche le informazioni relative alle aree di sosta generali (disponibilità di servizi, di carburanti speciali, prezzi e simili).] 

Gestione informazioni (semi statiche) su aree di sosta	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Monitoraggio e previsione disponibilità sosta	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Gestione della prenotazione	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI

Raccomandazioni aggiuntive: ________________________________________________________
________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________


Gestione cantieri			|_| NO	|_| SI
Centralizzazione della gestione cantieri	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Previsione dei tempi e dei luoghi di impatto dei cantieri	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Monitoraggio dinamico della posizione del cantiere	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Segnalazione “smart” dei cantieri [footnoteRef:49]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [49:  Cantieri in grado di comunicare la propria posizione in centrale operativa (allo scopo di verificare il programma di intervento e assicurare la pubblicizzazione delle relative informazioni) e direttamente ai veicoli (attrezzati) sopraggiungenti, con tecnologie di tipo V2I.] 


Raccomandazioni aggiuntive: ________________________________________________________
________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________

Sorveglianza, sanzionamento e sicurezza [footnoteRef:50]			|_| NO	|_| SI [50:  Sorveglianza della rete stradale, sanzionamento dei comportamenti illegali e tracciamento, per ragioni di sicurezza, dei movimenti di veicoli speciali o di veicoli segnalati, nel rispetto della normativa in materia di riservatezza e protezione dei dati personali] 

Gestione telecamere sorveglianza	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Gestione sistemi di rilevo targhe e infrazioni	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Gestione degli allarmi  [footnoteRef:51]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [51:  Gestione dei vari allarmi ricevuti dai sistemi di rilievo ed enforcement (e.g. veicolo in senso di marcia errato) e dalle comunicazioni V2I] 

Sanzionamento infrazioni	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Verifiche conformità assicuraz. e tassa possesso	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI

Raccomandazioni aggiuntive: ________________________________________________________
________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________



Gestione e tracciamento veicoli speciali			|_| NO	|_| SI
Transiti eccezionali [footnoteRef:52]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [52:  Funzioni in grado di abilitare la prenotazione, l’instradamento, il tracciamento e il monitoraggio per i transiti eccezionali] 

Merci pericolose [footnoteRef:53]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [53:  Registrati degli incidenti segnalati (eventualmente attraverso la comunicazione V2I) dai veicoli che trasportano merci pericolose] 

Veicoli di emergenza, sicurezza, cantiere [footnoteRef:54]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [54:  Tracciamento (attraverso la comunicazione V2I), con la esclusione dei veicoli in servizio di polizia] 


Raccomandazioni aggiuntive: ________________________________________________________
________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________


Servizi avanzati di tipo C-ITS			|_| NO	|_| SI
Realizzazione piattaforma abilitante servizi C-ITS	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Disponibilità servizi C-ITS per flotta gestore stradale	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Accordo con altre flotte di veicoli per servizi C-ITS [footnoteRef:55]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [55:  Ad esempio, flotte di veicoli commerciali/pesanti, flotte di veicoli a noleggio (ecc.) per la sperimentazione dei servizi] 

Almeno 4 servizi C-ITS [footnoteRef:56]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [56:  Elenco servizi C-ITS: 1) road works warning (segnalazione di cantieri e lavori stradali); 2) in-vehicle signage (ripetizione a bordo veicolo dei segnali stradali); 3) in-vehicle speed limits (ripetizione a bordo veicolo dei limiti di velocità – e/o di velocità di deflusso consigliate); 4) implementazioni basate su rilievo e segnalazione road-side delle condizioni di deflusso (per emergency vehicle approaching, traffic jam ahead warning, wrong-way-driving); 5) shockwave information (segnalazione all’indietro nelle correnti di traffico della diffusione delle onde di schock); 6) shockwave damping (smorzamento delle onde di schock); 7) FCD (aquisizione di variabili cinematiche del veicolo e dello stato di funzionamento di alcuni sistemi di bordo – fendinebbia, tergicristallo, sistemi di controllo della stabilità, ecc. – per un campione di veicoli della corrente di traffico)] 

Almeno 2 servizi C-ITS basati su condizioni deflusso [footnoteRef:57]	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI [57:  a) emergency vehicle approaching (segnalazione del sopraggiungere di veicoli per la gestione delle emergenze); b) traffic jam ahead warning (segnalazione di rallentamenti della corrente di traffico); c) wrong-way-driving (segnalazione del detecting di veicoli in marcia contromano)] 

Granularità servizi coerente con misure tragitti	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI
Disaccoppiam. Piattaf. servizi da tecnolog. Comunicaz.	|_| Incompleta	|_| NO	|_| SI

Raccomandazioni aggiuntive: ________________________________________________________
________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________



Sperimentazione di ulteriori soluzioni (rif. sezione D, allegato al D.M. 70 del 28/02/2018)
Fare emergere gli elementi di valutazione che seguono

Grafi, rappresentazioni, informazioni statiche e dinamiche	|_| Non Obblig.	|_| NO	|_| SI
Monitoraggio geotecnico e strutturale	|_| Non Obblig.	|_| NO	|_| SI
Modello digitale della infrastruttura (BIM)	|_| Non Obblig.	|_| NO	|_| SI

